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Siuo Technikos Zodzio Nr. 1-2 skiriame didesne dali puslapiy brigados generolo inZinieriaus An-
tano Gustaitio 100-osios gimimo sukakties paminéjimui. MedZiaga ir nuotraukas pariipino Vytautas

Peseckas. Technikos Zodis uZ tai jam dékingas.

LAISVOJ LIETUVOJ VEL RADAU SAVO TEVA
RASA GUSTAITYTE

Kas yra atsiminimai?

Atsimindami savo asmeniSka praeiti, mes
Ziturime lyg pro mazy¢ius langelius i pradingusius
peisaZus ir Zmones, ap3viestus ilgesio ir nostalgijos
$viesa. Kiekvieno Zmogaus atsiminimai skirtingi,
nes kiekvienas i§ miisy yra unikalus, kiekvienas
matome, suprantame, galvojame truputi kitaip
negu visi kiti. I3 savo prisiminty pergyvenimy
sukuriam pasakas ir portretus, kurie mus formuo-
ja, padeda (arba trukdo) mums protiniai bei dva-
siniai vystytis. Papildom juos kitu Zmoniy pasa-
kojimais, uZra3ais ir vaizdais i§ seny albumu.

Vilioja mus tie 3$viesiis, skaudziai
nebepasiekiami praeities vaizdai. Kartais jie tokie
aikis ir brangis, kad galima juose paskesti ir
uZmirsti, kad gyventi galima pilnai tik darbartyje.
Bet neZitiréti | praeitj irgi pavojinga, nes be jos mes
esam nepilni Zmonés, saves negalintys suprasti.

Man buvo 3e3eri metai, kad tévas Zuvo, todeél
turiu tik padrikus vaikiSkus prisiminimy fragmen-
tus. Bet per visa vaikyste jis man buvo kaip an-
gelas sargas. Mano paziiira { gyvenima ir vertybiy
supratimas kilo i3 visko, ka girdéjau apie ji - dau-
giausia i§ motinos.

Tévas viska atliko su dideliu atsidavimu:
studijas, kiirybinj darba, sporta. Visur pasizyméjo.
Daug skaité, mokési svetimy kalby. Skraidy-
damas maté pladiai, pradingdavo siauros ribos.
Pats bandé savo léktuvus, émé atsakomybe uz
savo darba. Bet poilsiauti irgi mokéjo. Zaide
tenisa, skambino mandolina, buvo puikus $achma-
tininkas. Zuvo, nes atsisaké dirbti savo krasto
okupantams ir nesutiko Lietuvos apleisti iki visi$-
kai nebuvo kitos iSeities. O tada jau buvo per vélu.

Nebuvo klausimo - ai$kiai man reikeéjo sekti jo
pavyzdZiu, stengtis vartoti tobuliausiai savo jégas
ir'gyventi ne tik sau, bet ir visuomenés labui. Man
buvo pastatytas labai aukstas mastas. Didvyriskai
nupiestas tévo portretas buvo be jokios démés, nes

jo jau nebuvo ir jis negaléjo nieko pats pakeisti ar
pataisyti. Zitirédavau ilgai i jo fotografijas, mamos
isaugotame albume, ypa¢ mégau tas, kur jis links-
mas - Palangoj bangose, léktuve, prie valgomojo
stalo. Cia jis man buvo daugiau prieinamas kaip
Zmogus.

Gyventi su tokiu tévu buvo didele atsa-
komybé. Bet kaip ja ivykdyti? AiSku, negaléjau
pradvaistyti savo gyvenimo, turéjau jrodyti, kad
esu verta Antano Gustai¢io dukters vardo.
Atsakomybés jausmas, mamos pabréZtas, man
padéjo besirenkant gyvenimo krypti.

GriZau { Lietuva pirma karta 1989-aisiais,
Sajudzio metu. Visai atsitiktinai atvykau dvi dien-
as prie§ 1934 mety ANBO skrydZio apie Europa
mingjima. Tai jvyko tévo gimtingje, Obelinéje.
Ukis jau sugriautas, nei vienos trobos nebelike, tik
dar stovéjo keletas medziy. Po jais susirinkom
pasokti tautinius Sokius, padainuoti dainas ir pa-
sivaiSinti. Prie$ tai Zitréjom | auksto pilotaZo
lektuvélius, atliekancius mirties kilpas melsvame
danguje, papuos$tame baltais debeséliais.
Para$iutininkai leidosi ant $ieno, susirinke Zmoneés
kalbéjo apie Antana Gustaiti. Tarp ju buvo ir
Vytautas Landsbergis-Zemkalnis, tévo geras drau-
gas, mano kriksto tévas, keletas senesniuju lakiiny,
mokytojos ir mokytojai i3 tévo lankytos gimnazijos
Marijampoléje ir dar daug kity Zmoniu.

Visa tai man buvo kaip ekstaziskas sapnas.
Ta diena nuslinko nuo pediy kazkokia didelé nas-
ta, kuria neSiojau daugeli mety. Supratau, kad
Antanas Gustaitis priklauso Lietuvai, tauta vel
laisva, ji paZista ir gerbia.

Netrukus atéjo i§ Lietuvos vokas, kuriame
radau dvi baisias fotografijas, darytas kaléjime.
Negaléjau i§ karto ilgai { jas zitréti, bet véliau
grizau prie ju. Adit Dievui, greitai gavau vaizda-
juoste, rodancia lietuviy palaiky graZinima i3 Sibi-
ro. Zitirédama i ja verkiau su tais, kurie pagaliau
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galéjo palaidoti gimtojoj Zeméj savo brangius
tévus, brolius, seseris, vaikus. Verkiau su jais taip
pat kartu laidodama ir savo téva, kurio kapas neat-
rastas, kaZkur prie Maskvos su kitais kaliniais
sulaudytas Butyrkos kaléjime. Nors a$ buvau
savo namuose San Francisco mieste, bet tuo paciu
momentu buvau ir Lietuvoj, laidojau savo téva
gimtinéje.

1997 m. lapkri¢io meén. gavau Algirdo
Gamziuko paradyta knyga Antanas noréjo biti ore.
Esu nepaprastai jam dékinga, nes beskaitydama
radau savo tévo pédsakus, atidzZiai uZraSytus ir
iSlaikytus. SuZinoaju ir supratau daug daugiau,
negu galéjau tiketis. Siurpas mane apémé 15-ame
puslapyije: tai dvi baisios paskutinés fotografijos.
Bet 14-to puslapio kairéje anks¢iau nematyta fo-
tografija. Mes turime panaSia, bet ne 3ita. Atsi-

Jiraté ir Rasa su savo téveliu 1940 metais.

Atsimena Rasa: “..Jiraté ir a§ buvom pasauktos i§
lauko. Atbégom basos. Tai paskutinis kartas, kai mus
kartu fotografavo....”

menu, kai mano vyresniojo sesuo Juraté ir a$ bu-
vom paSauktos i§ lauko. Atbégom basos.
Kazkodél reikéjo greitai nusifotografuoti su téte.
Tai buvo paskutinis kartas, kai mus kartu fo-
tografavo. Kaip nuotraukoj, kuri yra miisy $eimos
albume, taip ir Sitoj tévas stovi tarpe miisy abi
apkabines. Miisy albume jis Zitri tiesiai i fo-
tografa, o Sitoj - Svelniai Zitiri Zemyn { mane. Tai
mane labai sujaudino.

Dar nebuvau baigus skaityti Gamziuko
paraSytos knygos, kai Vytautas Peseckas paskam-~
bino telefonu i Chicagos ir prane$é puikia Zinia,
kad Vilniaus Gedimino technikos universiteto
Aviacijos institutas dabar pavadintas Antano
Gustaicio aviacijos institutu.

Skubeéjau visa tai pranesti motinai, kuriai kaip
tik su¢jo 100 mety amziaus. Kokia nepaprasta
dovana! JiapsidZiauge ir taré: “Cia tai jam patikty.
Cia tai jau svarbu. Jam mokslas buvo svarbiausia,
ir visad noréjo, kad kiti lavintysi, kiek tik pajégia.
Dabar ir jaunieji Zinos jo varda”.

Broné ir Antanas Gustaiéiai 1933 metais
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EPILOGAS

Kas is misy, Zidrédamas | nakties dangaus skliautus,
nusagstytus ZvaigZdeémis, néra savy pajutes noro praskleisti
dangaus paslapti, paZvelgti | kitus pasaulius, patikrinti, ar
yra gyvybé kitose planetose - o gal net iStritkus is saulés
orbitos, aplankyti kity ZvaigZdyny ribas?

Bet deja, tokias ekskursijas tuo tarpu galime atlikti
tiktai pro astronominius prietaisus, Zidirédami is tolo |
keliaujancius dangaus kiinus - mes negalime istritkti is misy
Zemelés traukos jégos jtakos, prikaustyti Sigja paslaptinga
Jéga prie Zemes pavirsiaus.

Antanas Gustaitis

Antano Gustaitio ZemiSkoji kelioné baigeési.
Kulka nutraukeé pradétus ir tik suplanuotus darbus.
Tai buvo enkavedistinés logikos padiktuota pabaiga:
uZgrobta Lietuva, likviduota jos kariuomené. Karo
aviacija, Aviacijos dirbtuvés, sunaikinti léktuvai,
uzdarytos visuomeninés organizacijos, Aeroklubas,
galy gale, mirSta ir jy kairéjas. Tauta neteko iStikimo
kario, talentingo konstruktoriaus, gabaus
organizatoriaus - galima surasti dar daug epitety,
apibtidinanc¢iy Antano Gustaicio veiklos sritis.

Ir vis tik, visko sunaikinti nepavyko. Po puse
amziaus trukusios priespaudos, atgimé Lietuvos
valstybé. Nuo 1992 mety jos padangeéje vél budi Vycio
kryZiais pazenklinti léktuvai, valdomi lietuviy laktinu.
Laisvés salygomis atsities lietuvis, uZaugs nauji kariai,
konstruktoriai, universitety deéstytojai. Antang Gustait
jiems primins muziejy ekspozicijos, paminklai, knygos.

Likus kelioms dienoms iki suémimo,
uZpildydamas Kauno miesto milicijos I-mo skyriaus
virSininkui adresuota praSyma iSduoti vidaus pasa, A.
Gustaitis save apibtidino kaip lietuvi, Romos katalika,
tarnautoja, 173 cm Ggio, apskrito veido, tamsiy plauku,
rudy akiy, neturintj ypatingy Zymiuy.

O 3tai keliy i§ arti ji stebéjusiy Zmoniy
apibudinimai. Mjr. J. Adomaitis: “Alkoholio beveik
nevartojo. Oficialiuose subuvimuose daugiau vieno
stikliuko tikrai nepakeldavo. Savo 3eimoje, dél per
didelio darbais uZsiémimo, vai$és buvo retenybé”.

Kpt. J. Seliokas: “Sulaukéme A. Gustaitio su
Zmona mus revizituojant. Svedius priéméme
nedideliame salonélyje, kur tarp kity baldy stovéjo
meniSkai iSgraZintas medinis propeleris (faktinai tik
pusé kadaise sugadinto propelerio). UZ jo uzkliuvo
virSininko akis, ir tarp miisy prasidéjo tarnybinis
pasikalbéjimas apie skraidymus. Tuo tarpu moterys
apzitirinéjo buto apstatyma. Ponia stebéjosi, kaip mes
taip greitai skoningai jsirengéme buta.

Miisy svediai mielai sutiko pasivaiSinti stikliuku
konjako ir puodeliu kavos. Miisy pokalbis dar kiek

uztruko, ir po geros valandélés vizitas baigési”.

Pusk. J. Pyragius: “Gustai¢iui biinant aviacijos
virsininku generolo laipsnyje, karta pusk. Vintis ir a8
éjome plentu i§ aerodromo i Freda, miisy eskadrilés
busting. Staiga sustojo ta padia kryptimi vaZiuojanti
masina, ir buvome pakviesti pavézinimui. Tai buvo
generolas Gustaitis. Jis liepé Soferiui sustoti ir mus
paéme, pavézino iki Fredos. Véliau su pusk. Vinéiu
$nekejomes, kiek yra generoly, kurie stabdo automobilj
puskarininkiy paveézinimui?”

Mjr. J. Mikéno stnus Algimantas: “Dalis
aukstesniujy karininky nekreipdavo démesio i savo
kolegy vaikus. Kita dalis, ypa¢ tévo vadovaujamos I-
mos eskadrilés vyrai, mégdavo bandrauti su mumis.
Jie klausinédavo apie visokius dalykus, noriai
atsakinédavo i klausimus, ypatingai susijusius su
aviacija. Budavo linksmi, net gi linke pritarti masy
vaikiskiems pokstams. Gen. Gustaitis tuo poZitiriu
buvo vidurio Zmogus. Su vaikais buvo mandagus,
démesingas, be perdéto draugiSkumo. [...]

Téva Gustaitis vadindavo vardu ir kokio tai
“vir$ininkiSkumo’ i§ jo pusés nesijausdavo. Tévas ne tik
kaip lakiinas, bet ir kaip dailininkas buvo vienas i¥
pagrindiniy generolo pataréjy, tvarkant karininky
ramove bei aviacijos ekspozicija Karo muziejuje. Nors
kartais nuomonés nesutapdavo ir Gustaitis
sugebédavo geranoriskai, su paSaipa pakritikuoti.
Pagal tévo projekta dirbtuviy staliai pagamino miisy
sveiy kambariui baldus. Tai buvo modernts, beveik
avangardiniai, graZios formos baldai - raomasis stalas,
staliukas ir kédés. Gustaitis, pastebéjes ne visai
teisingai sukonstruota kédés atlo3a, neuZmirSdavo
igelti: ‘Kaip ten, Jonai, tavo kédés, kur nugara pjau~
na?’ “,

Mjr. A. Stadaitio stinus Vytautas: “Gustaitio
dukters Juratés gimtadienio proga mes, vaikai, buvome
pakviesti vaidéms { Gustaifiy buta. BeZaidZiant
slépynes, iSbéges i tamsy koridoriy, pasukau { kambarij,
kuriame buvo braiZzybos lenta su bréZiniu. Man
beZitirint { bréZinj, iéjo Gustaitis ir paklausé ar patinka,
pasiteiravo, kuo a$ noriu biti uZauges. Atsakiau, kad
noriu biiti konstruktoriumi”.

Sias nuomones lyg ir apibendrina artimiausias
Zmogus - B. Gustaitiené: “Buvo tvirtos valios ir tiesaus
buido, bet kity nuomone visad vertindavo ir
apmastydavo.

Sumanius, gabius Zmones mokédavo jvertinti, ar
tai buvo darbininkas, ar karininkas. Ragindavo
iSreik3ti savo nuomone kai kuriais praktiSkais lektuvy
statybos klausimais - tokiu biidu, nauju darbu visi
dirbtuviy darbininkai gyvai doméjosi.

Nebuvo jis siauros specialybés Zmogus - mokeéjo
Sedias svetimas kalbas, seké, kaip savo, taip ir platiojo
pasaulio kultiiros progresa.
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Jaunimo didelis prietelis - jame maté krasto ateit].
Skauty organizacija laiké viena i§ geriausiy. Nors
padiam skautu bati neteko, bet gyvai ja doméjosi
(apdovanotas skauty ordinu).

Sporta laiké biitinu vystyti kuo pladiau. Pats
meégo tenisg ir tolimus pasivaiki¢iojimus, laike kuriy
daznai mintyse i§spresdavo jvairias léktuvy planavimo
problemas”.

Tad kas atlygins §io ZMOGAUS - draugo,
bendradarbio, brolio, vyro tévo netekti? Kas gali
nupasakoti Bronés Aleksandravifiiités, su kuria A.
Gustaitis susituoké 1927 m., skausma? Ka patyré
dukrelés - 1929 m. gimusi Jaraté, 1934 m. - Rasa ir
maziausioji, téveli pazinusi tik i§ nuotrauky, 1940 m.
gimusi Elena?

Nepaisant didelio uZsiémimo, rapeséiy
valstybiniais reikalais, jis kiek pajéegdamas skyre
démesio Seimai. “Atrodo, kad jauki Seimos atmosfera
jam buvo biitina. [Zengus { namus, jo pirmas Zodis
buvo mano vardas. Nemeégo, kad as kur ilgesniam
laikui iSei¢iau, sakydavo, kad kai a8 esu namie, darbas
jam geriau sekasi.

Nors daznai biidavo susimastes, bet niekada
nebiidavo nitirus. Namiskius visada sutikdavo su
Sypsena. Vaikai Zinojo, kad tévelj trukdyti negalima,
bet jie buvo laisvi prie stalo juokauti ar kalbéti. Bendrai,
jokios itemptos atmosferos miisy namuose nebtidavo,
o mudu buvome nuoSirdas, geri draugai.

Savo Seima ir vaikus jis myléjo, bet, bidamas taip
uzimtas, neturéjo jai daug laiko, todél démesi kreipeé tik
i svarbesnius klausimus, Seimos ir tikinius reikalus
tvarkyti pavesdamas man.

Vasarg Seima praleisdavo Palangoje, kur ir
Antanas atvykdavo porai savaifiy atostogu. Buvo
didelis jiros mylétojas. Laika iki piety jis praleisdavo
pajiryje besimaudydamas, plaukiodamas baidare ar
drasiai grumdamasis su bangomis. Kadangi krante
like Zitirovai kartais labai nervindavosi dél pavojaus jo
gyvybei, véliau jis taip nebedarydavo. Po piety
eidavome pajtriu ar miSku pasivaikStioti. | kurhauza
ar $okius niekad nesilankydavome, nes abu perdaug
myléjome gamta, kad rytmeti gadintume vélybu
vakarojimu tvankiose salése. Palanga jam budavo
didelis poilsis, nors visada su savimi atsivezdavo ir
darbo.

Kadangi laikas jam buvo taip brangus, tai,
iSskyrus aviacijos ir poros kity gery draugy
Seimas (kaip tai inZ. Vyt. Landsbergio ir Tado
Petkeviiaus), retai kur privadiai lankydavomés, nes ir
taip daZnai tekdavo dalyvauti jvairiuose
priéemimuose.” Taip savo iSdraskyta Seima prisiminé
B. Gustaitinené, praéjus 28 priverstinio i$siskyrimo ir
neZinios metams.

“Mamai divdeSimt aStuonerius metus vilties
Zarija neidbléso. Ji vis laukeé Ziniy, nors tkrai Zinojo,
kad biity stebuklas, jei Antanas Gustaitis dar gyvas.
Kol negavo oficialaus prane$imo, negaléjo sutikti, kad
jo jau nebéra Siame pasaulyje. [...]

Jei sapne jis buvo linksmas - laukéme gero {vykio,
o jei rastus ir liidnas - ruo¥émeés kokiam nors
nemaloniam atsitikimui. Ir taip per mamos sapnus
mums atrodé, kad tévas mus globoja, nors neZinojome,
ar jis buvo dar 3iame pasaulyje ar jau kitame.

Mama mums ji pie$é rySkiomis spalvomis, kaip
didelio masto Zmogu, teisinga, darbsty, gera. Man
padaré labai stipry ispiidi, kai suZinojau, kad jis pats
bandé savo léktuvus, nes nenoréjo, kad kitas rizikuoty
gyvybe,” - tai viduriniosios dukros Rasos isptdis.

Tik 1968 m. sovietinis KGB New York Raudonojo
kryZiaus atstovams atsake, kad Antanas Gustaitis mire
1941 m. spalio 16-aja. Mirties prieZastis, kajp ir
tikstanciy kity lietuviy, paaidkéjo 1990-aisiais...

1997.08.23 |

Broné Gustaitiené 1936 metais
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INZ. GEN. ANTANAS GUSTAITIS

(Paskaita skaityta X-ame Mokslo ir kiirybos simpoziume 1997 m. Chicagoje.)
Antanas Ziliukas

Pazyméjimas

“VRM, Suvalky gubernijos, Marijampolés apskri-
ties, Javarave vals¢iaus, Vaitas, 1907 m. balandZio 28 d.,
Nr. 1322, Marijampolés pa3to stotis.

Sis paZzyméjimas duotas nuolatiniam man
patikéto vals¢iaus Obelinés kaimo gyventojui Antanui
Gustaidiui, Kazimiero ir Petronélés, gimusios
Grincevititite, stinui, paZymint, kad jis gimé 1898 m.
kovo 14/26 d., priklauso valstie¢iy luomui ir kad jis
iradytas { nuolatiniy io vals¢iaus gyventojy knyga'.

Vaitas
ValsCiaus rastininkas”

Pazyma

“SSR Sajungos Aukstiausiojo teismo Karinés ko-
legijos 1941 m. liepos 7 d. nuosprendis nuteistajam AB
- suSaudymu Gustai¢iui Antanui, Kazio stinui, ivyk-
dytas 1941 m. spalio 16 d.

Aktas apie nuosprendZio ivykdyma saugomas
YPATINGAJAME archyve, tomas Nr. 29, psl. 292.

SSR NKVD 1 spec. skyriaus 5 poskyrio vyr. oper.
[galiotinis valst. Saugumo j. leitenantas SaSenkovas™’.

“Lietuviy tauta turéjo ir tebeturi daug gabiy vyry
ir motery. Vienas i$ tokiy labai gabiy lietuviy yra buves
nepriklausomos Lietuvos kariuomenés karo avaicijos

virSininkas, lektuvy konstruktorius ir statytojas,
inZinierius, Lietuvos Vytauto DidZiojo universiteto sta-
tybos fakulteto docentas, Lietuvos kariuomenés svano-
ris kiiréjas, brigados generolas Antanas Gustaitis.

Biidamas inZzinierius konstruktorius, gen.
Gustaitis labiausiai doméjosi padiais léktuvais, ju kon-
strukcija, savybémis, galimumais ir aplamai technigkai
- mechanine léktuvy dalimi. Jis aktingai sekeé kity val-
stybiy spauda apie aviacija ir naujus iSradimus ir pato-
bulinimus aviacijos srityje. Tai buvo jo mylimiausioji
sritis.

Jam, kaip ir man, buvo nesuprantama, kodél
miisy politikai nedriso konkreciai kelti Pabaltijo, ypa¢
Lietuvos ir Latvijos, karinés apsigynimo sutarties
reikalg, ypatingai 1938-1939 metais, kada politinis dan-
gus Ryty Europoje pradéjo niauktis ir galima buvo
laukti ne tik jvairiy Zygiy i8 Soviety Sajungos.

Veéliau teko dar girdeti, kaip 1941 m. kovo ménesj
gen. Gustaitis mégino gelbétis nuo bolSeviky per-
sekiojimo, teroro ir bandé bégti i uZsieni, taciau bolse-
viky buvo suimtas.

Taip litidnai ir tragiSkai baigé savo gyvenima vie-
nas i gabiausiy lietuviy, sékmingai vadovaves ne-
priklausomos Lietuvos karo aviacijai ir pastates ja i
pirma vieta visy trijy Pabaltijo valstybiy tarpe®”.

A. GUSTAICIO GYVENIMAS IR VEIKLA

Be jauniausio Antano, pasiturin¢iy Suvalkijos tikininky
Kazimiero ir Petronélés Gustai¢iy Seimoje jau augo trys
stiniis: adtuoneriy mety Pranas-Juozas, penkeriy - Ka-
zimieras, dvejy - Sergiejus ir dvi seserys: vienuolikmeté
Konstancija (biisimoji Montviliené), SeSiameté Antani-
na (véliau tapusi Kediene). Vyriausias brolis Pranas
tapo pedagogu, kurj laika vadovavo Marijampolés ir
Alytaus gimnazijoms. Sesuo Konstancija iStekejusi
apsigyveno JAV. Kazimieras, Sergiejus ir Antanina liko
tikininkauti.

11907.04.28 d. pazyméjimas nr. 1322./Studento A. Gustaitio
byla nr. 553. Leningrado srities istorinis archyvas (LSIA).
F.381, ap. 1, b.621, 1.3007.

2 1941.10.16 d. pazyma./A. Gustaitio baudZiamoji byla nr.
1966. Lietuvos ypatingasis archyvas (LYA). F.K-1, ap.BB,
b,47818/3, 1.164.

35, Rastikis. [vykiai ir Zmones. 1l t. Cikaga, 1972. P.115-118.
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Antanas valstybés i§laikoma pradZios mokykla
lanké Marijampoléje.

Idomu, kad jau pradZios mokykloje isryskéjo
biisimojo konstruktoriaus gabumai matematikai.
Biidinga tai, kad jis besimokydamas kartu moke kitus.
Tai kartosis ir véliau. Mokiniais bus ne tik jaunesnieji,
bet ir bendraamZiai. Baiges pradzios mokykla, A.
Gustaitis istojo i Marijampolés gimnazija, kurig jau
lanké brolis Pranas. Atrodé, kad, sékmingai
pradéjusiam mokslus gabiam pasiturin¢iy tikininky
vaikui, gyvenimo kelias bus tiesus ir lygus. Tadiau
likimas ir pasaulio galingieji kitaip nusprende. 1914 m.
vasara ramia jo tékme sudrumsté prasidéjes Pasaulinis
karas. Suvalkijos keliais Vokietijos sienos link trauke
rusy kariuomené. Skubotai vykdyta mobilizacija,
rekvizuoti arkliai, veZimai, maisto produktai. Pasienio
gyventojams jsakyta palikus sodybas atsitraukti 16 km
nuo fronto linijos. UZdaryta daugelis valstybiniy
istaigy, tarp ju ir Marijampolés gimnazija. Tadiau ne-
trukus frontas nutolo i Vakarus, kruvini masiai vyko
Rytpriisiuose, tad 1915 mety pradZioje gimnazistai vél
pradéjo lankyti pamokas.

Iveikusi pirmuju karo mety nesékmes, 1915 m.
kovo meén. Vokietijos kariuomené pradéjo verzlu
puolima ir netrukus spardiai Zygiavo Lietuvos Zeme.
Rusijos gilumon paskubomis evakuotos pramonés
imones, valdidkos istaigos. Gave po 10 Rb kelionpini-
giu, dauguma Marijampolés gimnazisty taip pat pasi-
trauké 7 Rusija. Pati gimnazija, apsistojusi trumpai
Vilniuje, netrukus atsidiiré Jaroslavlyje. VoroneZe jau
veiké dvi M. Y& gimnazijos, todél dauguma lietuviy
marijampolietiy ten mokési. | Joroslavlj i$ 260 gimna-
zisty atvyko tik apie 30 lietuviy, tarp ju ir Antanas
Gustaitis. Moksleiviy ir studenty pragyvenimui lé3as
skyré caraités Tatjanos komitetas bei Vilniuje ikurta ir
véliau fronto { dvi dalis perskirta Martyno Y&o vado-
vaujama nukentéjusiems nuo karo 3elpti Lietuviy
draugija. Jaroslavlyje lietuviy Salpai vadovavo kunigas
Motiejus Gustaitis.

1916 m. geguZés 28 (birZelio 10) d. baigusiam
Marijampolés vyru gimnazija Antanui Gustai¢iui
i§duodamas brandos atestatas Nr. 853. Jame surasyty
paZymiy vidurkis 4,76, matemtikos mokslu - 5. Beje,
kartu gimnazija baigé dar vienas buisimasis Lietuvos
karo lakiinas Bronius Sidaravitius (1897-1969), véliau
tapes Zinomu dermatovenerologu, medicinos moksly
daktaru, VDU profesoriumi. Baigus vidurini moksla,
reik¢jo tolimesnéms studijoms pasirinkti auk3taja
mokykla. Nors baige klasikine, ty. humanitarinio
profilio gimnazija, abiturientai tradiciSkai stodavo i
universitetus. Gustaitis pasirinko technikos moksly
studijas. Jaroslavlyje, Nikitos gatvés 57 namo antrame
bute, 1916 m. liepos 15 (28) d. jis ra%o pragyma Jo
Prakilnybei ponui Imperatoriaus Aleksandro I Susi-

siekimo keliy inZinieriy instituto direktoriui.

Anksciau minétas A. Gustaitio praSymas, insti-
tuto kanceliarijoje uZregistruotas 1916 m. liepos 18 (31)
diena, tapo pirmuoju jo studento bylos Nr. 553 doku-
mentu. Stojamieji geometrijos, algebros, rusy kalbos,
fizikos, trigonometrijos egzaminai vyko 1916 m.
rugpjadio 17 (30) - 22 (rugséjo 5) diena. Sis barjeras,
kaip ir pirmojo semestro egzaminai, gabiam studentui
vargo nesudaré. 1916 m. rugséjo 9 (22) d. jis gavo
studento liudijima Nr.1964, leidZianti laisvai gyventi
Petrograde ir jo apylinkese.

Ivykdes minimalias pirmo kurso salygas, Anta-
nas Gustaitis turéjo pereiti i antra kursa, bet 1917 m.
paskelbta, 1898 m. gimusiy studenty, mobilizacija {
Rusijos armija. Kaip matyti i§ studentiSkoje byloje
Sankt Peterburgo archyve saugomy dokumenty, kuriy
kopijas 1972 m. gavo aviacijos istorikas Vytautas
Jurkstas, jau 1916 m. gruodzio ménesi, suprasdamas,
kad fronto iSvengti nepavyks, Gustaitis mégino stoti i
Sergiejaus artilerijos mokykla. 1917 m. spalio 13 (26) d.
jis instituto kanceliarijoj iregistruoja prasyma (paraSyta
ir kai kuriy pareigiiny vizuota gerokai anksciau)
iSduoti dokumenty originalus ir laikinai atleisti nuo
moksly, nes ruosiasi stoti { Konstantino artilerijos
mokykla. 1941 m. suimtojo anketoje jis nurode, kad
tarnavo artilerijoje nuo 1917 m. geguZzés iki spalio
meénesio. Matyt, Sis periodas atitiko mokslo Kon-
stantino mokykloje laikotarpi.

Gruodzio 29-3ja pries kelias dienas sudarytos
antrosios vyriausybés ministras pirmininkas M.
SleZevitius ir Krasto apsaugos ministras M. Velykis
paskelbé atsiSaukima, kvieCiantj i Lietuvos
kariuomenés dalinius burtis savanorius. Nuo tos die-
nos kariuomené spar¢iai augo. Skubiai organizuojami
ir apmokomi daliniai stojo i misius su i$ keliy pusiy
besiverziandiais prieSais. 1919 m. sausio 14 d. paskelbta
karininky ir puskarininkiy mobilizacija, o kovo 6 d. -
naujoky Saukimas. Sie ivykiai i savo verpeta jsuko ir
Antang Gustaiti. Tai nulémeé jo visa tolesnj gyvenima.

1919 m. kovo 15 d. jis stojo karo tarnybon ir
paskirtas Karo aviacijos mokyklos mokiniu. BalandZio
3 d. gydytoju komisija pripaZino tinkamu sveikatos
atzvilgiu.

Karo aviacijai i§ Aleksoto aerodrome stovéjusio
dalinio F.A.425 pasamdZius lakiinus instruktorius bei
1919 mety vasara, kai i§ Kauno traukesi vokiediy
kariuomeneés likudiai, isigijus kelis léktuvus, tarp kuriy
buvo mokomasis Albatros B.II (pirmieji aStuoni
koviniai LVG C.VI isigyti dar vasario ménesj) atsirado
galimybé mokykloje pradéti praktinius uZsiémimus.
Rugpjtcio 6 d. A. Gustaitis paskirtas i pirmaja mokiniy
laktiny grupe.

1919 m. Karo aviacijos mokykla baigé 23
inZinerijos leitenantai ir 13 puskarininkiy (i8 kuriy 12
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véliau tapo karininkais). A. Gustaitis baigusiujy lei-
tenanty sarade jradytas pirmuoju.

1920 m. sausio 18 d. ltn. Gustaitis paskirtas
mokomojo biirio vado vyr. Itn. Prano Hiksos (1917 m.
baigusio aviacijos mokykla Anglijoje) padéjeju.

1921 m. kovo 1 d. A. Gustaitis skiriamas eiti karo
lakiino pareigas i naujai suformuota antraja oro es-
kadrile. Per Siuos metus jis padaré tik vieng tarnybini
skridima (1 val. 10 min.) bei 158 mokomuosius skridi-
mus, ore iSbtidamas 119 val. 7 min. Taikos salygomis
skubéta uzpildyti paskubomis igyty teoriniy Ziniy
spragas - prie mokomosios eskadrilés organizuoti
specialts kursai laktinams ir Zvalgams. Juose mokesi ir
Itn. Gustaitis. Tais metais Karo aviacija pirma karta
nutaré pasirodyti visuomenei - geguzés 29 d. surengta
pirmoji aviacijos $vente, skirta antrosioms Karo avia—-
cijos metinéms pamineti.

1922 m. sausio 23 d. Antanas Gustaitis skiriamas
aviacijos teorijos déstytoju karininky klaséje, o nuo
liepos pirmosios ir praktikos darby instruktoriumi
mokomojoje komandoje.

Ty padiy mety kovo 30 d. Gustaitis pradéjo
vadovauti aviacijos terminologijos komisijai. Nuo
geguzeés 23 iki liepos 4 d. pas instruktoriy Pavlova
mokesi aukstojo pilotaZo meno geriausiu Pirmojo pa-
saulinio karo naikintuvu Fokker D.VII. Sékmingai
baigus Siuos mokslus, rugpjitio 29 d. jam suteiktas
karo laktino vardas, ir perkeltas tarnybai { 1-aja oro
eskadrile.

1923-iuosius galima vadinti Antano Gustaitio
karjeros metais. Vasario 21-3jq jis, dvide$imt penkeriy
mety leitenantas, skiriamas mokomosios oro eskadrilés
vadu, balandZio ménesj jam suteikiamas vyr. leitenanto
laipsnis, nuo geguZzeés 17 d. skiriamas auk3tojo pilotaZo
instruktoriumi, birZelio 12-3jq iSrenkamas aviacijos ka-
rininky tvarkomosios kamisijos pirmininku. Tais me-
tais jam parodytas didelis pasitikéjimas - nuo rugséjo 22
d. iki spalio 1 d. jis pirma karta eina aviacijos virSininko
pareigas.

1925 m. liepos 14 d. Kauno aerodrome jis
sékmingai iSbandé savo suprojektuoty léktuvéli, ant
kurio ono puikavosi raidés ANBO. Tada nieko nesa-
kantis uZraSas netrukus tapo Zinomu visoje Europoje.
Vadovybe tinkamai jvertino savamokslio konstrukto-
riaus gabumus, ir ty padiy mety lapkri¢io 1 d. Krasto
apsaugos ministerijos Karo mokslo skyriaus stipen-
dininkas Antanas Gustaitis komandiruojamas {
Pranctizija, ParyZiaus aukstaja aeronautikos ir mecha-
niniy konstrukciju mokykla, studijuoti léktuvy kon-
stravimo.

1928 m. rugséjo 1 d. kpt. A. Gustaitis skiriamas
aviacijos virSininko padéjéju technikos ir rikiuotés sri-
tyse. Tai atitiko pulko vado pareigas. Spalio 10 d. jis
tampa karo aviacijos 3tabo virSininku, o minint Lietu-

10

vos kariuomenés jkiirimo deSimtasias metines, lap-
kri¢io 23 d., suteikiamas majoro laipsnis.

1929 m. balandzio 11 d. A. Gustaitis skiriamas
Aviacijos parko, kurj perémé geguzes 15 d., virininku.
Aviacijos parko uzdavinys buvo apriipinti karo aviacija
degalais, technine jranga, atsarginémis dalimis bei re-
montuoti léktuvus.

Jau 1930-1931 m. Aviacijos dirbtuvése pagamin-
tos pirmosios jo sukonstruoty treniruotiy ir mokomujy
lektuvy ANBO-III ir ANBO-V serijos. 1930 m. lapkri&io
23 d. trisdedimt dvejy mety konstruktorius tampa
pulkininku leitenantu.

1932 m. rugséjo 1 d. karo aviacijos virSininkas
isteige specialy apdovanojima karo lakiinamas - “Plie-
no sparny” garbés Zenkla. Pirmieji juo apdovanoti plk.
Itn. inZ. A. Gustaitis, mjr. L. Peseckas, mjr. V. Senbergas,
mijr. A. Sta3aitis, mjr. V. Jablonskis. Vadovaudamiesi
Zenklo statutu, jie ir sudaré pirmaja “Plieno sparny”
garbés Zenklo taryba, kurios pirmininkas buvo A.
Gustaitis. Veéliau $iuo garbés Zenklu iSimties tvarka
buvo apdovanojami ne tik aviatoriai, bet ir kiti aviacijai
nusipelne asmenys, uZsienio svediai.

Tais paciais 1932 m. nuo spalio 1 d. panaikintas
Aviacijos parkas, ir jo vietoje isteigtas Technikos
skyrius, kuriam ir toliau vadovavo A. Gustaitis.

A. Gustai¢iui Zymiausias ty mety jvykis, be
abejonés, buvo naujo, netrukus tapusio populiariausiu,
karinio Zvalgybinio léktuvo ANBO-IV pirmasis skri-
dimas liepos 14 d.

Visi pripazino $io léktuvo geras skridimo
savybes, patikimuma, auk3ta dirbtuviy meistry darbo
kultiirag. Netrukus nuspresta gaminti juos Aviacijos
dirbtuvése, ir 1933 m. pastarosios ileido pirmaja Siy
léktuvy serija, prie$ tai pagaminusios 4 vnt. lakiiny
lavinimuisi skirty ANBO-VI. O konstruktorius ty
patiy mety rugséjo 25 - spalio 3 d. su ANBO-IV aplanké
Latvija, Estija, Suomija ir pradéjo ruostis savo didZiajai
kelionei. Net ir uZimdamas labai aukitas pareigas, jis
nepamiro esas lakiinas. Kiekvienais metais I-ojoje
eskadriléje iSskraidydavo nustatyta valandy skai¢iy. I3
viso iki 1940 m. pradZios buvo skraides 1020 valandu.

Taip jau sutapo, kad igyvendindamas savo sva-
jone pademonstruoti Europai. lietuviy konstruktoriu,

Zinieriy, lakuny sugebéjimus, A. Gustaitis kartu
pagerbé S. Dariaus ir S. Giréno atminima. Jo sumanytas
skridimas 1934 m. per keletq Europos valstybiy savos
konstrukcijos bei gamybos léktuvais, pilotuojamais
Lietuvos Aviacijos mokykla baigusiu lakiinu, turéjo
parodyti, kad prie§ metus jvykes lietuviy transatlanti-
nis skridimas nebuvo atsitiktinumas - lietuviy tauta
turi rimta potenciala, taip pat ir avaicijos srityje.

Skridimui buvo pasirinkti serijiniai ANBO IV
lektuvai (Nr. 61, 62 ir 63), ju igulas sudaré plk. Itn, A.
Gustaitis ir kpt. J. Namikas, kpt. J. Liorentas ir ]tn, J.
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Marcinkus, Itn. J. Mikénas ir mech. K. Rimkevicius.

Baige visus pasiruo$imus, lakiinai savo skridima
gradéjo 1934 m. birZelio 25 d. 10 val. ryto. Jie aplanke

vedija, Danija, Olandija, Belgija, DidZiaja Britanija,
Pranciizija, Italija, Austrija, Cekoslovakija, Vengrija,
Rumunija, SSRS. Liepos 19 d. 18 val. sékmingai griZo i
Kaung. Visas marSrutas sudaré apie 9000 km.

1934 m. pradéjes eiti Krasto aviacijos virSininko
pareigas, A. Gustaitis energingai émési igyvendinti
reformq Karo aviacijoje. Per 3eSerius A. Gustaitio
vadovavimo metus (paskutiniaisiais Europoje jau vyko
karas, sutriko normalus darbas ir Lietuvoje) isteigtos 6-
oji (1934 m.), 7-oji ir 8-0ji eskadrilés (abi 1938 m.). 6-0ji
ir 8-oji isiktiré greta Panevézio, Pajuostyje. Tai buvo jau
tredioji (po Kauno ir Zokniu) bazé su nuolatine jgula.
Leéktuvai bazése buvo saugomi gelZbetoniniuose an-
garuose. Zokniuose organizuotos léktuvy remonto
dirbtuves. 1935 m. rugséjo 2 d. eskadrilés apjungtos i
Zvalgybos, naikintuvy, bombone3iy grupes.

Zvalgybos ir mokomoji grupés iki 1939 m.
pabaigos buvo visiSkai apriipintos A. Gustaiio
sukonstruotais ir Aviacijos dirbtuvése pastatytais
lektuvais. 1933-1935 m. pagamintus Zvalgybinius
ANBO-VI jau 1937-1939 m. pakeité modernizuoti
ANBO-41. Pagrindiniu mokomuoju léktuvu tapo
ANBO-V modifikacija ANBO-51. Treniruotéms nau-
doti ANBO-III ir ANBO-IV, bei DidZiojoje Britanijoje
pirkti AVRO-262. Eskadrilése lakiinai akrobatinio
skraidymo igudzius lavino 1939-1940 m. Vokietijoje
pirktais Biicker-133 “Jungmeister”. Sava vienmotori
bombone$; ANBO-VIII sukiiré ir A. Gustaitis, tatiau
pradéti jo serijinés gamybos nesuspéjo. Tiesa, jai
ruoSesi gana produktyviai. Aviacijos dirbtuvése 1939
m. atidarytas modernus surinkimo cechas, prie3 pat
soviety okupacija jose dirbo 180 darbininky. Dirbtuves
buvo pajégios per metus atlikti darby uz 3,6 min. lity,
pagaminti 12 dvivie¢iy koviniy léktuvy, kapitaliai
suremontuoti 24. Su esama jranga buvo galima padi-
dinti gamybos apimti du kartus.

Biidamas Karo aviacijos virSininkas, gen.
Gustaitis stengesi kiek leido laikas sekti aviacijos nau-
jienas kitose Salyse. Karo aviacijos biblioteka prenu-
meravo daugelio 3aliy periodinius leidinius, pirko
knygas. Pats virSininkas lankeé tarptautines aviacijos
parodas, savo isptidZius pateikdavo spaudoje. Daugeli
ten pastebéty pasiteisinusiy techniniy sprendimy tuoj
pat panaudodavo savo konstrukcijose.

Prag¢jo dar treji metai, ir moderniausius uZsienio
Saliy Zvalgybos léktuvus savo techniniais duomenimis
pralenké A. Gustai¢io konstrukcijos aparatas ANBO-
41.

1937 m. lapkri¢io 23 d. Respublikos Prezidento
aktu Nr. 1153 Antanui Gustai¢iui, vieninteliam i§ Lie-
tuvoje karo mokykla baigusiy aviatoriy, suteiktas

brigados generolo laipsnis. Tada jam éjo keturiss-
deSimtieji. 1939 m. birZelio 13 d. jsakymu Kariuomenés
Stabui Nr. 41 par. 8, vienas jauniausiy generolu
paskirtas Lietuvos karininky ramovés senifiny, tarybos
pirmininku. Tarybos metais jis buvo apdovanotas HI-
ros rusies 3-¢io laipsnio Vy&io kryZiaus, Il ir IV laipsrao
Vytauto DidZiojo, I laipsnio L.D.K. Gedimino, Lietu-
vos skauty svastikos ordinais, Lietuvos
Nepriklausomybés deSimt mety sukaktuviy jubilieji-
niu medaliu, Sauliy Zvaigzde. Kity aliy vadovai jvai-
riomis progomis jteiké “Uficiale” ir III laipsnio Corona
d'Italia, II klases Svedijos karaliaus Vazos, IV laipsnio
Cekoslovakijos Baltojo Lifito, Karininko laipsnio
Pranctizijos Respublikos Garbés Legiono, III laipsnio
Latvijos Trijy ZvaigzdZiy ordinus. Aizsargy Nuopelny
kryZziy, kity garbés Zenklu.

Paskutinysis A. Gustaitio kirinys ANBO-VIII,
kaip ir jo gyvenimas, liko neuZbaigtas.

Tokia Lietuvos karo aviacija ir jos virSininkas su-
lauké savo tarnybos Tévynés sargyboje dvideSimt-
medio. Siai sukakéiai paminéti Kauno aerodrome 1939
m. geguzes 20 d. surengta aviacijos Sventé. Ar pagalvo-
jo jos dalyviai, kad tai paskutinysis vieSas lietuvisky
kariniy léktuvy pasirodymas prie§ daugiau kaip puse
amziaus truksiandia okupacijos naktj?

A. GUSTAICIO LEKTUVY KONSTRUKCIJOS .

Zymiausio Lietuvos aviacijos konstruktoriaus, talentin-
go lakiino A. Gustaitio 14 mety darbo ir kiirybiniy
ieSkojimy rejestre placiai Zinomi $ie modeliai: ANBO-1
(1925 m.), ANBO-II (1927 m.), ANBO-II (1929 m.),
ANBO-V (1929 m.), ANBO-51 (1931 m.), ANBO-IV
(1932 m.), ANBO-VI (1933 m.), ANBO-41 (1937 m.),
ANBO-VIII (1939 m.).

1924 m. sukonstruotas ir 1925 m. pagamintas
ANBO-I pirmasyk buvo iSbandytas Kauno aerodrome.

Sis vienvietis sportinis léktuvas galéjo biti nau-
dojamas ir rySiams, taip pat lavinti lakiinus. Tai buvo
Zemsparnis monoplanas (monoplanai pasiZyméjo
geresnémis aerodinaminémis savybémis negu dvi-
sparniai su ramsdiais ir atatampomis). Sparnai paga-
minti i§ medZio ir aptraukti drobe, liemuo - suvirinty
plieno vamzdeliy, aptrauktas drobe, o priekiné liemens
dalis dengta aliuminio skarda (metaliniai vamzdeliai
didina atsparuma). Variklis - ANZANI, ZvaigZdinis,
ausinamas oru, trijy cilindry, galia - 35 AG.

DidZiausias greitis - 142 km/h, maZiausias - 50
km/h. Leéktuvas yra islikes ir saugojamas Kauno
Vytauto DidZiojo karo muziejuje.

ParyZiuje A. Gustai¢io sukonstruotas ir 1927 m.
Kauno aviacijos dirbtuvése pagamintas ANBO-II buvo
skirtas mokyti ir lavinti lakiinus. Tai dvivietis, auk3ta-
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sparnis monoplanas. Léktuvas miSrios konstrukcijos: sparnai
medZio konstrukcijos, aptraukti drobe, liemuo keturkampio
formos su pusapvale virSutine sienele, karkasas suvirinty plieno
vamzdZiy, aptrauktas drobe. Sparnai paremti $eSiais spyriais i3
liemens, taip pat dviem poromis profiliuoty spyriy i$ liemens
Soniniy sieny apacios. Variklis - WALTER, ZvaigZdinis, au$ina-
mas oru, penkiy cilindry; galia 60 AG (veliau 70 AG).
Did¥iausias greitis 155 ki/h, o maZiausias - 60 km/h. Pakil-
davo i 1 km auk3tj per 6 minutes, didZiausias pakilimo aukstis
-2,5 km.

ANBO-III - taip pat mokomasis léktuvas, skirtas
auk3tesnio lygio lavinimuisi, atliekant aukstojo pilotaZo figiiras.
Tai dvivietis aukStasparnis monoplanas. Konstrukcija miSri:
medZio sparnai, aptraukti drobe, atlenkti atgal. Matomumui
pagerinti centriné sparno dalis i$pjauta; liemuo suvirinty plieno
vamzdZiy, aptrauktas drobe. Variklis - WALTER “MARS”,
ZvaigZdinis, auSinamas oru, 9 cilindry (serijinés gamybos
léktuvai turéjo GENET “MAJOR” tipo variklius); galia 130 (145)
AG. DidZiausias greitis 180 km/h, o maZiausias - 80 kim/h. [1
km auksti pakildavo per 4,5 min. DidZiausias pakilimo auk3tis
-4,5 km.

Kartu su ANBO-III tais padiais 1929 m. buvo patobulintas
ANBO-II ir pagamintas ANBO-V. Nuo ANBO-II jis skyreési
pailgintais sparnais ir liemeniu, tobulesne vaziuokle. Sparno
centre matomumui pagerinti padaryta iSpjova. Variklis
WALKER “VENUS”, o veliau SIDDELEY “GENET” (110 AG),
ZvaigZdinis, auSinamas oru, 5 cilindry. Galia 130 AG.
DidZiausias greitis 180 km/h, o maZiausias - 67 km/h.

ANBO-51 buvo patobulinta ANBO-V konstrukcija.
Dvivietis, aukStasparnis monoplanas. Léktuvas miSrios kon-
strukcijos, vaZiuoklé su hidrauliniais amortizatoriais ir
stabdZiais. Variklis - AMSTRONG SIDDELEY “GENET-MA-
JOR”, %vaigZdinis, auSinamas oru, apgaubtas aliuminio skardos
gaubtu. Propeleris medinis. Galia 160 AG. DidZiausias greitis
210 km/h, o maZiausias - 80 km/h. Pakilimo { 1 km auk3tj
trukme 4 min.

1932 m. buvo pagamintas modernus Zvalgybinis léktuvas
ir lengvasis bombonesis ANBO-IV, pritaikytas dieniniams ir
naktiniams skrydZiams. Tai buvo dvivietis, auk3tasparnis
monoplanas. Konstrukcija misri, liemens karkasas i§ duraliu-
minio vamzdeliy, aptrauktas drobe. VaZiuokle su hidrauliniais
amortizatoriais ir stabdZiais. Apginkluotas dviem sinchroniskai
pro propeleri Saudandiais kukosvaidZiais ir dviem kilnojamais
Zvalgo kukosvaidZiais. Skraidino iki 144 kg bomby. Variklis -
PRATT and WHITNEY “WASP”, ZvaigZdinis, auSinamas oru, 9
cilindry (serijiniai lektuvai turéjo BRISTOL “PEGASUS” IIL2
variklius, kuriy nominalioji galia 560/650 AG). DidZiausias
greitis prie Zemés 300 km/h, pakilimo i 5 km aukstj trukme - 14
min., didZiausias pakilimo aukstis - 8 km.

1933 m. buvo pastatytas ANBO-VI. Tai patobulintas
ANBO-III konstrukcijos léktuvas, skirtas mokyti karo lakiinus ir
Zvalgus. Dvivietis, auk3tasparnis, miSrios konstrukcijos
monoplanas. Sparnai, vairai ir liemuo aptraukti drobe. Variklis
- CURTISS “CHALLENGER”, ZvaigZdinis, auSinamas oru, 5

Visi ANBO léktuvy bréZiniai
Vytauto Stasaitio

Wil ;Iﬁ.q T

N

ANBO. Pakiio 1925.07.14, Pirmasis A Gustaitio iktuvas.

ANBO-I1. Pakiio 1927.11.10, isbandytas 1927.12.10.
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cilindry. Galia 185 AG. DidZiausias greitis 205 km/h, o
maiausias - 80 km/h.

1937 m. parengtas ANBO-VII projektas liko
nejgyvendintas. Tai turéjo biiti sportinis léktuvas, vienvietis,
auk3tasparnis, miSrios konstrukcijos monoplanas. Variklis -
ARMSTRONG SIDDELEY. Galia 100 AG.

ANBO-VIII 1939 m. buvo pagamintas tik bandomasis
pavyzdys. Pasak A. Gustaidio, tai turéjo buiti pats geriausias jo
kiirinys. Tai modernus kovos léktuvas ir lengvasis bombonesis.
Dvivietis, Zemasparnis monoplanas, dengta kabina. Vaziuokle
su aerodinaminiais gaubtais, sparnai Siek tiek lenkti { virSy.
Variklis BRISTOL “PEGASUS” X, ZvaigZdinis, ausinamas oru, 9
cilindry. Propeleris trimentis. Galia 1010/1070 AG.
DidZiausias greitis 450 km/h (garsiojo vokiediu JU-87
didZiausias greitis buvo 380 km/h). Bandymo metu buvo
nuspresta ji tobulinti, tatiau prasidéjus Lietuvos okupacijai, tai
nebuvo padaryta.

Pladiau norétusi pakalbéti apie ANBO-41 konstrukcija,
igyvendintg 1937 m. Tai buvo patobulintas ANBO-IV - dienos
ir nakties Zvalgybinis léktuvas ir lengvasis bombonesis. Si
konstrukcija labiausiai A. Gustai¢iui pavykusi ir buvo laikoma
Lietuvos karo aviacijos paZiba.

Léktuvas dvivietis aukStasparnis monoplanas, misrios
konstrukcijos. Priekiné kabinos dalis, i kurios normaliai
léktuvas yra valdomas, turi pilng navigacijos ir aklo skridimo
instrumenty rinkinj. Antroje sédynéje yra galimybé imontuoti
karinés Zvalgybos instrumentus (vertikalia fotokamera,
apZvalgos irenginj, radijo, ginkly ir atsarginius valdymo vai-
rus). Priekiné sédyné turi du jtvirtintus sinchroninius
kulkosvaidZius Saudymui j prieki per sraigta. Priekis ir liemens
dalis pagaminti i§ aliuminio vamzdZiy, sujungty plieniniais
chromu-nikeliu padengtais “fitingais”. UZpakaliné liemens
dalis padengta audeklu, o priekiné dalis padengta lengvo
metalo paneliais. Variklio jtvirtinimo rémas suvirintas i8 plie-
niniy vamzdZiy. Liemens priekyje pastatytas devyniy cilindry
oru auinamas ZvaigZdinis Bristol “Pegasus XI” 930/1100 AG
variklis. Propeleris - trimentis, medinis (pagamintas Lietuvoje).
Variklis tvirtinasi prie nedegios pertvaros. Pagrindinis kuro
bakas tuoj uz nedegios pertvaros talpina 450 ltr. Ir antrasis,
maZas kuro bakas, patalpintas liemenyje, yra 60 ltr. talpos. Sis
bakas gaisro atveju gali biiti iSmestas i léktuvo. Alyvos bakas,
itaisytas ant didZiojo kuro bako viraus, talpina 30 Itr. Variklis
apripinamas kuru ne savitaka, bet kuro siurbliais, normaliai
pritvirtintais ant Bristol variklio. UZ variklio pertvaros pra-
sideda aliuminio vamzdziy plieno antgaliai, liemens fermine
konstrukcija. VirSutingje liemens dalyje sumontuota plieno
profiliuoty vamzdZiy piramidé, prie kurios tvirtinasi sparnai.
Apatingje liemens dalyje, fermos sujungimo mazguose, itaisyti
plieno Sarnyrai vaZiuoklés ir sparny tvirtinimui.

Sparnai medinés konstrukcijos dvieju lonZerony, tivrtini-
mo mazguose kaustyti plieno skarda. Priekiné sparno briauna
dengta klijuote, visas sparnas drobe. Centriné sparno dalis, kuri
yra veikiama stipraus straigto sukeliamo oro srauto, padengta
sluoksniuotu medZiu. Judantios sparno dalys, kurios valdomos

ANBO-HI Ne.42. libandytas 1930.09.22.

el

o
]
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ANBO-IV L Ne.63. I#bandytas 1934.04.07.
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hidrauline pavara, yra irengtos abejose sparno pusése.
Uzsparniai - aliuminio konstrukcijos, dengti drobe.

Kylis, postikio vairas, stabilizatorius ir auk3Stumos vairas -
aliuminio profiliy konstrukcijos, aptrauktos drobe.

Vaziuokle profiliuoty plieno vamzdZziy, Sarnyriskai pri-

jungta prie liemens ir spyriy, apriipinta pneumohidrauliniais
amortizatoriais. Uodegos ramstis taip pat turi pneumohidrau-
linj amortizatoriy.

Eleronu ir uzsparniy valdymas - svirtinis ir aliuminio
vamzdziy traukeémis. Posiikio ir auk$tumos vairo valdymas -
trosinis.

I8 piloto kabinos gali biiti valdomas stabilizatoriaus atakos
kampas.

Sis lektuvas pasizymi trumpomis pakilimo ir leidimosi
distancijomis. Pakilimui tereikia tik 60, o nusileidimui - 150
metry. Léktuvas pasiekia 2000 m auksti per 2 min. ir 4000 m per
5 min. DidZiausias greitis 400 km/h. Kreiserinis greitis 370
km/h. DidZiausias pakilimo aukstis 8 km. Pagal greitio
charakteristikas tuo metu pranoko tokius modernius uZsienio
gamybos léktuvus kaip GLASTER “GLADIATOR”, “DEVOI-
TINE D-501" ir kitus.

Pagrindiniai matmenys: ilgis - 8,85 m, sparno ilgis - 13,25
m, aukstis - 3,25 m, sparny plotas - 30 m?, pilnas svoris - 2300 kg
(tame tarpe 200 kg bombu).

ANBO-41 ypa¢ doméjos Anglijos ir Argentinos aviacijos
specialistai.

Stai ka pasakojo apie ANBO-41 léktuva aviacijos pul-
kininkas leitenantas Leonardas Peseckas: “1938 m. Lietuva
pirko i§ Anglijos 14 vienvietiy naikintuvy Gloster ‘Gladiator’.
Vieng pavasario dieng i§ Anglijos atskrides firmos lakiinas
Kauno aerodrome demonstravo skrydi $iuo léktuvu. Prie oro
susisiekimo stoties buvo susirinkusi gana didelé kariskiy grupé:
uZsienio $aliy karo atstovai, aukstoji Lietuvos karininkija, miisy
aviatoriai. Lakiinas bandytojas arti Zemés demonstravo patias
rizikingiausias auk3tojo pilotaZo figiiras, keliy metry aukstyje
skrido Zemyn galva. Vaizdas buvo stulbinantis. Patenkintas
Sypsojosi Anglijos atstovas misteris Prestonas. Prie manes
priéjes A. Gustaitis taré: ‘Leonardai, pademonstruokim ANBO-
41’. Liepiau motociklininkui nuvezti mane i kita aerodromo
puse, prie angaro. Kol paruo3é léktuva, suriikiau cigarete ir vis
galvojau, ka galiu parodyti - juk ANBO-41 pilotaZui ne-
pritaikytas. Atsisédau j kabing, prisiverZiau dirZus. Aerodro-
mas, atsimenu, buvo i3tisai geltonas, pienémis nusétas.

Svediai - kitame aerodromo kradte, ir mano léktuvo per
nedidelj kalniuka negaléjo matyti. Paleidau variklj didZiausiais
stikiais, laikiau léktuva palei Zeme, o prie$ pat publika, nors ir
rizikuodamas, jjungiau busteri. Variklis uzkauké dar galin-
gesniu balsu. Maciusieji galvojo: ‘Net Zeme, girdi, dreba’.
Patraukiau vairalazde, ir ANBO-41 Sové | padange. Pakiles i
pusantro kilometro auk3ti perver&iau léktuva per spamng ir
nekeistamas kampo - Zemyn. Prie§ pat vejq iSlyginau ir veél {
virSy. Aerodrome Zinojau kiekviena medi, menkiausia lomele.
Antrasyk virtes per sparna, smigau Zemyn | Salia aerodromo
plytinti sléni ir dingau Zitirovams i$ akiy. Paskui, netikétai pro

ANBO-V Nr.49 Isbandytas 1931.11.20
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ANBO-VI Ne.53. I$bandytas 1933.07.08
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medZius iSnires, nutiipiau.

Po to aviacijos karininky ramovéje buvo surengti pus-
ry¢iai. AS pavelavau, bet A. Gustaitis, matyt, patenkintas skri-
dimu, manes lauke ir pasisodino $alia saves.

1939.V.20 buvo Svenciama Lietuvos karo aviacijos 20 mety
sukaktis. Ta dieng Kauno aerodrome kan. A. Sabaliauskas
atnasavo pamaldas ir paSventino visa eskadrile nau-
jai pagaminty ANBO-41. Karo aviacijos pasirodyme skraidé
ANBO-41 ir Dewoitine D-501 eskadrilés.

UzZ triju savai¢iy 1939.VL.11 buvo suruosta karo aviacijos
diena. Gautas pelnas, kaip visada, buvo skirtas Zuvusiy karo
lakiiny kapy tvakymui ir Ginkly fondui. Didele Sventés dalj
uZpildé ANBO-41 demonstravimas. Deja, tai buvo paskutiné
Lietuvos karo aviacijos Svente.

1940 m. rusams okupavus Lietuva, visi Lietuvos karo
aviacijos léktuvai buvo iSmesti i lauZa, i8skyrus keleta ANBO-
41, kuriais buvo apginkluota ‘tautiné eskadril¢’. Bet ir Sie
paskutinieji susilauke litidno likimo: 1941.V1.22 vokietiy ir rusy
karui prasidéjus, vieni ANBO-41 buvo apgadinti ant Zemés, kiti
skrido i vokie¢iy ar rusy puse. Tos eskadrilés vadas, rusy
kilmés maj. Kovas (Kopukovas), skrisdamas i§ Pabradés aero-
dromo | Gomeli, rusy prieSléktuvinés artilerijos numustas,
Zuvo”.

ANBO-41 LEKTUVO JAMZINIMAS

1996 m. sausio mén. Kauno menininky riimuose, susirinkus
Lietuvos aviacijos puoselétojams, Salia Dariaus ir Giréno Zyg-
darbio i8kéliau minti, kad visa prasminga gyvenima Lietuvos
aviacijai yra paSventes Lietuvos aviacijos generolas A. Gustaitis,
todél reikalinga jo garbei atstatyti viena i$ lektuvy. Sia minti jau
senifl nesiojo Lietuvos aviatoriai, tik nebuvo viesai pareiske, tad
kreipimasis buvo karStai priimtas. Tai buvo pareiksta jau ap-
sisprendus kurj léktuva atstatyti, t.y. ANBO-41. Zinoma, kad
ANBO-1 yra ilikes ir $iuo metu saugomas Vytauto DidZiojo
karo muziejuje. Bet tai eksponatas, 0 mums noréjosi veikiangio
modelio. Kaip ankstesnis A. Gustaic¢io léktuvy konstrukcijy
pristatymas rodo, tinkamiausiu, patikimiausiu ir brangiu kon-
struktoriui buvo ANBO-IV ir jo modernizuotas modelis ANBO-
41. ANBO-41 buvo pagaminta 19 vnt. ANBO-VIII konstruk-
torius iki galo nejgyvendino, nors tam paskyré daug laiko.

Idéja dar ne viskas, Zymiai sunkiau tai igyvendinti. Lie-
tuvos aviacijos muziejaus darbuotojai iSsaugojo apie 70%
bréZiniy, ¢ia iniciatyva parodé $io muziejaus direktoriaus par
vaduotojas N. Stagaitis. Tik ju déka Kauno technologijos uni-
versitete L. Paknio grupé iSanalizavo ir papildé brézinius, kurie
leisty pradéti gamyba. Bet ir dokumentacija dar ne viskas.
Medinés, metalinés bei kity medZiagy konstrukcijos nebaugino,
nes dar yra specialisty Lietuvoje gaminan¢iy kiek maZosios
aviacijos lektuvus, tiek sklandytuvus. DidZiausia nerima sukélé
variklis. Juk ir ANBO-41 labiausiai i§ keliy tipy priimtinas
variklis Bristol “Pegasus XI” buvo tuo metu pirktas. Tai

aigZdinis, ausinamas oru, 9 cilindry, galia 930/1100 AG.

Lietuvos Aeroklubo Garbés narys V. Peseckas

1996.VIILI pasiunté laigkus keliems aviaciniy varikliy Zino-

B
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ANBO-51 Nr.84. ISbandytas 1936.09.15.

ANBO-41 Nr.672. l3bandytas 1937.05.11.
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vams JAV, ‘Anglijoje, i INTERNET tinkla.

1996.IX.3 Z. Korius i§ Santa Monikos paneigé miisy isto-
rines Zinias (jos yra ir dabartinése apybraiZose) ir nurodé, kad
ANBO-41 neturéjo Bristol “Pegasus XI” 1000/1100 ir 930/1110
varikliy, o jie buvo naudojami ANBO-VIII. Pagal ji ANBO-41
turégjo “Pegasus F IV” 720/870 AG varikli sukanti dvieju
menciy propeleri, o serijinés gamybos ANBO-41 turéjo Bristol
“Pegasus XI” 810/930 A] variklius, sukanfius trijy menciu
propelerius.

Tadiau ne pats svarbiausias buvo varikliy parinkimo tiks—
lumas, kai mes Lietuvoje né vieno neturime.

Amerikos lietuviai laktinai broliai F. ir Larry Rakunai
pasitilé paradyti laiska i Anglija Aeroplane Monthly Zurnalo
redaktoriui. Taip pat parase laiska EAA Informacinés tarnybos
vykdomajam direktoriui Ben Owen, kuris savo ruoZtu dave
Anglijoje gyvenancio Populiar Flying Association atstovo
Francis Donaldson adresa. I3 Zurnalo darbuotojo John Tempest
1996.X11.6 pavyko suzinoti, kad toki variklj turi léktuvas Fairey
Swordfish, kuris randasi Anglijos Royal Navy Historic Flight.
Sio lektuvo pilotas yra John Brattie. Taip pat suZinota, kad
alternatyvus radialinis variklis galéty buiti Pratt and Whithey
600 HP, kuris {rengtas léktuve North American T6.

Isitikinus, kad léktuvo variklio paieSka ne tik sudétinga,
bet ir labai brangi jo, kaip muziejinés vertybés kaina, tolesne
paie$ka nutraukéme, toliau manydami isigyti

ANBO-VIII, Bandytas 1939.09.05.-1939.11.22

ZvaigZdinio tipo panasy lenky ar rusy gamybos varikli.
Tadiau kol kas ir jam neturime 1é8y. Vienintelés 1éSos
iki 8iol buvo gautos i8 Lietuvos susisiekimo ministeri-
jos 5800 1t ir 5500 It i Kauno technologijos universiteto.
Lietuvos Vyriausybéje, pasitinkant A. Gustai¢io gimi-
mo 100-ju metiniy jubiliejy, buvo svarstoma iSskirti
1é3as 1éktuvo atstatymui, bet dél nepakankamo Lietu-
vos biudZeto léSos iskirtos ne léktuvo atstatymui, o
memorialui, pasto Zenklams ir bendriems Lietuvos
kariuomenés paminéjimo renginiams.

Tokiu biidu iniciatyviné A. Gustaitio fondo grupe
(Lietuvos aviacijos muziejus, Kauno aviacijos gamykla,
Lietuvos kultiiros fondo Kauno skyrius ir Kauno tech-

Daveto Dulaidio
pagamintas léktuvo
ANBO IV modelis

Nuotr. Z. Degudéio {

nologijos universitetas) $iuo metu, skleisdami infor-
macija Lietuvoje ir uZsienyje, numaté palaipsnj atstaty-
mo varianta, neskubant iki A. Gustai¢io 100-juy metiniy
jubiliejaus, o tikintis sulaukti daugiau ar maZziau i3-
galin¢iy réméju, nes Sios idéjos autoriai tikisi, kad anks—
¢iau ar veliau ANBO-41 bus atstatytas. Ji atstacius, jis
bus veikiantis modelis, dalyvaus Lietuvos aviacijos
Sventése, kaimyninése Salyse, garsindamas Lietuvos
varda, ir aplankys pasaulio lietuvius gyvenancius ne
Lietuvoje.

Apie rémimo saskaitq galima suZinoti i brosit-
ros ir iSdéstyty parodos eksponaty. Esame parenge
rémejy sarasy ir atmintinj rémeéjo lipduka.
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Technikos Zodis 1998 Nr.1-2



17

AVIACIJOS RAIDA LIETUVOJE:

SPECIALISTY RENGIMO SISTEMOS DINAMIKA
(Paskaita skaityta X-ame Mokslo ir kiirybos simpoziume 1997 m. Chicagoje.)

Jonas Stankiinas
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Lietuvos aviacijos raida

‘SkrydZio su dirbtiniais skraidymo aparatais idéjos Lie-
tuvoje labai gilios. Dar 1950 m. inZinierius artilerinin-
kas Kazimieras Simonavitius veikale Didysis artilerijos
menas iSkélé daugiapakopés raketos idéja. 1843-1850 m.
bajoras Aleksandras GriSkevitius sukiiré keleta
skraidymo aparato projekty ir knygeléje Zemaicio
garlékys gvildeno sparnuoto Zmogaus ir valdomo
aerostato skryd¥io idéjas. 1922 m. pakilo j ora pirmasis
Jurgio Dobkevitiaus sukurtas lietuviskos konstrukcijos
léktuvas DOBI-1. Lietuvos aviacija igijo tikruosius
sparnus aviacijos konstruktoriaus Antano Gustaicio
deéka, kuris 1924-1940 m. sukonstravo, pastateé ir i5-
bandé net 9 tipy 4uo metu garsius ANBO léktuvus ir
1934 m. su trijy ANBO-IV léktuvy grupe 10,000 km
mar¥rutu apskrido Europa. Lietuvoje buvo pradéta
serijiné léktuvy gamyba. Buve pastatyti net 65 ANBO
léktuvai.

1932-1938 m. vadovaujant B. O8kiniui, A. Pakniui
ir B, Karveliui, sukurti ir pagaminti pirmieji lietuviski
sklandytuvai. Lietuvos jaunima padangiy romantikai
puaskatino neuZbaigtas Stepono Dariaus ir Stasio Giréno
skrydis i§ Amerikos i Lietuva, brékitant 1933 m. liepos
17 d. rytui tragi¥kai nutritkkes Soldino apylinkése.
NeZifirint tragiSkos skrydZiy baigties, juo buvo
pasiektas antras pagal ilgi (6411 km) skrydZio nuotolis
ir labai didelis navigacijos tikslumas. Skryd%io idéjoms
propoguoti labai didele jtaka turéjo 1927 m. isikiires
Lietuvos aeroklubas, kuris, vadovaujant prof. Z. Ze-
maitiui, sékmingai veiké iki 1940 m., plétojo avio-
modelizmg, rengé lakiinus, organizavo sklandymo ir

aukstojo pilotaZo varZybas. 1929 m. Lietuvos aeroklu-
bas buvo priimtas i tarptautine aviacijos federacija.

Nepriklausomoje Lietuvoje, Kaune, du kartus
bandyta jkurti karo aviacijos mokykla. Pirmoji ikurta
1919 m., tais padiais metais buvo ir uZdaryta. Antra
kart karo aviacijos mokykla jkurta 1932 m. Iki 1940 m.
joje buvo rengiami lakiinai ir kiti aviacijos specialistai.

Tarybiniais metais savos lietuviskos aviacijos
vystymas buvo nutrauktas. Aviacijos specialisty ren-
gime ir ios srities mokslo vystyme iSimtine teise turéjo
TSRS aviacijos institutai ir mokyklos. NeZitrint { tai,
Lietuva tapo smarkiai i$vystytos aviacijos 3alimi. TSRS
Civilinés aviacijos srityje veiké vienintelé kompanija
AEROFLOT, kuriai priklausé Vilniaus, Kauno, Palan-
gos ir kiti oro uostai bei visa keleiving, transporto ir
Zemeés Tikio Lietuvos aviacija. Lietuvoje, kaip TSRS
pasienio zonoje, buvo kuriami stambiis veikiantieji ir
rezerviniai kariniai aerodromai, kuriy $iuo metu pri-
skaitiuojama per 130. Lietuvoje veiké Kauno sraigta-
sparniy ir Siauliy kariniy léktuvy remonto gamyklos.

Miisy kraste veikusioje civilinéje ir karo aviacijoje
daugiausiai dirbo rusakalbiai kitu TSRS respubliky
pilietiai. Lietuvos specialisty tebuvo vienetai. Lietuvos
jaunimui labiausiai buvo prieinama sportiné aviacija
LDAAR aeroklubuose. Vilniaus, Kauno ir daugelio
Lietuvos rajony aeroklubuose iSaugo kelios kartos
aviacijos sportininky, kurie iSgarséjo ne tik Lietuvoje,
bet sékmingai pirmavo TSRS, sudarydami jos rinktinés
branduoli. Lakiinas Jurgis Kairys ir $iandien yra vienas
geriausiy auk3tojo pilotaZo meistry pasaulyje. Aviaci-
jos konstruktoriai ir mégéjai daugiausiai telkési 1969 m.
ikurtoje Prieny eksperimentinéje sportinés aviacijos
gamykloje ar dirbo savaranki$kai. Lietuva garsino
sklandytuvy konstruktoriai Balys Karvelis, Bronius
Oskinis ir kiti.

Situacija Lietuvai atkiirus nepriklausomybe

1990 m. Lietuvai atkiirus nepriklausomybe, buvo is-
saugota civiliné ir sportiné aviaciné technika, oro uos—
tai ir gamybiné baze, bet reikéjo kurti nauja Lietuvos
aviacijos sistema. Si sistema turéjo biiti ne tik nauja, bet
ir naujai orientuota. I8 TSRS vidines priklausomybés
Lietuvos aviacija turéjo pereiti { vakarietikai ir tarptau-
tiniu mastu orientuoty aviacijos sistemg. Tam buvo
reikalingi nauji, pagal tarptautinius ICAO bei europi-
etiSkus standartus parengti, aviacijos specialistai. Dalis
ju buvo perkvalifikuoti vakary valstybiy mokymo
centruose, bet greitai buvo isitikinta, kad tai per daug
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brangus ir neperspektyvus kelias. Rusakalbiams spe-
cialistams, migruojant i savo tévyne bei iSeinant {
atsivérusias pelningesnio biznio sferas, kilo grésme likti
be aviacijos specialisty. KritiSkiausia padétis pasidare
su lakiiny ir skrydziuy vadovy poreikio patenkinimu,
nes, dél padidinty reikalavimy sveikatai, jie praranda-
mi grei¢iausiai. Kaip matyti i§ pateikty diagramy (1
pav.), 1994 m. dauguma lakiiny ir skrydZiy vadovy
priklausé kritinei 36-40 mety amZiaus grupei. Zinia,
kad dél fiziologiniy Zmogaus organizmo poky¢iy,
virSije 40 mety amziy, daugelis iy specialisty tolimes—
niam darbui nebetinka. Tai akivaizdZiai iliustruoja
1994 m. pradZioje atlikty tyrimy diagramos. Jei 1994 m.
pradzioje Lietuvos civilinéje aviacijoje dirbo 130 lakiiny
ir 97 skrydziy vadovai, tai, atlikus ateities prognozes,
po penkeriy mety i$ jy belikty darbingi 71 lakiinas ir 65
skrydziy vadovai, o 2004 m. - tik 34 lakinai ir 46
skrydziy vadovai. Be to, jau nuo 1990 m. nutriikus
naujy avaicijos specialisty pasipildymui, Lietuvos avi-
acijai buvo i8kilusi grésmé likti be perspektyvios jauny
specialisty pamainos. Tik pakankamas jauny naciona-
liniy aviacijos specialisty kiekis gali uZtikrinti Lietuvos
aviacijos, muisy valstybés {vaizdzio formuotojo pasau-
lyje, ateiti.

Nauja nacionaliniy aviacijos specialisty pamaing
buvo nutarta rengti Lietuvoje. Lietuvos Vyriausybés ir
Susisiekimo ministerijos iniciatyva rengti Siuos spe-
cialistus Vilniaus technikos universitete (nuo 1996 m.
Vilniaus Gedimino technikos universitetas - VGTU)
1993 m. vasario 11 d. jkurtas Aviacijos institutas. Pa-
galiau jsikiinijo dar Antano Gustaicio ir kity pazangiy
aviacijos pradininky puoseléta viltis turéti Lietuvoje
sava aukstaja aviacijos mokykla.

VGTU Aviacijos institutas

Vilniaus Gedimino technikos universiteto Aviacijos
institutas rengia visus Lietuvos civilinei ir karo aviacijai
bei policijos aviacijos padaliniui reikalingus auk3tojo
mokslo specialistus (2 pav.). Tai lakiinai, skrydZiy
vadovai, aviacinés elektronikos, elektros, mechanikos ir
oro vezimy vadybos specialistai. Atsizvelgiant { dide-
lio masto pakitimus Siuolaikinéje aviacijoje, $iy specia-
lybiy studijy programos orientuotos i Tarptautinés
civilinés aviacijos organizacijos (ICAO) bei europines
Junginés aviacijos valdZios (JAA) rekomendacijas, avi-
acijos techninio vystymosi ir tarptautinio kooperavi-
mosi perspektyva.

Tarpusavio susitarimu, lengvyjy skraidymo
aparaty konstravimo magistrai rengiami Kauno tech-
nologijos universitete. Léktuvy palydovés ir viduri-
niojo idsilavinimo aviacijos mechanikai rengiami
Vilniaus geleZinkelio ir aukstesniojoje technikos
mokyklose.

Siekiant sumaZinti instituto kiirimo ir aviacijos
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specialisty rengimo islaidas, VGTU Aviacijos institutas
ikurdintas greta Vilniaus tarptautinio oro uosto avia-
kompanijos “Lietuvos avialinijos” dovanotame pastate.
Tai jgalina rengti specialistus, panaudojant veikiancias
“Lietuvos avialinijy”, Oro navigacijos tarnybos ir
Vilniaus oro uosto gamybines bei mokomasias labora-
torijas ir objektus.

Auk3diausias Aviacijos instituto valdymo organas
yra taryba (3 pav.). Institutas turi dvieju pakopu
taryba.

* Svarbiausius strateginius aviacijos specialisty
rengimo klausimus spresti kvie¢iama iSpléstiné taryba,
tai Aviacijos instituto mokslininky, Susisiekimo ir
Vidaus reikaly ministeriju, Kariniy oro pajéegu, Lietu-
vos Respublikos Civlinés aviacijos direkcijos bei avi-
acijos imoniy vadovy ir atstovy susirinkimas.

* Studijy programas tvirtinti, déstytoju rinkimy
konkursus organizuoti ir kitus taktinius instituto veik—
los klausimus spresti Saukiama konkurso tvarka
iSrinkty Aviacijos instituto mokslininky taryba.

Aviacijos instituta tiesiogiai valdo direktorius ir
direktoratas.

Institute yra penki stambiis padaliniai - trys ka—
tedros ir dvi praktinio rengimo bazés. Aviacinés
mechanikos, Aviatechnikos ir Skrydziy valdymo kate-
dros yra profilines, ty. jos iSleidZia specialistus. Ba-
zines inZinerines disciplinas Aviacijos instituto stu-
dentams deésto VGTU Fundamentiniy moksly,
Mechanikos, Elektronikos, Verslo vadybos fakultety ir
Tarptautiniy studiju centro profesoriai ir docentai.
Karinis rengimas atliekamas Lietuvos karo akademi-
i

Skrydziy praktikos bazei priklauso
* 12 viety pradinio kompiuterinio rengimo tre-
niruokliy laboratorija,

* 9 mokomieji lektuvai (6 - CESSNA 152, 2 -
CESSNA 172 ir dvimotoris CESSNA 310Q),

* 2 kompleksiniai mokomieji léktuvy vienmo-
torio An-2 ir daugiamotorio reaktyvinio JAK-40 tre-
niruokliai,

* bei pagal sutarti naudojami aviakompanijos
Lietuvos avialinijos Mokomajame centre esantys
kompleksiniai daugiamotoriy léktuvy Tu-134A ir JAK-
42 mokomidl Sreniruokliai ir varikliy bei orlaivio sis-
temy laboraptijos.

Skryd@y praktika atliekama Kyviskiy ir Paluknio
mokomuosiuose, Vilniaus tarptautiniame bei Siauliy
Zokniy kariniame aerodromuose.

Skrydziy valdymo praktikos basei priklauso

* radijo telefoninio rysio,

* boksto skrydziy valdymo ir

* prieeigy bei oro erdvés skrydziy valdymo su
radaru treniruokliy laboratorijos, ikurtos padedant LR
Civilinés aviacijos direkcijai.
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Skrydziy valdymo praktika atliekama Vilniaus
Oro navigacijos tarnyboje, kur sumontuota viena mo-
derniausiy Europoje THOMSON skrydziy valdymo
iranga EUROCAT-200.

Aviacijos institutas turi ir savo biblioteka. Joje yra
minimalus biitinas kiekis aviacinés literatiiros, ICAO
standartai, mokomoji video medZiaga. Kuriant bib-
liotekos fondus yra prisidéje ir Amerikos lietuviai p.
Paul Cepulis, p. Vitalis Lembertas, p.. Vytautas Pesec-
kas ir kiti. Mes jiems labai dékingi. NeZitrint i tai,
apsirlipinimas naujausia aviacine mokomaja literattira
lieka viena i§ aktualiausiy problemu.

Aviacijos instituto studijy modeliai

Atsizvelgiant i didelio masto pakitimus Siuolaikinéje
aviacijoje, aviaciniy specialybiu studijuy programos
orientuotos i Tarptautinés civilinés aviacijos organiza-
cijos ICAO bei europines JAA rekomendacijas, aviaci-
jos techninio vystymosi ir tarptautinio kooperavimosi
perspektyva.

InZineriniy specialybiy studentai specialybés
kursa isisavina pakopomis (4 pav.). Bakalauro studi-
jose per ketverius metus igyja fundamentaliyjy ir
visuomeniniy moksly Zinias bei pasirinktos
specialybés aviaciniy discipliny pagrindus. Diplo-
muoto inZinieriaus studijose vienerius metus studi-
juoja ju specialybei reikalingas orlaiviy ir antZeminés
irangos sistemas, oro teisés bei skrydZiy saugos disci-
plinas. Studijas baigia apgyne diplomini projekta.
Linke i moksline ir pedagogine veikla, po bakalauro
arba diplomuoto inZinieriaus studijuy dvejus metus
studijuoja magistratiroje, o po to gali stoti i
doktorantiira.

Oro vezimy vadybos specialistai labiausiai susije
su tarptautinio aviacinio rysio ir aviaciniy paslaugy
kooperavimosi sistemomis. Pagrindinés disciplinos,
budingos $iai ekonominei-vadybinei programai, yra
aviaciniai kompiuteriniai tinklai ir programy sistemos,
tarptautiné oro teis¢, ICAO, IATA, JAA dokumentai,
skrydziy sauga, kroviniy ir keleiviy veZzimo oro
transportu ypatumai.

Orlaiviy pilotavimo ir skrydziy valdymo spe-
cialistai be konkre¢iy su pilotavimu ir skrydziy
valdymu susijusiy dalyky, kaip aviaciné meteorologi-
ja, navigacija, oro rysio kalba ir skrydZiy valdyma re-
glamentuojantys dalykai, dar turi Zinoti léktuvo ir
antZemines sistemas, su kuriomis jie dirba: lakainai -
kad galety kvalifikuotai valdyti léktuva, skrydZiy
vadovai - kad galéty kvalifikuotai vertinti situacija ir
zinoty léktuvo galimybes. Siy specialybiy studentai
studijuoja tokias specialybiy grandis:

* skrydZio teorija, aviacing meteorologija, navi-
gacija, praktine aerodinamika;

+ aviacine mechanika - aerodinamika, termodi-
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namika, orlaivio ir varikliy konstrukcija, léktuvy siste-
mas;

* aviacinius elektros jrenginius - energijos, tieki-
mo $altinius, imtuvus, keitiklius ir tiekimo linijas;

* aviacinius prietaisus;

* aviacine elektronika - radijo rysio, radijo loka-
cinius ir radijo navigacinius, kosmines rysio bei navi-
gacijos sistemas;

* aviacines kompiuterines sistemas.

Studijos baigiasi baigiamaisiais egzaminais. Sie
studijy planai skiriasi nuo buvusiy TSRS aukstujy avia—
cijos mokyklu plany, kur inZinieriui - lakfinui be
skrydZziams biitiny profesiniy Ziniy, kita aukstojo i3si-
lavinimo Ziniy dalj sudarydavo daugiausiai aviacinés
mechanikos Zinios ir ekonominiai - politiniai mokslai.
lie artimesni uZsienio universitety studijy planams ir
labiau atitinka ICAO dokumenty reikalavimus bei
vertina $iuy dieny aviacijos vystymosi tendencijas.
Todél, integruojantis i Siuolaikine aviacijos sistema,
mums tenka i§ esmés pakeisti iprastine aviacijos spe-
cialisty rengimo ideologija.

Paskutiniuose profesiniy studiju kursuose ir
diplomuoto inZinieriaus bei magistro studijy metu,
talkinant Lietuvos karo akademijai, studentai igyja at-
sargos karininkui reikiamas Zinias.

VGTU Aviacijos instituto studenty rengimo
dinamika

Studenty rengimo dinamika pateikta 1 lenteléje.
Atsizvelgiant i Lietuvos Respublikos Susisiekimo mi-
nisterijos ir Kariniy oro pajégu uzsakymus, 1993 m.
pirmiausia buvo pradéti rengti aviacinés mechanikos,
orlaiviy pilotavimo ir skrydziy valdymo programy
studentai. Siekiant iSvengti galimo lakfiny ir skrydziy
vadovy stygiaus, pirmaisiais instituto egzistavimo me-
tais ju buvo priimama daugiau. Pirémimas sumaZintas
1997 m. Pirmieji busimieji aviacinés elektronikos ir
aviaciniy, elektros irenginiy bakalaurai priimti 1997 m.

Nuo 1994 m. pradeti rengti aviacinés mechanikos
ir oro veZimy vadybos, nuo 1996 m. - aviacinés elek-
tronikos, 0 nuo 1997 m. - orlaiviy pilotavimo ir skrydziy
valdymo diplomuoti inZinieriai. 1997 m. priimti
pirmieji studentai i aviacinés mechanikos ir oro vezimy
vadybos magistratiirag. Nuo 1994 m. institute rengiami.
mechanikos bei metrologijos ir matavimy krypéiy
dokorantai i§ baigusiuyju mechanikos ir elektronikos
studijas absolventy tarpo. _

Aviacijos insitutas jau iSleido keturias aviacinés
mechanikos bakalaury ir po vieng inZinieriy lakiiny ir
inZinieriy skrydZiy vadovy laidas. Jau iSleistos trys
aviacinés mechanikos, viena aviacinés elektronikos ir
trys oro vezimy vadybos diplomuoty inZinieriy laidos.
Viso jteikti 145 diplomai: 51 bakalauro, 40 inZinieriaus ir
54 diplomuoto inZinieriaus.
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Siuo metu Aviacijos institute studijuoja 345 stu-
dentai ir 3 doktorantai.

Integravimasis i tarptauting aviacijos specialisty
rengimo sistema

Siuolaikinius standartus tenkinanéiy aviacijos specia-
listy rengimas neimanomas be glaudaus bendradarbia-
vimo su uZsienio aviacijos mokyklomis, universitetais
ir aviacijos imonémis. Pagrindiniai Sios veiklos aspek—
tai:

* pazintis su uZsienio aviacijos mokykly orga-
nizavimo principais ir studijy programomis;

* paZintis su uZsienio aviacijos mokyklu veikla
pazangiomis aviacijos technologijomis;

» literatiiros mainai;

* déstytoju rengimas;

* studenty mainai;

* dalyvavimas mokslinéje veikloje;

* VGTU aviacijos instituto propagavimas ir rek-
lama.

Aviacijos specialisty rengimas negali baiti uzdara
sistema. 5i procesa reglamentuoja tarptautiné civilinés
aviacijos organizacija ICAO bei Europos organizacija
EUROCONTROL. Kad suvienodinti studiju planus,
igyti reikiamq reglamentuojantia dokumentacija ir
mokymo priemones, buvo uZmegztas bendradarbia-
vimas arba sudarytos sutartys su Svedijos Malmo-
Sturup oro erdvés kontrolés akademija, Vasteras,
Ljungbyhed - aviacijos mokyklomis, Lund ir Chalmers
universitetais. GlaudZiai bendradarbiaujama su An-
glijos Londono City ir Guildhall universitetais,
Christchurch skrydZziy valdymo mokykla bei Londono
karaliskosios aeronautikos asociacijos biblioteka (5
pav.). Sudarytos sutartys dél mokomosios technikos ir
literatiiros pirkimo bei tarpbibliotekiniy mainy su
ICAO biistine Montrealyje. Siai organizacijai tar-
pininkaujant, numatoma jtraukti Aviacijos institutg {
tarptauting TRAINAR programa aviacing mokymo
medZiaga rengti ir tarptautinius mainus puoseléti.
UZmegzti kontaktai su Latvijos, Estijos ir Lenkijos avia~-
cijos specialistus -rengian¢iais universitetais ir
koledZais. Aviacijos institutas dalyvavo tarptautiniuo~
se TEMPUS projektuose LITTRANS ir AVIAEDUCA-
TION. Parengtas naujas projektas AERONAV, ku-
riame numato dalyvauti Kauno technologijos,
Klaipédos, Vilniaus ir Vilniaus technikos universitetai
bei Anglijos, Italijos, Norvegijos ir Svedijos aukstosios
mokyklos. Projekto tikslas - tarpdisciplininiy mokymo
kursy tarptautinés teisés, ekonominiy santykiy ir
transporto srityse rengimas.

Moksliné veikla
Vienas i§ veiksniy Lietuvos aviacijai integruotis {
tarptautine bendrija - moksliniai darbai aviacijos srityje.
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Galimi taikomojo pobiidZio ir fundamentiniai darbai.
Lietuvos aviacijos sistemos formavimosi laikotarpiu
Saliai labiau reikalingi taikomojo pobiidZio darbai.
Pirmiausia, tai tarptautiniy aviaciniy istatymy ir
normy pritaikymas Lietuvos salygoms, aviaciniy ter-
miny Zodyny rengimas, Lietuvos istatymy aviacijos
srityje kiirimas, Aviacijos institutas dalyvauja Siuose
darbuose ir jiems suintensyvinti steigia Aviaciniy prob-
lemu moksline laboratorija. Instituto mokslininkai
pradeda tyrimus ir aviacijos technikos vystymo srityje.
Aviacinés mechanikos doktorantai gilinasi | aviacinés
diagnostikos ir patikimumo problemas. Pradedami
kosminés navigacijos sistemy plétros ir aviaciniy mata—
vimy darbai. Bene svarbiausias Zingsnis Sia kryptimi
buvo 1996 m. vasario 9 d. Vilniaus oro uosto teritorijoje,
bendradarbiaujant Svedijos Chalmers universitetui,
VGTU Aviacijos ir Geodezijos institutams bei Vilniaus
oro naigacijos tarnybai, paleista pirmoji Lietuvoje GPS
stotis. Panaudojant Siq stotj, Lietuva integruojasi i
tarptautinius mokslinius tyrimus geodeziniy mata-
vimy ir kosminés navigacijos kryptimis. Sioje kryptyje
dirba du Aviacijos instituto doktorantai.

Ivados

1. Aviacija - labiausiai integruota transporto
rasdis, todeél jai rengiami specialistai pirmiausia turi
tenkinti tarptautiniy standarty reikalavimus.

2. Siuolaikiné sudétinga aviacijos technika
reikalauja, kad ne tik inZinieriai, bet ir laktinai bei
skrydZiy vadovai turéty aukstaji techninj i$silavinima.

3. Aukstojo mokslo aviacijos specialisty rengi-
mo programos turi jvertinti $iuo metu vykstancius
revoliucinius pakitimus dél integruoty rysio sistemu,
palydoviniy globalinés navigacijos sistemy ir lektuvy
bei skrydZiy valdymo automatizuoty kompiuteriniy
sistemy atsiradimo.

4. MaZoje valstybéje ikurti Siuolaikinius reika-
lavimus tenkinancia aukstaja aviacijos mokykla ima-
noma tik kooperuojant universitety ir aviacijos imoniy
mokomaja technine baze ir specialistus.
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¢ ORLAIVIU PILOTAVIMAS

2 pav.

AVIACIJOS INSTITUTAS

AVIATION INSTITUTE

STUDIJU PROGRAMOS

SPECIALITIES

Profesional aeronautics

¢ SKRYDZIU VALDYMAS

Air traffic control

¢ AVIACINE MECHANIKA

Aviation mechanics

¢ AVIACINE ELEKTRONIKA

Avionics

¢ AVIACINIAI ELEKTROS [RENGINIAI

Aviation electrical equipment

¢ ORO VEZIMU VADYBA

Aviation transporr management
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VILNIAUS GEDIMINO TECHNIKOS UNIVERSITETQ
AVIACIJOS INSTITUTO STRUKTURA

Structure of the Aviation Institute
of Vilnius Gedimino Technical University
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Tki 4 m.
till 4 years

2m.
2 yers

4 m.
4 years

4 pav.

MOKSLY AVIACIJOS
L Dokto- | DAKTARAS
Lo SPECIALISTU
rantiiros aciencs
. studijos RENGIMO STUDIJU
Doctoral MODELIAI
stidies The study models of aviation education
in aviation institute of VGTU
MAGISTRAS
Master DIPLOMUOTAS
DIPLOMUOTAS INZINIERIUS
DIPLOMUOTAS INZINIERIUS SKRYDZIY
INZDI_N{ERIUS LAKUNAS o VADOVAS
< iploma Diploma engineer iploma engineer air
Magist- engineer i pilot 5 traffic controller
KARI-
NINKAS
Lieute-
nant
. INZINIERIUS SKR
INZINIERIUS YDZIY VADOVAS
BAKALAURAS IA,K UNA,S Engineer air tra
Bachelor Engineer pilot ffic controller

PUSKARI
—- Pagrin- /Svnvms
dinés SREa
T studijos profesinés profesinés
Bachelor studijos studijos
=~ studies Engineer Engineer
studies studies
| | | |
Ekonominés ir inZinerinés Orlaiviy SkrydZiy
studijy programos pilotavimas valdymas
Programmes of engineering Aircraft Air traffic
And economic studies piloting control

- tik civilinés studijos
only civil studies

-civilinés ir karinés studijos

civil and military studies
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1 lentelé
Table
Dynamics of student training at the Aviation Institute of VGTU
AVIACINIAL
AVIACINE | AVIACINE | ELEKTROS | ORLAIVIY | SKRYDZIV |OROVEZIMU
MECHANIKA | ELEKTRO- | [RENGINIAI | PILOTAVI- | yvarpymas | 1vapyBA
Avestion A Aviation HAS Air Traffic Aviation
mechanics Avionics Electrical | Profesional Control Trsnsport
Equipment | Aeronautics Management
iR [ 43(16) | 18 (6)
LAURAL < 511 1994 27 37(6) | 34()
INZINIERIAI 1995 24 35
Bachelor, (12) 23 (5)
engineer 1996 28 36 (9) 26 (1)
1997 25 17 15 15 16
1993
DIPLOMUOTI| 1994 14 iy
INZINIERIAI 1995 10
PRIIMTA |Diploma engineer 15
Admited studies 1996 4 5 1
1997 24 &
MAGIST- 1996
RANTAI | 1997 3 =
Master studies
1993
DOKTO. Lod 1
rRantar | 199 I
Doctoral studies 1996 1 1
1997 1
1993
BAKA- 4
sorr, | oo0 | g
INZINIERIAI
ISLEISTA | Bachelor studies | 1996 14
Graduated 1997 9 23 %
DIPLOM e
vorl| 1994
INZINIERIAI
Diplomo 1995 12 14
engineer stidies | 1996 8 5
1997 4 2 11

PASTABA. ( ) - LAISVI KLAUSYTOJAL
Note. ( ) - external student

$IUO METU STUDIJUOJA 345 STUDENTAI
Total number of students in 1997 - 345
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AVIACIJOS STUDIJU DABARTIS IR PERSPEKTYVOS
(Paskaita skaityta X-ame Mokslo ir kitrybos simpoziume 1997 m. Chicagoje.)

Vytautas Giniotis

Prof. habil. dr.
Vytautas Giniotis,
VGT universiteto
Antano Gustaicio
aviacijos instituto
Skrydziy valdymo
katedros vedéjas.

Mes visi didZiuojamés Vilniaus universiteto istorija,
prasidéjusia 1579 m. Tai seniausias universitetas
dideliame Rytu Europos reglone Pazymeétina, kad
Vilniaus universitetas 1sgarse]o ne tik humanitariniais
mokslais. Seniausia tame regione yra ir universiteto
astronomijos observatorija. Observatorija buvo
apripinta geriausiais Europoje (Anglijoje, Pranctzijoje
ir kt.) pagamintais astronominiais prietaisais. Tai - as-
troliabijos, kvadrantai, sekstantai ir kiti dangaus kiiny
stebéjimo prietaisai. Kai kuriy jy tikslumas tuometi-
niais duomenims sieké 1,5” (kampo sekundes), ir tai
buvo pripaZinta Zymiy Europos mokslininky. Ir ian-
dien Vilniaus universitete galima rasti M. Poobuto
astronomijos darby, K. Simonavi¢iaus veikala apie ar-
tilerijos ir rakety technika, pralenkusi daugelio pa-
saulio mokslininky $ios srities darbus. Lietuvos tech-
nikos istorijoje gausu aviacijos mégéju, padariusiy
drasiy techniniy sprendimy ir veiksmu, pasiekusiy
auksdiausio lygio sportiniy rezultaty. Tai ypa¢ mums
reikSminga, nes aviacija vienija daugelj technologiju ir
technikos mokslo Saky: mechanika, elektrotechniky ir
elektronika, navigacija, astronomija, matavimo prietai-
sus Nepriklausomoje Lietuvoje buvo spardiai
plétojama technikos pramoné, pasiekta dideliy
laiméjimy kuriant ir gaminant léktuvus.

Smarkiai pakito Lietuvos ekonomika soviety oku-
pacijos metais. Lietuviams buvo labai sunku ko nors
siekti aviacijos srityje. Lietuvoje buvo iSplésta gigan-
tiska masiny pramoné, dideliais kiekiais gaminamos
frezavimo, $lifavimo, idtekinimo, greZimo ir specialios
paskirties metalo pjovimo staklés ir prietaisai. Tarp ju
buvo ir daug didelio tikslumo stakliy ir prietaisu.

Reikia pripaZinti, kad Sioje srityje gana greitai pasiektas
geras techninis ir mokslinis lygis, kartais prilygstant ir
Vakary Europos Salims. AiSku, geriausi to laikotarpio
gaminiai buvo skirti sovietinei karo pramonei. Lietu-
vos technikos darbuotojai ir mokslininkai sukaré daug
prietaisy ir irenginiy, kurie reikalavo techninés erudi-
cijos, kiirybinés minties, moksliniy tyrimy ir iSradin-
gumo. Buvo ir gabiy vadovuy, sugebéjusiy ta darba
nukreipti { vientisa sritj ir pasiekti itin gery rezultatu.
Vienas i8 tokiy bary buity preciziné mechanika ir mata—
vimo prietaisai. Buvo sukurta labai didelio tikslumo
technika, skirta gaminti optines linijines ir apskriti-
mines skales ir jas matuoti. Sios skalés toliau-buvo
montuojamos i linijinius ir kampy matavimo keitiklius,
o pastarieji - i didelio tikslumo metalo pjovimo stakles
ir matavimo prietaisus. Siy skaliy ir keitikliy tikslumas
sieké apie 0,5” (kampo sekundés) ir iki 1 pm/m lini-
jiniuose matavimuose. Skalés, keitikliai ir matavimo
prietaisai, kaip ir kai kurios staklés, yra iki $iol gami-

nami Lietuvos imonése, ju techniniai parametrai pri-
lygsta daugelio Europos $aliy firmy gaminiams.

Siy dieny Lietuvos pramonéje tesiasi sunkus
laikotarpis, pereinant nuo sovietinés gigantomanijos iki
realiy galimybiy produkcijos, galintios isiterpti i pa-
sauline rinka. Su tuo yra susijes ir visas mokslo,
mokymo ir pramonés pertvarkymas. SumaZéjo kai
kuriy inZineriniy specialybiy studijos ir moksliniai
tyrimai, atsirado kai kas ir naujo. IS tokiy naujoviy
dalyky paminétinas Antano Gustaitio aviacijos insti-
tuto ikarimas Vilniaus Gedimino technikos univer-
sitete (VGTU).

Institute rengiami pilotai ir skrydZiy vadovai, oro
vezimy vadybos specialistai ir aviacijos mechanikos,
elektrotechnikos bei elektronikos specialistai (1 pav.).
Ikurtos Siuolaikinés mokymo laboratorijos ir skrai-
dymy treniravimosi bazé, apriipinta mokomaisiais
lektuvais. Uzmegzti rySiai su kai kuriais Svedijos,
Anglijos, Pranctizijos, Baltijos $aliy universitetais ir
mokyklomis, kuriose jau stazavosi daug VGTU
déstytoju ir atliko praktika studentai. PamaZu yra
iveikiamas $io instituto kirimo prieSininky ir skeptiky
abejoneés - ar reikia mums tokio instituto, kam tokiai
maZzai Saliai, kaip Lietuva, padiai rengti aviacijos spe-
cialistus? Niekas nediskutuoja, kam reikalinga Svei-
carijai galinga stakliy, maSiny, laikrodziy ir prietaisy
pramoneé, kam reikia, kad Austrijoje blity gaminami
robotai ir kita auksto techninio lygio produkcija. Taip
galima sugalvoti ir kurioziniy klausimy - kam mazai
Saliai aplamai reikia mokslo, juk Vakaruose to yra pa-
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kankamai? Kartais nesusimastome, kad be mokslo i1
intelekto plétojimo jau galbiit biitume prarade savo
kulttira, kalba, net ir valstybe.

Dar iki $iol ne visi jvertina turimg pedagogini bei
mokslini potenciala bei kainas, kurias reikéty moketi
rengiant specialistus uZsienyje. Ypa¢ brangus piloty
mokymas, susijes su didelémis iSlaidomis, atliekant
skraidymo praktikas, norint gauti privataus, komer-
cinio ar avialinijy piloto licencijas pagal ICAO
(Tarptautiné civilinés aviacijos organizacija) reikalavi-
mus. Tokios i$laidos itin bana beprasmés, kai baiges
aviacijos studijas jaunuolis, dél kokiy nors prieZas¢iy -
sveikatos sutrikimuy, traumy ar kitokiy aplinkybiy
nebegali dirbti aviacijoje. Siuo pozitiriu VGTU aviaci-
jos studijy privalumas yra tas, kad greta pilotavimo
arba skrydziuy valdymo studentai mokosi kity
inZineriniy dalykuy ir greta aviacijos specialisto licenci-
jos gauna inZinieriaus diploma. Bakalauro studijos
trunka ketverius metus, inZinieriaus - dar vienerius, o
magistro - dvejus metus. Universitetinio aviacijos
specialybiu mokymo tendencija pastaraisiais metais
skatinama ICAO leidiniuose, jau pastebima kai kuriy
universitety mokymo planuose. Si tendencija yra
siejama su tuo, jog Siuolaikinio piloto bei skrydziy
vadovo darbas tampa vis sudétingesnis technologiju
pozitiriu, visur yra naudojama kompiuteriné technika
ir palydovinés navigacijos bei ry3iy sistemos.

Jau dabar Lietuvoje egzistuojanti aviacijos spe-
cialisty mokymo ir licenciju iSdavimo sistema pilnai
atitinka ICAO I Priede nurodytus reikalavimus. Eu-
ropoje vykdomi dideli projektai, siekiant suvienodinti
skrydZiy valdymo specialisty licencijavimy visoms i
ECAC (European Civil Aviation Conference) jeinan-
¢ioms Salims. Tuo siekiama, kad licencija, i8duota vie-
noje Salyje, bity be i8lygu pripaZistama kitose Salyse.
Tai suvienodinty Europoje aviacijos dalyky mokyma,
dalinai ir mokslo tyrimus bei tam tikra specialisty mi-
gracija bei ju isitraukima { bendras tarptautines progra-
mas, gelbéjimo operacijas, humanitarinius veiksmus
nelaimés iStiktose Salyse. Europos $aliy licencijavimo
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reikalavimai yra derinami ir su JAV, Australijos, Kana-
dos, Naujosios Zelandijos reikalavimais. Laukiama,
kad 1998 m. bus parengti bendri aviacijos specialisty
rengimo metmenys ir bendri kriterijai licencijy is-
davimui. Sio §imtmetio pabaigoje turéty pasirodyti
visa apimantis Europos licencijavimo vadovas (Euro-
pean Licensing Manual). Lietuvos aviacijos organizaci-
jos ir mokymo istaigos atidZiai seka pasaulyje vyk-
stan¢ius poky¢ius ir stengiasi pagal galimybe nuo ju
neatsilikti. Taip pat atidziai yra stebimi teisiniai
tarptautiniai dokumentai, naujos technologijos, kaip
galydovinio rysio (GPS) atsiradimas ir plétojimas.

iuolaikinés ry3io ir informacijos priemonés
(Internet’as) ijgalina tai daryti nuolat. Dalis dabartiniy
studenty jau gan gerai skaito ir kalba angliskai, taigi,
galima tiketis, kad po keleriy mety Lietuvoje turésime
kompetentingy ivairiy sri¢iy aviacijos specialisty. Be
abejo, jie dar labiau prisidés prie Lietuvos isijungimo {
Europos ir viso pasaulio aviacijos bendrija.

Minétose mokslo ir mokymo srityse atsiranda
nemazos galimybeés bendradarbiavimui tarp lietuviy i$
abiejy Atlanto pusiy. Lietuvoje dar tritksta kai kuriy
aviacijos dalyky déstytoju, turintiy aukstaji iSsilavi-
nima, mokanéiy lietuviy ir angly kalbas. Sias spragas
galety uzpildyti patyrima turintys JAV lietuviai.
Uzsienio lietuviai, atvyke mokytis i tévyne, padéty
parengti paskaitas angly kalba, talkinty ir pravesty
kalbos pratybas. Lietuvoje jie galéty atlikti kai kurias
aviacijos praktikas, mokytis tiksliosios mechanikos,
prietaisy, matavimo mokslo ir technikos dalyky. Tai
galéty bati magistrantiros studijos, dalis
doktorantiiros studiju. Mokslinis - pedagoginis poten-
cialas Lietuvoje yra pakankamai didelis, jau dabar kai
kurie dalykai yra déstomi ir angly kalba. Be abejo,
studiju kaina yra gerokai maZesné nei daugelyje
uZsienio universitety. Lietuvos universitety diplomy
pripaZinimas jau yra prasidéjes, ir jis, be abejo, plésis.
Taigi, miisy savitarpio bendradarbiavimo perspekty-
vos gali biiti labai neblogos.

Siuos samprotavimus norégiau uzbaigti nuosta-
ta, kad savo tautie¢iams

Aviacijos inzinieriai daugiausia duoti privalo
Aviacijos technikos Pilotai | Skrydziy vadovai ju tévyné. Manome, kad
Oﬂ;;ld“z’r o::u:oml Fundamental lTwﬁ:Is pﬁgmh fizika, kin galua, jlems 8ty jou
ir s 0 u entalieji mokslai. Matematika, fizika, kiino P .
(I, v elktrod™ |- Teltiay Scksionee el Seorind wiaehaslon I k. pasitlyti technikos mok-
{rengimai Specialybés dalykai. Aeronavigacija, oro teise, sly srityje, tame tarpe ir
skraidyba, aviacineé meteorologija, rysio "oras - aviacijos studijose, o atei-
Orlaiviq. ir SKV | Zeme" frazeologija (air speak), radiolokacija, tyje gal sugebésime
elektronikos jreng. skrydziy operacijos ir:;,mka pasiﬁlyti ir ka nors dau-
Aviaciné mechanika | Treniruokliai Treniruokliai gk
2 Skraidymo praktika Praktika skrydziy
valdymo tamybose

1 pav. Suprastinta aviacijos specialisty mokymo struktiira

26

Technikos Zodis 1998 Nr.1-2



29

AVIACINIY KONSTRUKCIJU PROJEKTAVIMAS IR GAMYBA LIETUVOJE
(Paskaita skaitytaX-ame Mokslo ir kitrybos simpoziume 1997 m. Chicagoje.)

LEOPOLDAS PAKNYS

Prof. habil. dr. :
Leopoldas Paknys,
Kauno technolo-
gijos universitetas

Lietuvoje jau nuo 1921 m. pradéti gaminti Lietuvos
konstruktoriy suprojektuoti ir Lietuvoje pagaminti
léktuvai, o véliau ir sklandytuvai. Nuo pirmujy
lektuvy atsiradimo buvo sprendZiamos saugaus
skraidymo problemos. Léktuvy skraidymui igavus
tarptautini masta, t.y., vykdant komercinius
perveZimus veZant keleivius, pasaulyje tapo aktualu
sukurti bendrus, jvairoms $alims priimtinus léktuvy
eksploatacijos tiek skraidymo, tiek léktuvy techninio
stovio reikalavimus.

1919 m. buvo jkurta tarptautiné organizacija
CINA (Commision internacionale navigacion aerien).
Jos tikslas buvo paruosti saugaus skraidymo lektuvais
reikalavimus. Netrukus i§leidZiamos minimalios
lektuvy skraidymo salygos, kuriose suskirstomos
lektuvy kategorijos (normali, speciali, akrobating), i3-
likusios iki miisy dieny. Taip pat nurodomi léktuvo
pastovumo reikalavimai, kuriems turi atitikti naujai
suprojektuoti lektuvai. Nurodytas butiny prietaisu
komplektas. Sunku pasakyti, ar pirmieji lietuviski
léktuvai atitiko Siems reikalavimams, bet jau 1937 m.
Lietuvos susisiekimo ministerija, kartu su Krasto ap-
saugos ministerija iSleido léktuvo techninés buklés
tikrinimo instrukcija.

Dabar pazvelkime, kaip vystési léktuvy gamyba
Lietuvoje.

Pirmieji aviaciniy konstrukcijy projektuotojai, sa-
varanki$kai studijuodami ivairia prieinama aviacine
literattira, projektavo ir gamino savo pirmuosius
lektuvus. J. Dobkevitiaus ir A. Gustai¢io léktuvai

DOBI-1 ir ANBO-1 pasirodé esa patikimi, pavaldas ir
gery skraidymo savybiy léktuvai. Taciau konstrukto-
riai suprato, kad projektuoti ir gaminti patikimus
léektuvus vien mégejisky Ziniy neuZtenka. 1923 m. J.
Dobkevicius idvyko i Paryziy mokytis aviacijos ir
léektuvy konstravimo. 1925 m. taip pat ir A. Gustaitis
Paryziuje pradéjo mokytis aeronautikos aukstojoje
mokykloje. Baige mokslus, abu tesé aviaciniy kon-
strukcijy projektavima ir gamyba Lietuvoje. Gaila, kad
gabaus ir talentingo konstruktoriaus J. Dobkeviciaus
gyvenimas anksti nutriiko. Sulaukes 25-erius metus
Zzuvo, bandydams paties suprojektuota ir pagamintg
lektuva DOBI-3. A. Gustaitis tese lektuvy konstravima
ir gamyba. Jis be ANBO-1 dar sékmingai suprojektavo
ir jam vadovaujant buvo pagaminti ANBO-2, ANBO-3,
ANBO-4, ANBO-41, ANBO-5, ANBO-8. A. Gustaitis
suprato, kad patikimy léktuvy gamyba imanoma tik
organizavus atitinkama gamybos baze, ypa¢ gaminant
serijinius léktuvus. Tik turint gamybos ir projektavimo
baze, galima uztikrinti aviaciniy reikalavimy jvykdy-
ma.

Aviacing gamyba Lietuvoje galima sugrupuoti
taip:

* Vienetine (prototipo) aviaciniy konstrukcijy
gamyba.

* Serijine (gamykline) aviaciniy konstrukcijy
gamyba.

Vienetinéms (arba prototipo) aviacinéms kon-
strukcijoms keliami projekto realizacijos reikalavimai -
reikia parodyti projektiniy sprendimy igyvendinima.
Paprastai su prototipu skraido ribotas piloty arba ke-
leiviy skai¢ius. Konstrukcijos tarnavimo laikas taip pat
nebiina ilgas.

Serijinés aviacinés konstrukcijos tarnauja ilga
laika, o jomis skraido didelis skai¢ius ivairios
kvalifikacijos ir ne tik vienos 3alies piloty.

Pirmosios lietuviskos serijinés gamybos aviacinés
konstrukcijos buvo pagamintos Kauno aviacijos
dirbtuvése. A. Gustaitio suprojektuotas ir aviacijos
dirbtuvése pagamintas ANBO-4, o véliau ir jo modi-
fikacija ANBO-41 buvo ginkluotos Lietuvos karinés oro
pajégos. Viso pagaminti apie 34 Sio tipo léktuvai.

Sklandytuvy gamyba prieSkariniais metais
negalima biity pavadinti serijine gamyba. Nors ir buvo
pagaminta keletas vieno tipo sklandytuvy (T-1, 2 vnt,
“Pukai” 3 vnt), tadiau negalima jy vadinti serijine

Technikos Zodis 1998 Nr.1-2

27



gamyba, nes jie buvo gaminami ne tose paciose
dirbtuvése. Sklandytuvus gamino skirtingos dar-

R

buotojai, bet techniné dokumentacija (darbo bréZiniai)
nebiidavo detalizuota. Ji buvo paruosta iki tai, kad
aukstos kvalifikacijos darbininkas savo sugebéjimy
déka galéty pagaminti detales, o véliau jas ir surinkt.
1935 m. prie Lietuvos aeroklubo yra jkuriamos
dirbtuvés, kuriose vienu metu buvo pradéti gamint Sesi
sklandytuvai, tafiau serijinés gamybos lygio Sios
dirbtuvés nepasieké. Sklandytuvy gamyba ir toliau
buvo prototipy lygio. Talentingi konstruktoriai B. O3-
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kinis, B. Karvelis, A. Paknys sukiire geras sklandytuvy
konstrukcijas, bet tik vienetinio lygio.

Apibendrinus Nepriklausomybés laikotarpio
aviaciniy konstrukciju gamyba, galima sakyti, kad
grupé Lietuvos talentingu konstruktoriy 1921-1939
mety laikotarpiu parode, kad lietuviy aviacijos kon-
struktoriai sugeba suprojektuoti ir pagaminti geras
aviacines konstrukcijas. Lietuvos vyriausybei remiant,
buvo sugebéta suorganizuoti aviaciniy konstrukcijy
serijinés gamybos baze. Sunku pasakyti, kaip bty
iSsivysCiusi aviaciné gamyba, o taip pat ir sportiné
aviacija, jeigu nebtity prasidejes karas.

Pokario metais Kauno aviacijos dirbtuvés buvo
Rusijos uZimtos, ir jose irengta rusiSku kariniy sraig-

1 Lentelé
Sklandytuvy ir motosklandytuvy projektavimas ir gamyba Lietuvoje
1932 - 1969 m.

Eil Metai Gaminio pavadinimas Konstruktorius Pagaminta vnt.
Nr.

1 1932 T-1 B.Os3kinis 3

2 1932 T-2 B.Oskinis 2

3 1936 MO-1 G.Militinas, B.O3kinis 1

4 1936 BRO-3 “Piikas” B.Oskinis 3

5 1936 P-1 “Uodas” A.Paknys 1

6 1936 P-2 “PAGY” A.Paknys, A.Gysas 1
-7 1937 BRO-4 “Riata” B.Oskinis 1

8 1937 “Nykstukas” A.Gysas” 1

9 1937 P-3 “Nerija” A.Paknys” 1

10 1937 MOTI-1 P.Motiekaitis 1

11 1937 BK-1 “Vanagas” B.Karvelis 1

12 1937 “Keva” Z.Rimsa 1

13 1938 BRO-5 “Riita-2" B.Oskinis 1

14 1938 P-4 “Termikas”’(PAGY-2) A.Paknys,A.Gysas 1

15 1940 BK-2 B.Karvelis 1

16 1949 BRO-10 “Piikas-3” B.Oskinis 1

17 1951 BRO-9 “Ziogas” B.Ogkinis Gaminta serjomis
18 1952 M-1 A.Kuzmickas 1

19 1952 MOTI-2 P.Motiekaitis 1

20 1953 M-2 A.Kuzmickas 1

21 1954 BRO-11 “Pionierius” B.Oskinis Gaminta serijorms
22 1955 KPI-3 “Gintaras” A.Kuzmickas 1

23 1957 BRO-12 B.O3kinis

24 1957 BK-4 “Kaunas” B.Karvelis 1

25 1958 KPI-5 A.Kuzmickas,J.JnuSonis 1

26 1959 BK-6 “Neringa” B.Karvelis Gaminta serijomis
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tasparniy remonto gamykla. Lietuvos aviacijos kon-
struktoriai arba buvo nuzudyti (A. Gustaitis), arba
iSvezti { Rusijos giluma (B. Karvelis, A. Paknys). Bet
aviacijos entuziasty grupelé, kartu su B. Oskiniu, 1949
m. pradéjo statyti sklandytuva (BRO-10 “Piikas-3").
Isnaudodami tuometine DOSAAF (Laisvanoriska
draugija armijai, aviacijai ir laivynui remti) struktara,
Kauno aviacijos klubo dirbtuvese suprojektuojamas ir
pastatomas sklandytuvas BRO-9, po to BRO-11, BK-4,
BRO-12, BK-6. Sklandytuvai pasirodé gana pasiseke,
tuometinés SSSR-DOSAAF valdZia sutiko juos gaminti
serijiniu bidu. Tada SSSR aviacijos valdZia jau turéjo
iteisinusi aviacinius reikalavimus, tame skaidiuje ir
sklandytuvus. Nors Sie reikalavimai nebuvo tolygis
Europos aviaciniams reikalavimams, tadiau jie rémeési
ivairiy moksliniy instituty tyrimais ir nemaza SSSR
karinés aviacinés gamybos patirtimi. Sklandytuvy
BRO-9 ir BRO-11, BK-6, BRO-12 prototipai buvo ban—
domi $iy instituty laboratorijose stiprumo poZitiriu ir
skridimo bandymuose aerodrome pagal specialia
skraidymo bandymo programa. Tai buvo pirmosios
lietuviskos aviacinés konstrukcijos, kurioms buvo atlik-
tas tokio plataus masto tyrimas. Siy bandymuy i$vados
buvo teigiamos, ir sklandytuvai serijiniu badu buvo
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pradéti gaminti Kokteblyje (Kryme). Tuo biidu Lietu-
vos konstruktoriy suprojektuoti sklandytuvai buvo
pradéti gaminti serijiniu biidu, bet ne Lietuvoje (1 len-
tele). -

1969 m. aviacijos entuziasto V. Pakarsko pas-
tangomis Prienuose ikuriamos aviacijos dirbtuveés. Sio-
se dirbtuvése pradedamas gaminti B. O8kinio suprojek-
tuotas sklandytuvas BRO-11M ir pradedamas projek-
tuoti ir gaminti B. Karvelio sklandytuvas BK-7. Tai
buvo naujos kartos sklandytuvas, kurio gamybai buvo
naudojamos naujos medZiagos - stiklaplastis. Tuo
metu Vokietijoje jau buvo pasirode sklandytuvai, paga-
minti i$ $iy medZiagy, tatiau daugelyje didesniy 3aliu,
turin¢iy didele aviaciniy konstrukciju gamybos patirtj,
aviacinés konstrukcijos i§ $iy medZziagy dar buvo
naujiena. V. Pakarskui teko spresti labai sunky
uzdavini: organizuoti serijinés gamybos baze ir tuo
padiu kurti naujos gamybos technologija. 1972 m.
sklandytuvo BK-7 prototipas buvo uzbaigtas. Prasi—
déjo jo iteisinimo - atitikimo reikalavimams patvirtini-
mas. Gamykloje buvo sukurta antZeminiy bandymy
laboratorija, kurioje buvo i¥bandytas visy sklandytuvo
elementy stiprumas ir ilgaamzZiskumas. Gamyklos
aerodrome buvo atlikti skraidymo bandymai. Buvo

bréz. 1
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2 Lentelé
Sklandytuvy ir motosklandytuvy projektavimas ir gamyba Lietuvoje
1969-1994 m.
Eil Metai Gaminio pavadinimas Konstruktorius Pagaminta vnt.
Nr.
1 1969 LAK-11 “Zyle” B.O3kinis 30
2 1972 BK-7 “Lietuva” B.Karvelis 1
3 1973 BRO-16 "Pempé” B.O3kinis 1
4 1975 BK-7A “Lietuva” B.Karvelis 3
5 1975 LAK-6 V.Kensgaila 1
6 1976 BK-7B B.Karvelis 1
7 1976 BK-7C B.Karvelis 1
8 1976 LAK-9 K.Getas 9
9 1976 LAK-11M “Zyle” B.Oskinis 50
10 1977 LAK-9M K.Getas 11
11 1978 LAK-10 K.Gecas 11
12 1978 ELA MAI ( Maskvos aviacijos institutas) 1
uzsakymas
13 1979 LAK-12 K.Getas 232
14 1979 LAK-13 V.Lapénas 1
15 1981 LAK-5 “Nemunas” K.Juodas 3
16 1981 LAK-14 “Strazdas™ A.Paknys, G.Sabaliauskas 74
17 1982 LAK-11 “Nida” J.Bankauskas 7
18 1983 LAK-8 “Nemunas” K.Juodas 1
19 1987 LAK-16A G.Sabaliauskas 11
20 1987 LAK-16M P.Kiseliovas, J.Bankauskas 113
21 1989 LAK-16AM P.Snioka 1
22 1990 LAK-15 J.Bankauskas 3
23 1992 LAK-17 K.Juocas 2
24 1993 Motoskraidyklé uzsakymas 1
25 1994 FW 44] “Stieglitz’ uzsakymas(restauracija) 3
26 1994 “Petrel” uzsakymas(lektuvas-amfibija) 3
27 1997 GENESIS Bendra amerikie¢iy-lietuviy 1
konstrukcija

Siuo metu Lietuvoje veikia penkios aviacijos gamyklos:

Sportiné aviacija (Prienuose)
Kauno aviacijos gamykla
Panevézio aviacijos gamykla
Uzdara akciné bendrové Termikas
UZdara akciné bendroveé Helisota

gauti teigiami rezultatai ir pradéta ruostis serijinei
sklandytuvy gamybai. Pasiruodimas vyko lygiagrediai
su gamybos ir projektavimo jrangos isigijimu. Aviaci-
jos dirbtuviy bazéje buvo ikurta Sportinés aviacijos
gamykla. Darbuotojy skaitius iSaugo nuo 20 1969 me-
tais iki 500 1987 metais. Gamykoje buvo projektuojami

ir gaminami ne tik sklandytuvai, bet ir {vairis prietaisai
sklandytuvams.

Buvo suprojektuotas ir serijomis gaminamas elek-
troninis variometras, suprojektuotas ir serijomis gami-
namas treileris-angaras, skirtas sklandytuvus pervezti.
Taip pat buvo atliekamas ¢ekisky sklandytuvy re-
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montas. Nuo 1969 m. iki 1994 m. buvo pagaminta apie
600 jvairiy markiy sklandytuvy, suprojektuoty tik lie
tuviy konstruktoriy (2 lentele, bréz.1).

Per $i laikotarpi gamyklos inzinerinis techninis
personalas visus projektinius ir gamybinius sprendi-
mus turéjo vykdyti sutinkamai su SSSR aviaciniais
reikalavimais. Sie aviaciniai reikalavimai galiojo tik
buvusios SSSR (ir taip vadinamo soclagerio) viduje.
Aviaciniai reikalavimai buvo pakankamai griezti.
Sklandytuvy stiprumui taikomi normatyvai buvo la-
bai artimi jau tuo metu Europoje buvusiems JAR (Joint
Aviation Requirements) reikalavimams. Skraidymo -
pastovumo, pavaldumo bandymy reikalavimai dau-
giausia rémesi karinés technikos bandymy reikalavi-
mais. Priémimo komisijos, kurios i§duodavo leidimus
skraidyti (leidimo analogas dabar suprantamiems Tipo
sertifikatams), bidavo sudarytos i$ kariskiy. Sklandy-
tuvai buvo eksploatuojami visuose SSSR aviacijos
klubuose.

1950-1990 m. laikotarpiu mégejiskos aviaciniy
konstrukciju projektavimo ir vienetinés gamybos
praktiskai nebuvo. Tai galima bty paaiSkinti, kad,
individualiai pasigamings skraidymo aparata, kon-
struktorius nebiity gaves leidimo skraidyti. Atskiri
mégéjai buvo pasidare savos konstrukcijos lektuvus, su
kuriais skraidydavo lauko aiksteliy ribose. Apie tokiy
lektuvy registracija negalima buvo galvoti. SuZinoje
saugumo darbuotojai, kad yra pagamintas “pogrindi-
nis” léktuvas, liepdavo ji sunaikinti. Todél apie skrai-
dymo tinkamumo reikalavimy tenkinima “pogrindi-
niai” konstruktoriai negalvodavo. Jie visas pastangas
sutelkdavo i techniniy sprendimy igyvendinima. Vie-
niems tai pavykdavo geriau, kitiems blogiau. Ilgalaikes
eksploatacijos patikrinimo tokie léktuvai nesulaukda-
vo.

Po 1991 m. aviacinéje gamyboje, kaip ir visoje
Lietuvos pramonéje, ivyko reikdmingi pasikeitimai.
Deja, $ie pasikeitimai ekonominiu poZitiriu daugiausia
vyko i neigiama puse.

Vienintelé Lietuvoje aviacijos gamykla, gaminusi
po 30-40 sklandytuvy per metus, turéjo sustabdyti
gamyba, nes nebuvo kur juy realizuoti - SSSR ju nebepir-
ko, 0 vakary Europos $alys neturéjo informacijos apie
gamyklos produkdija ir pirkimo salygas. SumaZzéjus
realizacijai, nebeliko lé3y gamybai. Nebeliko 1ésy
nauju konstrukeijy projektavimui. Darbuotojy skaicius
nuo 500 sumaZ¢jo iki 150. Siuo metu gamykla yra
sudariusi sutarti su Genesis grupe i§ JAV, su kuria
vykdo amerikie¢iy suprojektuoto sklandytuvo modi-
fikacijg ir pasiruos$ima jo serijinei gamybai. Modifikuo-
to sklandytuvo GENESIS prototipas $iomis dienomis
jau apskraidintas. Dabar prasidés pasiruo$imas jo
bandymams, kuriy rezultatas - Tipo sertificato gavi-
mas. Tikimasi, kad Tipo sertifikata patvirtins Lietuvos
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aviacijos vadovybé, o po to Sis sertifikatas bus jteisi-
namas kitose valstybése, kur atsiras potencialis
sklandytuvo GENESIS pirkejai.

Tuo buidu, aviaciniy konstrukciju projektavimas
ir gamyba Lietuvoje Zengia nauja kokybini Zingsni -
Lietuvoje pagaminty ir Lietuvos aviacinés vadovybes
patvirtinty aviaciniy konstrukcijy, tarptautinj juridinj
iteisinima. Taciau tiek Sportinés aviacijos gamykla, tiek
Lietuvos aviacijos vadovybe turi atlikti daug nauju, dar
nevykdyty uzduociy. . Sportinés aviacijos gamyklai
teks atlikti sklandytuvo GENESIS antZeminius (stip—
ruminius, resurso, daznuminius) bandymus, taip pat
atlikti ore bandymy programa. Bandymy apimtis turi
biti tokia, kad irodytu, ar sklandytuvas atitinka JAR-22
normatyvy reikalavimus. Anksciau panasius darbus
gamykla jau yra dariusi, bet juos vykdé vadovaujant,
kontroliuojant ir galutines iSvadas iSduodant CAHI ir
Skraidymo bandymo institutams Maskvoje. Tuo tarpu
Lietuvos aviacijos vadovybei taip pat teks naujas
uzdavinys - patvirtinti, kad, atlikty bandymy apimtis ir
ju kokybeé, irodo sklandytuvo GENESIS konstrukcijos
atitikima JAR-22 reikalavimamas.

Daugiausia visos gamyklos vykdo aviaciniy kon-
strukcijy remonta. Tik dvi i ju - Sportiné aviacija ir
Helisota projektuoja ir gamina naujas konstrukcijas.

Lietuvoje aviacinio remonto bei aviaciniy kon-
strukcijy gamyklos jau pradéjo taikyti tarptautinius
aviacinius reikalavimus. Ju idiegimo procese susidu—
riama su daugeliu sunkumy. JAR-145 teigia, kad re-
montuojamo skraidymo aparato remonto technologija
turi pripazinti to skraidymo aparato Tipo sertifikato
savininkas. Remontuojamy skraidymo aparaty Tipo
sertifikato savininkai savo aviaciniy konstrukciju re-
monto technologija ivertina aukstomis kainomis, todel
ja isigyti yra didelé finansiné problema, be to, i kaina
padidina technologinés jrangos isigijimo ir personalo
apmokymo ilaidos. Siuo metu Lietuvos aviacijos re-
monto gamyklos stengiasi atlikti tik tuos aviacinio re-
monto darbus, kuriy dokumentacija, remonto iranga ir
personalo kvalifikacija yra likusi nuo ankstyvensiu
laiky. Dedamos pastangos idiegti naujas remonto
technologijas, taciau, nors jos ir yra pakankamai auksto
techninio lygio, ju iteisinimas reikalauja skraidymo
aparato Tipo sertifikato savininko teigiamo sprendimo.

Apibendrinant galima pasakyti, kad Lietuvoje
aviaciniy konstrukcijy projektavimas ir gamyba turi jau
ne vieneriy mety patirtj. [vertinant Lietuvos dydi, ly-
ginant su kitomis Europos valstybémis, aviaciné
gamyba jvairiais laikme¢iais (Nepriklausomoje Lietu-
voje ir per okupacija) sugebéjo biti kity 3aliy pastebi-
ma. Todel reikia tikétis, kad Lietuvos aviaciné
pramone jveiks S$iuo metu esantj bendra gamybos
nuosmuki.
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X Mokslo ir kiirybos simpoziumo sesijos, skirtos gen. inz. A. Gustai¢iui pamineéti, dalyviai -
prelegentai.

I8 k. Grozvydas Lazauskas, Zigmas Dailidé, Rasa Gustaityte, Vytautas Peseckas (sesijos vadovas),
Juraté Gustaityte-Evans, Jack Evans, A. Ziliukas, L. Paknys Jonas Stankiinas.

ALIAS centro valdyba per X Mokslo ir kiirybos simpoziuma parengé gen. inz. A. Gustai¢io
100 mety gimimo sukakdiai paminéti jo gyvenimo bei darby paroda. Eksponatus paruose V.
Peseckas ir Kauno aviatoriai. ANBO léktuvy modelius pagamino Davetas Dulaitis. Eksponatai
- nuotraukos, straipsniai, bréZiniai ir kt. buvo paruosti ir isdéstyti pagal Lietuvos karo aviacijos
istroija. Paroda parengti padejo Z. Dailidé, R. Paskus, gen. Gustai¢io dukterys Jaraté ir Rasa.
Prie parodos eksponaty stovi Jiraté Gustaityté-Evans, Vytautas Peseckas ir Rasa Gustaityteé.
Nuotr. Z. Degucio
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A. Gustaitis Ppo pirmojo
bandomojo skrydzio
ANBO-IV prototipu.
1932 metai.

Juraté Gustaityté-Evans per
simpoziuma pasakoja savo
vaikystés prisiminimus apie Seimos
gyvenima.

Nuotr. Z. Degucio
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ANTANAS NOREJO BUTI ORE

1998 metais Lietuvoje
pradétos minéti brigados
generolo  inZinieriaus
Antano Gustaitio 100-osios
gimimo metinés. Dariaus ir
Giréno aerodrome Kaune
yra statomas Lietuvos karo
lakinams memorialas,
kurio centre bus jamZintas
A. Gustaitis, apie generola
kuriamas filmas, atidengta
s prie Aviacijos dirbtuviy A.
Kt S Fredoje memorialiné lenta,
ygos autorius % A
A. Gamziukas vasarq rengiamos aviacijos
Sventés Vilniuje, Kaune,
Siauliuose ir Palangoje. A. Gustaitio 100-aji gimimo
jubilieju paZymeéti, Vilniaus Gedimino technikos
universiteto taryba nutaré VGTU Aviacijos instituta

pavadinti Antano Gustai¢io vardu. Valstybiné imoné

“Lietuvos paStas” paskelbé Antano Gustaitio
pagerbimui sukurti pasto Zenklus, kuriy du variantai
buvo premijuoti ir kovo meénesi pasirodé apyvartoje.
Lietuvos aviacijos muziejaus leidykla “Plieno sparnai”
pusantro tikstandio egzemplioriy tiraZu iSleido
Algirdo Gamziuko parasyta veikala Antanas noréjo biti
ore. Tai trumpa biografiné apybraiZa apie lektuvy
konstruktoriy brigados generola inZinieriy Antang
Gustaiti.

A. Gamziukas savo knygoje apZvelgia Antano
Gustaidio gyvenima nuo jo gimimo 1898 m. kovo 26 d.
Obelinés kaime iki tragiskos mirties - SSR sajungos
auk3¢iausio teismo ji suSaudyti nuosprendzio,
ivykdyto 1941 m. spalio 16 d. Maskvoje, Butyrky
kaléjime. Knygoje prisimenama, kad Vy¢io kryZiaus
kavalierius Lietuvos kariuomenes jauniausias brigados
generolas Gustaitis pirmuoju baigé 1919 m. Karo
aviacijos mokykla, kaip fronto lakiinas dalyvavo
Nepriklausomybés kovose, véliau - eskadrilés vadas,
aviacijos dirbtuviy virSininkas, 1934-1940 m. Karo
aviacijos vir$ininkas, aeronautikos ir mechanikos
konstrukcijos inZinierius (auk3tuosius aviacijos
mokslus baigé ParyZiuje), sukiire ir pagamino deSimt
skraidan¢iy aparaty - ANBO léktuvy, skirtingos
i3vaizdos, skirtinga paskirtimi ir pagaminti skirtingais
metais. 1934 m. vadovavo ANBO léktuvy eskadrilei,
skrendant per Europos valstybiy sostines. VDU
destytojas, docentas. Jaunystéje buvo pirmas Lietuvos
Sachmatininky ¢empionas ir Lietuvos sportinés
aviacijos entuziastas, vienas pirmujy jos steigéju ir jos
veiklos réméju.

“Antanas Gustaitis - vienas Sviesiausiy XX

amziaus asmenybiu, jo pagrindinis tikslas visada buvo
tévynés iSgarsinimas. Jis - Lietuvos ir Anglijos,
Lietuvos inZinieriy draugijos kiiréjas, mokéjes 3eSias
kalbas, jo nuopelnai iki galo nejvertinti”, - taip raso A.
Gamziukas.

Reikia pastebéti, kad knygoje po kiekvienos
biografinés apybraiZos nuromi altiniai, kurie knygai
suteikia mokslini charakteri. VirSelio dailininkas
Gediminas Pempé. Knygos 184 puslapiai gausiai
iliustruoti nuotraukomis. Iliustracijoms panaudoti
Lietuvos aviacijos muziejaus eksponatai. ANBO
léktuvy projekcijas braize Vytautas Sta3aitis,
fotografijas tvarké Gytis Ramoska, maketavo Saulius
Stulas. Knygos turinys nurodo de$imt atskiry
apybraizy-epizoduy pavadinimus ir svarbesnes A.
Gustaitio gyvenimo datas. Trumpa knygos turinio
santraukq i angly kalbg iSverté Edmundas Jasitinas.

Knygos autorius A. Gamziukas 1982 m. baige
Kauno politechnikos instituto Elektronikos fakulteta -
yra radijo inZinierius. 1990 m. ijkiirus Lietuvos
technikos (nuo 1995 m. Aviacijos) muziejy, jo
direktorius, vadovauja leidyklai “Plieno sparnai”,
redaguoja to paties pavadinimo metrasti, parenge
spaudai Lietuvos aviatoriy prisiminimy knygas.

Biografine knyga Antanas noréjo biiti ore galima
isigyti dienvrastio “Draugas” knygy parduotuvéje.

Vytautas Peseckas

a.\"r\\ \SN)RI‘»‘.J() fll m_
|

.

Algirdas Gamziukay
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ATSISVEIKINIMAS SU PREZIDENTU

Atsisveikinimo su naujai iSrinktu prezidentu
inZinieriumi Valdu Adamkumi, jam iSvykstant {
Lietuva, pokylyje, surengtame sausio 25 d.
Willowbrook Sokiu saléje, dalyvavo ir ALIAS Cikagos
skyriaus atstovai. Jie pasveikino naujaji Prezidenta,
palinédami iStvermeés ir dvasinés stiprybés, statant
grazesni ir Sviesesni rytoju musu brangiai tévynei
Lietuvai.

Pirmininkas Teodoras Rudaitis iteiké Valdui
Adamkui ALIAS Cikagos skyriaus pasveikinimo rasta,
o sekretoré Laima PataSiené geéliy puokste Almai

Adamkienei.
A. Dobrovolskiené

Lietuvos Prezidentas inz. Valdas Adamkus
atsisveikina su iSeivija Willowbrook pokyliy saléje.

—

O o
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o

Atsisveikinimo prezidiumas - kun. M. Yakaitis, vysk. S. Tamkevi¢ius, A. Adamkiené,
prezidentas V. Adamkus, J. Sakalauskiené, ambasadorius S. Sakalauskas, A. Kleiziené ir garbés
gen. konsulas V. Kleiza.
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AMERIKOS LIETUVIY INZINIERIY IR ARCHITEKTY SAJUNGA — CHICAGOS SKYRIUS

VALDYBA

Pirminink
TEODORAS RUDAITIS
5620 W 100th Street
Oak Lawn, IL 60453
708-425-9269

Vice-Pirm. Spaudai

AURELUA DOBROVOLSKIENE
7051 S California Ave.

Chicago, IL 60629

T73-436-7679

Vice-Pirm. Renginiams
RIMANTAS GURAUSKAS
3603 Rosemeare Ave.
Brookfield, IL 60513
708-387-2404

Vice-Pirm. Naujiems Nariams
ALBERTAS KERELIS JR.
15590 S 117TH Cu

Orland Park, IL 60462
708-873-1278

Lzdininkas

ALGIRDAS MARCHERTAS
38 W 357 Foxwood La.

St Charles, IL 60175
630-377-9957

Sekretore

LAIMA PATASIENE
312 N. Euclid Ave.
Oak Pask, IL 60302
708-848-9086

AMERICAN LITHUANIAN ENGINEERS' & ARCHITECTS' ASSOC., INC. — CHICAGO SECTION

1998 metai, Sausio ménesio, 25 diena
ikaga, Hlinois, JAV

GERB. VALDUI ADAMKUI,
Lietuvos Respublikos Prezidentui

Amerikos Lietuviy InZinieriy ir Architekty Sajungos - éikagos
Skyrius, su dZiaugsmu sveikina Jus, didZiai gerbiamas Prezidente,
ir linki iStvermés bei dvasinés stiprybés statant grai'esni ir
Sviesesnj rytojy miisy brangiai tévynei Lietuvai.

Su pagarba,

Tadior ol

Teodoras Rudaitis
Pirmininkas

e e Ftosylpme
Laima Patasiené
Sekretore
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VILNIAUS GEDIMINO TECHNIKOS UNIVERSITETAS
Saulétekio al. 11 Tel. (6-22) 700 115 Faksas (3-22) 700 112

2040 Viinius (822) 763 760 EL padtas: VTU.Rector @VTULT A7QFL 0. Ao N 94O 76
Atsisk. sgsk. Nr. 120206, 141874 Ustuvos valstybinio komercruo banko \L
Ziminy sk. Vilnluje, kodas 260101560 ] Nr.

Atsisk. sask. Nr. 1142402, bankas HERMIS, kodas 260101730 NG

|monés kodas 1195024, PVM mokétojo kodas 119502413

Gerbiamas Vytautai Peseckai,

Lietuvoje gerai Zinomas aviacijos konstruktorius, lakiinas, brigados
generolas, Lietuvos kariniy oro pajégy vadas Antanas Gustaitis. Lictuyos
okupantai nepajége iStrinti Sio garbaus Lietuvos Zmogaus vardo i§ tautos atminties,
Atkiirus Lietuvos nepriklausomybe, atsirado galimybés jamZinti A.Gustaicio varda,
jo gyvenimo pavyzdZiu tauriai aukléti 3alies jaunima.

Antano Gustaitio 100-tyjy gimimo metiniy proga, Vilniaus Gedimino
technikos universiteto Taryba 1997 m. lapkriGio 13 d. nutar¢ VGTU Aviacijos
instituta pavadinti Antano Gustaicio vardu ir toliau jj vadinti Vilniaus Gedimino
technikos universiteto Antano Gustaiio aviacijos institutu. Taip pat nutarta 1998
m. kovo 26 d. VGTU Aviacijos institute surengti iSkilminga Antano Gustaiéio
Simtyjy gimimo metiniy minéjima. Tose iSkilmése bus iSklausyti pranesimai apie
A.Gustai¢io gyvenimg ir veikly, atidengta naujoji VGTU Antano Gustaicio
Aviacijos instituto iSkaba, jrengtas A.GustaiCiui skirtas stendas, viena patalpy
pasipuo3 A.Gustaicio tapybiniu portretu ir kt.

Mums biity labai malonu, jei sulauksime Jisy démesio organizuojamam
A.Gustaiciui skirtam renginiui.

Linkime geros sveikatos, Zvalios nuotaikos ir sékmés!

Su didZia pagarba

Rektorius prof. habil. dr. E.K.Zavadskas ;?
Tarybos pirmininkas prof. habil. dr. L.Saulis 9%4/6—

A.Gustaicio Al direktorius prof. J.Stankiinas

VILNIUS GEDIMINAS TECHNICAL UNIVERSITY

Saulétekio al. 11, Phone  (370-2) 700 115 Fax (370-2) 700 112 c “95024_1

LT-2040 Vilnius, Lithuania (370-2) 763 760 E-mail: VTU.Reclor@VTU.LT
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Vilniaus Gedimino Technikos Universitetas 1998.01.15

hntano Gustaicio Aviacijos Institutas
Vilnius, Lietuva

Mieli Kolegos!

1998 metais Lietuva svencia buvusio Lietuvos karo aviacijos
birsininko (1934-1940), Vyéio Kryi&aus kavalieriaus brigados
jenerolo aeronautikos ir mechanikos konstrukcij% inZinieriaus
Antano Gustaiéio 100-qsias gimimo metines.

”es sveikiname Vilniaus Gedimino Technikos Universiteto Tary-
pbos 1997 m. lapkr1c1o 16 d. sprendimg  pagerbti ir pazymeti
Lietuvos aviacijos pirmun?, ANBO léktuvg autorl%, mokslinin-
K3, tolimQ skryd?iu'lakﬁnq, generolq'AntanQ.Gustaitk 1941 me-
rais susaudyti Maskvos Butyrku ka1e31me, pavadinti VGTU Avia-
tijos Institutq Antano Gustalcio Aviacijos Institutu.

Tegu Antano Gustaifio Aviacijos Institutas, Zéngiant 2 XXI
um%i%, igsaugo Lietuvos aviacijos pasiekimus ir tradicijas,
baruogia Lietuvai aukstos kvalifikacijos aviacijos specialis-

tus. Lietuviai laukia is savo sﬁnq 1 o dukterQ‘er§esniQ spar-

TUOt% Eyqiqg
;eikgdami kolegoms 9111a pagarba,
‘ f/ ALIAS CENTRO VALDYBA
hlb rtas: rells
2G4 :
Leonas s

Ta Bukavec oleta Drupaxte
“ S;a?nwfgto

Antanas Brazdziunas

V~'A44ﬁ;, l;i(zf‘::

Leonas Stonikas Vytautas Peseckas

9525 S. 70th Ave., Hickory Hills, IL 80457
Telephone (708) 509 - 2000 Fax (708)500 - 6440
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IS LIETUVOS SPAUDOS

Paruosé inz. G. Lazauskas

Nesékmés ruofiantis minéti gen. A. Gustaicio
Simtmetj

Marijampolietis Lietuvos Ryto Zurnalistas Algis
Vasgkevitius (1998 m. vasario 12 d., Nr. 35) informuoja
apie Lietuvos aviacijos muziejaus direktoriaus Algirdo
Gamziuko paradytos knygos Antanas noréjo bati ore
supazindinima ir apie kovo 26-osios minéjima
Marijampolés rajone, Obelinés kaime, gimusio genero-
lo 100-asias metines.

Paminétos ir kai kurios nesékmés. Muziejaus
direktoriaus teigimu, KraSto apsaugos ministerijos A.
Gustaicio jubiliejaus proga iSleistame spalvotame
kalendoriuje lietuviy ir angly kalbomis, vir3elyje vietoj
Antano Gustaicio idéta kito Zmogaus nuotrauka, o vie-
toj lektuvo ANBO - léktuvas An-2, kuris paprastai
barsto traSas. Dél $iy klaiduy ministeriui buvo rasyta,
bet reakcijos nesulaukta.

Tuo reikalu Liefuvos Ryto 1998 m. vasario 17 d.
laidoje yra paskelbtas Zinomy aviacijos veterany (B.
Brazio, A. Katkaus, J. Bal¢itino, J. Aido, A. Eidukonio ir
R Putros) Krasto apsaugos ministrui laiSko turinys.
Pazymima, kad leidinyje vietoj Gustai¢io ANBO yra
idétas soviety instr. Antanovo dvisparnio léktuvo An-
2 atvaizdas, o vietoj gen. Antano Gustaiio portreto,
idétas péstininky pulkininko Leono Gustai¢io portre-
tas.

Plieno sparnai 4

Plieno sparnai 4 yra Lietuvos aviacijos muziejaus
metratis, ileistas 1997 m., 80 psl., gausiai iliustruotas,
spalvotas virdelis su ANBO IV ir ANBO 41 nuo-
traukomis, tirazas 1,000 egz. Vyr. redaktorius A.
Gamziukas. Meninis ir technikinis redaktorius G.
Ramo$ka. VirSelio dailininkas G. Pempé. LeidZia Lie-
tuvos aviacijos muziejaus leidykla “Plieno sparnai”:
Sio turiningo metrasdio paminétini straipsniai: Algir-
das Gamziukas straipsnyje Kelio pradZia apraso kon-
struktoriaus A. Gustaiio vaikyste ir jaunyste, Edmun-
das Jasitinas - Lietuviy aviaciné veikla iSeivijoje rao apie
lietuvius laktinus JAV, DidZiojoje Britanijoje ir Australi-
joje, Vytautas Peseckas - Laukiant leidimo pakilti raSo apie
F. Vaitkaus pasiruo$ima skrydziui per Atlanta, Zdislo-
vas Korius - Zemés turty beieskant apra$o lietuvio lakino
ispudZius, beieSkant urano Australijoje 1955 m., Gytis
Ramoska - Lietuviski Zvalgybiniai ANBO IV ir ANBO 41
raso apie A. Gustaitio Zvalgybiniy léktuvy istorija ir
brézinius, Romas Beksta pateikia atsiminimus apie

41

pokario sklandyma
Klaipédoje, Jonas
Bal¢itinas raSo apie
pirmojo pokario me-
tais Lietuvoje iSvilktu-
vo kiirima ir kon-
strukcija, Eugenijus
Raubickas apra$o
mokomaji akrobatinj
lektuva JAK-18 ir
brézinius, Gytis
Ramoska pateikia
lietuviskos sportinés
aviacijos gamyklos
- | karimosi istorija 1969-

1996 m., Eduardas La-
" sauskas apraSo Prieny
avaicijos gamykloje
sukurtg skraidancia

aerodinamine laboro-
torija, Edvardas
Mazeikis raso apie
pirmuju reaktyviniy
Lietuvos karo aviaci-
jos léktuvy atskraidi-
nimo i Lietuva istorija.
Be to, dar yra G.
Ramoskos pateiktas
1921-1939 m. Karo avi-
acijos dirbtuvese pa-
gaminty lektuvy
sarasas. Taip pat yra
Juozo Pyragiaus ido-
mus apraSymas, kaip

jis 1941 m. su vokieciy
' armija griZo i Lietuva.

A. Gustaitio konstrukcijos
artimosios Zvalgybos léktuvas

Mokslo Lietuva

Lietuvos mokslininky laikrastyje Mokslo Lietuva,
Nr. 20, 1997 m. yra Antano Ziliuko straipsnis apie
Antano Gustaitio gyvenimg ir veikla.  Straipsnis ir
pateiktos iliustracijos uzima du pilnus laikras¢io pus-
lapius. Be to, dar yra vertingas Onos Voverienés
straipsnis “Lietuva pasaulio mokslo Zemeélapyje 1988 ir
1995 metais” ir redaktoriaus Gedimino Zemlicko
pasikalbéjimas su Jiros kulttirinio centro “Jary Lietu-
va” direktoriumi Aloyzu KaZdailiu apie tai, ar esame
jariné tauta?

Mokslo Lietuva vyr. redaktorius yra Gediminas
Zemlickas, ats. sekretorius - Juozas Eleksis. Redakcijos
adresas: Ausros Varty g. 6-8, LT 2001 Vilnius, Lietuva.

Leidzia: UAB Mokslininky laikrastis.
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Lietuvos sparnai

Apie Lietuvos aeroklubo Zzurnala Lietuvos sparnai
jau radéme pereitq karta. Dabar i§ vyr. redaktoriaus
Antano Arbadiausko gavome dar du numerius: 1997 m.
Nr. 2 ir Nr. 3.

Lietuvos sparny Nr. 2 domina karo lakiino dimisi-
jos jaun. leitenanto Vlado Murmulai¢io prisiminimai.
Jis po 60 mety prisipazino, kad 1937 mety rudeni,
skrisdamas su Zvalgu Edvardu Lisausku, su ANBO IV
praskrido po Lyduvény geleZinkelio tiltu. Kaip Zinia,
tokie “triukai” lakiinams buvo grieZtai draudZiami.
Todeél 3i paslaptis isliko iki dabar.

Nepriklausomos Lietuvos laikais pla¢iai buvo kal-
bama, kad Mikénas praskrido Kaune po Zaliuoju
(gelezinkelio) tiltu. Tadiau tai buvo netiesa. Ir pats
lakinas Mikénas apie tai buvo pareiSkes.

Zurnalo redakcijos praSymu, buv. karo lakiinas
Vladas Murmulaitis atsiunté ir kity idomesniy skri-
dimy apradymus, kurie netrukus bus i§spausdinti.

* %%

Lietuvos sparny Nr. 3, tarp kity idomiy straipsniy,
yra paminéta Lietuvos sklandymui 65-eriy mety
sukaktis. Sia proga perspausdinti i 1932 mety Zurnalo
Karys M. Aro (M. Aronsono) du straipsniai: apie
pirmaji LAK sklandytuva T-1 ir apie ispudzius i$
sklandymo mokyklos PetraSitiny smiltynuose.

2 o] e A, e ¥ig O

L St o 0 Taite
: o~ ORI - "

knygu kolek

Lithuania in the World

Angly kalba 8i Zurnala leidZia Lithuanian Airlines.
Gautas 8io Zurnalo 1996 m. Nr. 3.

Tai 64 puslapiy puikiai i3leistas spalvotas, gausiai
iliustruotas Zurnalas, savo informacija apimantis visas
sritis - nuo Lietuvos ekonomijos bei biznio iki sporto.

Vyr. redatorius Stasys KaSauskas, vykd. redaktoré
Jolanta Laumenskaité ir daugelis kity.

Angly kalbos redaktoriai: Zuzana Siugaité ir
Christopher Baznard.

Paminéta Jurgio Gimbuto sukaktis Lietuvoje

Vilniuje leidZiamame istoriniame laikrastyje
Voruta (1998 m. sausio 17 d., Nr. 3) Nijole Sulgiene,
paminédama inZ. dr. Jurgio Gimbuto 80-aji gimtadieni,
apraso Jurgio Gimbuto veikla statybos, liaudies
architekttiros tyrinéjimo ir bendrai kitoje veikloje.

ApraSomas Jurgio Gimbuto ankstyvas
susidoméjimas etnografine lietuviy statyba, dar esant
jam Lietuvoje, taip pat jam veikiant Amerikoje Bostono
inzinieriy veikloje, Lietuviy skauty sajungoje, Baltijos
studijy asociacijoje, Lituanistikos institute, Lietuviy
enciklopedijoje.

Labai vertinamas J. Gimbuto bendradarbiavimas
su Lietuvos mokslinémis institucijomis. Vilniaus
universiteto biblioteka, paZymédama Jurgio Gimbuto
80-aji jubilieju, surengeé jo rankrastinés medziagos bei
cijos paroda.

NS B

Lyduveny tiltas - auk3&iausias ir ilgiausias Lietuvoje. Okupantai grieZtai draudé ji fotografuoti.

I8 "Téviskes Ziburiy'.

Nuotr. H. Paulausko
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X MOKSLO IR KUYBOS
SIMPOZIUMAS

Mokslo ir kiirybos simpoziumo tikslas suburti lietuvius
mokslininkus ir kiiréjus, pateikti ju pasiekimus
visuomenei ir stiprinti lietuviska veikla tautinéje
plotméje. Simpoziumas sutraukia dinamiska ir
kiirybinga ivairiy discipliny ir mokslo 3aky, aukstojo
mokslo virStines atsiekiusia, lietuviy grupe. Tas duoda
proga pasidalinti informacija, praplésti profesini
akirati, susipazinti, atnaujinti paZintis, susitikti naujus
draugus profesionalus. Tautinis vienijimas po intelek—
tualinio augimo véliava Zenklina musy karybos ir
mokslo paZanga, o gausus dalyvavimas simpoziume
teigia jo gyvybinguma ir jéga. Mes patys esame
nustebe, koks yra jungtinis miisy Ziniu potencialas.

1965 m. mokslo Zmoniy suéjimo minti kélé zur—
nalas Technikos Zodis, o dar smarkiau apie tai kalbéjo
jaunieji inZinieriai ir architektai savo suvaZiavime. 1968
m. suvaziavimas jvyko. Tai nuopelnas 3 inZinieriy-
iniciatoriy: Algirdo AviZienio, Arvydo Kliorés ir Bro-
niaus Nainio. Siuos vyrus reikia laikyti M. ir K. sim-
poziumy grazios tradicijos pradininkais.

Sestasis M. ir K. simpoziumas, ivykes 1989 m.
Chicagoje, padaré dideli inaSa i Lietuvos
nepriklausomybés atkiirima. I5 atsikuriancios Lietuvos
dalyvavo daugiau negu 100 mokslininky - prof.
Landsbergis, prof. Genzelis, p. Ozolas ir kiti. Jy dalis
1990 m. kovo 11 d. tapo Lietuvos Respublikos
nepriklausomybés atkarimo garbingais signatarais.

Baigiantis VI M. ir K. simpoziumui, jau buva
nutarta sudaryti bendra organizacini branduolj ir
ruodti 1991 m. VII Mokslo ir kiirybos simpoziuma
Lietuvoje. VII simpoziumas pagaliau jvyko Lietuvoje
su dideliu pasisekimu, Lietuvos nepriklausomybés
atgimimo Zenkle, vadovavo prof. Ozolas ir Juozas
Sarkus.

VIII M. ir K. simpoziume, jvykusiame 1993 m.
Chicagoje, planavome, kaip nustatyti ateities gaires ir
rysius tolimesniam bendradarbiavimui tarp iSeivijos
ir tautos kamieno mokslininkuy.

IXM. ir K. simpoziumas Lietuvoje buvo organi-
zuotas ir globojamas Lietuvos mokslo tarybos, Lie-
tuvos mokslininky sajungos ir Lietuvos $vietimo ir
mokslo ministerijos. Pirma karta M. ir K. simpoziu-
mo tarybos sudéti sudaré iSeivijos ir Lietuvos ats—
tovai. Tarybai vadovavo prof. Landsbergis, o valdy-
bai prof. Pyragas. Tai buvo Zingsnis, jungiantis
i§eivi'g>s mokslininkus prie tautos kamieno.

iandieng X M. ir K. simpoziumo akivaizdoje su
tauta dalinamés savo kiirybinio darbo ieSkojimais ir

43

lininkus ir kiiréjus i vieng bendra tiksla - siekti teisingu-
mo tautoje, ekonominés geroves ir auksto mokslinio
lygio.
Cia, Chicagoje, iSeivijos lietuviai ir Lietuvos
mokslininkai-kultirininkai pateiké savo naujausias
mokslo ir kiirybos Zinias, susipaZino savo tarpe ir kartu
supazindino kitus su savo darbais.

Tikimes, kad dalis klausytojy ir dalis prane$éju-
prelegenty iSvyko namo, suprasdami geriau save ir
savo zmogiSkos prigimties troSkimus: suprato ir Lie-
tuvos problemas. X simpoziuma reikia laikyti dideliu
lietuvybés laiméjimu. Jis nebuvo veltui organizuotas ir
neveltui mokslo Zmonés ir karéjai i ji suvaZiavo. [do-
mios diskusijos ir pranefimai plenariniuose
posédZziuose ir sekcijose dar labiau suartino iSeivijos ir
Lietuvos mokslo ir kiirybos Zmones.

Vien tik mokslas nebiity vertas nei naudingas
tautai ir valstybei, jei jis nebus taikomas taip, kad juo
galéty naudotis visuomené. Ir tegul $is musy tautos
mokslininky suvaZiavimas prisideda prie Zmogaus
gyvenimo tobulinimo bei palengvinimo, pasitarnauja
mokslo plétrai. Linkime, kad 3ie liettviski jvairiy
mokslo 3aky suvaZiavimai nenutriikty, nes tai dalis
musy, kaip lietuviy inaSas { mokslg ir kultiira. Tai
pastanga savo lietuviskam buvimui suteikti daugiau
turinio, daugiau prasmeés. Be simpoziumy miisy buitis
buty apytusté, o miisy gyvenimas biity blankus ir
kultiriniai neturtingas.

A. Kerelis

pasiekimais, ir musy visy dalyvavimas simpoziume XVIII ALIAS suvaZiavimo pirm. V. Peseckas ir sekr. V.
yra indélis, kuris jungia viso pasaulio lietuvius moks— Drupaité
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XVIII VISUOTINIO ALIAS-PLIAS

SUVAZIAVIMO,
ivykusio 1997 m . lapkricio 29 d. Jaunimo
centre, Chicagoje,
PROTOKOLAS

Suvaziavime dalyvavo 17 asmenu: A. BrazdZitinas,
T. Bukaveckas, K. Burba, A. Dobrovolskiené, V.
Drupaité, V. Jautokas, A. Kerelis, G. Lazauskas, A.
Marchertas, J. Martinkus, L. Maskalitinas, A. Pargaus-
kas, L. Patasiené, V. Peseckas, T. Rudaitis, V. Sinkus, L.
Stonikas.

I. XVIII ALIAS suvazZiavima atidaro Centro
valdybos pirm. A. Kerelis ir pakvietia suvaZiavimui
pirmininkauti V. Pesecka, o sekretoriauti - V. Drupaite.

II. SuvaZiavimo pirm. V. Peseckas pasveikina
suvaZiavimo narius ir supaZindina su numatyta dar-
botvarke. Darbotvarké priimama be pataisu.

IMl. V. Peseckas pakvietia minutés tyla pagerbti
mirusius kolegas - K. Biskj ir K. Daugirda.

IV. Toliau pirm. perskaito XVII suvaZiavimo,
ivykusio 1993 m. lapkritio 27 d. PLC, Lemonte, bei
ALIAS Centro valdybos posédZio, ivykusio 1994 m.
kovo25d., V. ir . Pesecky rezidencijoje, Beverly Shores,
protokolus.

V. Pagal suvaZiavimo darbotvarke seka Centro v-
bos pirm. A. Kerelio pranesimas.

ALIAS Centro v-ba 3-4 kartus per metus susi-
renka posédZiams.

1995 m. geguZés mén. PLC Lemonte {jvyko JAV
LB Ekonominés tarybos konferencija, skirta komerci-
niams rySiams su Lietuva aptarti. Renginys labai
nusisekes. Dalyvavo 44 su virSum verslininkai bei
svediai i§ JAV, Lietuvos ir kitur. ALIAS prisidéjo prie
konferencijos organizavimo bei buvo apsiémes ja glo-
boti.

Rinktos aukos Dariaus-Giréno paminklui
Kaune, kuris jau ir pastatytas.

Taip pat prisidéjome prie memorialinio
paminklo projekto Kauno aerodrome.

1997 m. kreipémés i Lietuvos Seima, kad
i8leisty specialy pasto Zenkla, kuriuo biity pagerbtas ir
atzymeétas ANBO léktuvo konstruktorius A. Gustaitis.
Zenklas jau turéty biti ileistas kovo ménesi.

Reikia igyvendinti dar viena svarby projekta -
tai Lietuvos istorija skaidrése, kurios trukmeé biity
mazdaug 130 min. Projektas ikalbétas lietuviy, angly,
rusy, pranciizy ir vokie¢iy kalbomis, panaudojant
muzikinj fona, kainuoty apie 80,000.00 lity. Jau esame

surinke apie $3,000.00, Lietuviy fondas paskyreé $2,000.
Susitarta su istoriku Bubliausku paruo3ti scenarijy.
Siuo klausimu kartu su mumis dirba Lietuvos
inZinieriy ir architekty sajungos. Pirma - skaidrés, o
paskui sukurtume ir video, taip lengviau biity galima
jas demonstruoti. Sio projekto tikslas - priartinant
istorija prie $iy dieny, atskleisti asmenybiy vieta
valstybéje ir istorijoje, jaunima skatinti susidométi
garbinga Lietuvos praeitimi, rapintis istorijos,
architektiiros, meno ir kultiiros paminkly apsauga,
supazindnti Lietuvos svecius su miisy valstybes istorija
ir jos svarbiausiais periodais.
VI. Toliau seka izd. T. Bukavecko praneSimas.

Centro valdybos balansas pradétas vesti 1990
m. rugséjo 10 d., saskaitoje turint $4,001.99. Dabar, per
visus metus buvus daugiau i$laidy nei iplauky, 11/8/
97 pagal banko duomenis saskaitoje yra $866.67.

1990 m. jteikéme Informacijos centrui New
York $250.00. $500.00 perduoti p. Lozoraitiui, pare-
miant Lietuvos ambasados atstatyma. I3 Lietuvos buvo
pradymas paremti paroda Milane, tad ir nusiysta
$200.00. Palaimintojo J. Matulaitio baZny¢ios jaunujy
architekty projektams pervezti ileista $100.00. 1991 m.
Lietuvos inZinieriy sajungai perduota $500.00. $300.00
kainavo”Technikos ZodZio” iSledimas, kai Zurnalas
buvo skirtas inZ. A. Gustaiiui. $1,000.00 perduota Lie—-
tuvos tremtiniy inZinieriy fondui. $500.00 iSmokeéta uz
atstatomuosius Medininky pilies darbus, Dariaus-
Giréno paminkla.

1993 m., atsiskyrus ALIAS Chicagos skyriaus ir
Centro valdyboms, pinigai buvo padalinti, perduodant
Centro valdybai $1,467.00 ir $1,000.00 paliekant Chi-
cagos sl;yriaus valdybai.

iais metais iSlaidy buvo nedaug. [staty is-
spausdinimas kainavo $54.00. “Draugui” uz uZuojau-
ta, K. Daugirdui mirus, sumokeéta $70.00. Viso iSlaidy
buvo $174.50.

A. Kerelis papildo, kad pagaliau susitarta del
ALIAS centro valdybos uZregistravimo Illinois valsti-
joje, uzpildyti dokumentai ir gausime statusa “Ameri-
can Lithuanian Engineers ir Architects Association,
Inc.”. Uzpildant dokumentus, jradyti trys direktoriai:
A. Kerelis, V. Peseckas ir T. Bukaveckas.

VIL. Technikos ZodZio prane$ima perskaito A.
BrazdZitnas.

Siuo metu Zurnalas turi 381 skaitytoja. I3 ju
JAV - 273, Kanadoje - 30, Australijoje - 18, i Lietuva
siundiame 50 numeriy nemokamai ir dar 10 - kitur.
Daug skaitytojy praradome, ju amziaus vidurkis vis
didéja, o naujy beveik neatsiranda. Administracija,
redakcija bei pagalbininkai dirba nemokamai.
Uzmokame tik Morkiinui uz spaudinimg $640.00 ir
kompiuterininkei uZ numerio kompiuterizavima. Vie-
no numerio iSleidimas kainuoja apie $1,200.00.
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Zurnalo redaktorius V. Jautokas papildo, kad
vedamas platus susiradinéjimas ir spausdinama ta
medZiaga, kurig pavyksta gauti. Technikos Zodis iSeina
keturis kartus per metus.

K. Burba, Spaudos sekcijos vadovas, sake, kad
¥urnalas Technikos Zodis leidZiamas jau 47 metai ir 23
metus ji redaguoja V. Jautokas. Salygos, kuriomis
dirbama, tikrai néra lengvos. Visi dirba savanoriskai,
iSskyrus kompiuterininke, kuriai apmokama. Anks-
¢iau viena kita auka Zurnala paremdavo skyriai, o da-
bar jis laikosi praktiSkai vien tik i§ prenumeratoriy ir ju
pridéty auky. Jei pirma prenumeratoriy skai¢ius buvo
apie 600, tai dabar nusmuko iki 381, ir vien i$ prenu-
meratoriy Zurnalas iSsilaikyti negali. Truksta
medZiagos straipsniams, tad pageidaujama, kad tiek
ALIAS skyriai, tiek ALIAS Centro valdyba atsiusty
daugiau Ziniy apie savo veikla.

Buvo bandymas leisti Zurnala Lietuvoje, bet ten
yra brangiau, ir Technikos Zodis yra ALIAS Zurnalas.

PraSoma medZiagos apie savo veiklg, atsi-
minimus, kolegy biografijas. Zurnalas néra periodinis,
todél negalime nustatyti medZiagos atsiuntimo datuy.
Tiesiog norisi tampresniy tarpusavio kontakty.

SuvaZiavimo pirm. V. Peseckas dékoja
redakcinei kolegijai uZ tikrai pasiaukojama darba ir
siilo kity mety pirmam numeriui panaudoti $io sim-
poziumo medZiaga apie generola A. Gustaiti.

VIII. Medininky pilies atstatymo klausimu pasisako
.L. Maskalitinas.

Medininky pilies atstatymas - ALIAS idéja.
Buvo sudarytas komitetas, ir valdyba uZsibrézé Siuos
tikslus: rinkti aukas atstatymui, dedikuoti pilies atsta-
tyma prie Medininky Zuvusiems pasienio sargybi-
niams, atZzymeéti Lietuvos DidZiojo kunigaiks&io Min-
daugo kartinavimo 740 mety jubiliejy, jjungti Lietuvos
iSeivijos ir vietini jaunima { pilies atstatymo darba
(skautai pirmieji ten pasistaté stovykla ir dirbo 10
dieny), garbingos pilies senovés atstatymu sumaZinti
lenky bei tuteisiy jtaka Medininkuose; perspektyva -
pasiiilyti Lietuvos vyriausybei Medininky pilies kieme
po atviru dangumi ruo3ti koncertus, istorinius vaidi~
nimus ir pan. I3 to véliau ir gimé idéja “Lietuvos istorija
skaidrese”.

Atidaryta speciali saskaita.

ISleisti du Technikos ZodZio numeriai su pro-
jektais, kaip turéty atrodyti bokstas bei pati pilis.

Siuo metu jau baigiamas statyti boksto treias
auk3tas. Darbai eina labai i§ léto, nes sienos nepa-
prastai placios, o Lietuvos salygomis yra trumpas sta-
tybos laikotarpis, ir sienas reikia konservuoti Ziemai.
PradZioje tikslas buvo atstatyti pati boksta ir skai¢iuota,
kad tai kainuos apie $50,000.00. Surinke esame
mazdaug $25,000.00. Aukotojai buvo paskirstyti i
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mecenatus (daugiau negu $1,000.00), réméjus ($100.00-
$1,000.00) ir aukotojus (iki $100.00). Mokama tik jau uz
atliktus darbus, ir aukotojai informuojami, kaip vyksta
Medininky pilies atstatymo darbai. Siuo metu i Lietuva
jau pervesti $22,500.00. Visi valdybos nariai savomis
iSlaidomis, kiek gali, prizitri statyba.

A. Kerelis saké, kad i medininky pilies atsta-
tymo darbus Lietuvoje jtraukéme Lietuvos Architekty
sajunga ir Lietuvos Statybos inZinieriy sajunga, kurios
isipareigojo savo nariy léSomis prisideti, kad nereikéty
kreiptis paramos i Vyriausybe. Reikia dar atrasti pa—
pildomy 0,5 milijono lity, skirty gerbtivio darbams,
minimaliai inZinerinei irangai, elektros tinklams ir t.t.
PraSoma Lietuvos Kultiiros ministerija paremti $ig ini-
ciatyva. Lietuvos valdZia jau numaté tam 600,000.00
lity. Bokstas yra statomas ALIAS iniciatyva, o jau pilies
sienos - Lietuvos valdZios.

Darbai dar tesis kelerius metus, bet jau galima
pradéti sezoninj jos eksploatavima. Lietuvos Ar-
chitekty sajunga apsiémeé padaryti visus vidaus iSpro-
jektavimo darbus. Numatoma padaryti pakeliama
tilta, sutvarkyti vartus. Tada bus galima rengti
$vietéjisko pobtidZio priemones pilyje, pvz., vaizdo
juosty demonstravima, karini apmokyma, koncertus,
kad Medininkai tapty vieta jaunuomenei aukléti,
padeéty to krasto gyventojams orientuotis i lietuviska
kulttira bei skatinty turistus.

IX. Siuo punktu numatytos diskusijos.

T. Rudaitis, Chicagos skyriaus pirmininkas,
saké, kad ALIAS Chicagos skyrius turi komentary del
istaty. Kam juos buty galima persiusti?

V. Peseckas sitilé pakeitimus pateikti Centro
valdybos pirmininkui, ir jie bus nagrinéjami se-
kan¢iame Centro valdybos posédyje. Gaila, kad Sian—
dien jy neturime, nes tai bty galima padaryti
suvaziavimo metu.

K. Burba klausé, kodél Siandien suvaZziavime
dalyvauja tik ALIAS Chicagos skyrius?

A. Kerelis atsaké, kad i§ Australijoje atkurto
skyriaus Zalkauskas atsiunté pranesima, kad negalés
dalyvauti dél tarnybiniy prieZastiu. Kity priezas¢iy
nezino.

X. Pagrindinis suvaziavimo punktas - naujos
Centro valdybos rinkimai.

Suvaziavimo pirmininkas sitilo palikti ta pacia
Centro valdybos sudeéti ir patiketi jai testi darba dar 4-
ius metus. [ Centro valdybos sudeéti jeina V. Peseckas,
T. Bukaveckas, L. Maskalitinas, V. Drupaité, A. Kerelis.

Balsuojama ir pasitilymas priimamas vienbal-
siai su salyga, kad biity galima koptuoti ir pakeisti.

XI.  ALIAS Centro valdybos pirm. A. Kerelis skel-
bia XVIII visuotinj ALIAS-PLIAS suvaziavima baigtu.
Suvaziavimo pirm. V. Peseckas

Suvaziavimo sekr. V. Drupaité
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XVIII ALTAS-PLIAS visuotinio suvaziavimo dalyviai: i§ k. G Lazauskas, L. Maskalitinas, ]. Martinkus,
K. Burba, V. Jautokas, V. Drupaité, V. Peseckas, A. Dobrovolskiené, T. Bukaveckas, L. Patasien¢, A.

Pargauskas, A. Kerelis, T. Rudaitis.
Nuotr. Z. Degucio

ALIAS centro valdybos nariai. I8 k. Leonas Maskaliiinas, Vytautas Peseckas, Violeta Drupaité, Tadas
Bukaveckas, Albertas Kerelis.
Nuotr. Z. Degudio
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CIKAGOS SKYRIAUS KALEDINIS
SUSIRINKIMAS

Kaip iprasta, ALIAS Cikagos skyriaus nariai gruodZio
ménesj buvo pakviesti { tradicini kalédini susirinkima
Balzeko lietuviy kultiiros muziejuje.

Apie pereity mety veikla ir problemas prane$ima
padaré pirmininkas Teodoras Rudaitis. Kadangi nario
metinis mokestis, neZitrint infliacijos, nesikeité nuo
sajungos ikarimo, nutarta ji padidinti iki 20 doleriy
dirbantiems ir 10 doleriy pensininkams (buvo 10 ir 7
dol.). ] Dariaus ir Giréno paminklo restauravimo fonda
pervesta 100 dol. Medininky pilies atstatymui paskirta
300 dol. T. Rudaitis jteiké ¢ekj susirinkime dalyvavu-
siam fondo pirmininkui Leonui Maskalitinui.

Valdybos sudetis nepasikeité: pirmininkas - Te-
odoras Rudaitis, vicepirmininkai - Aurelija Dobrovol-
skiené, Rimantas Gurauskas, Albertas Kerelis, Jr.,
sekretoré - Laima PataSiené.

Susidoméjima ir diskusijas sukeélé S.G. Pinney &
Associates, Inc., kurioje dirba T. Rudaitis, paruostas
video filmas apie Quad Cities atominés elektrinés gary
kondensacijos ir avarinio vandens tiekimo tanko
daZymo po vandeniu darbus ir technologija.

Buvo parodytas ir ne inZinerinés tematikos filmas
apie Galapagos salos gamtq ir gyviinija.

Adventinj susikaupima nuteiké etnografinés
muzikos atlikéjos Eglés Ivinskienés sudainuotos
senovinés advento ir kalédinés dainos.

Aurelija Dobrovolskiené

47

AUKOS TECHNIKOS ZODZIUI
Gautos 1997.11.7-1998.2.23
1. J. BIleNaS ..oueevvveseeresseessssssnssssnee e 85.00 dol.
2 Vo Pk i isississsisisnmiiinies 15.00
3 T VAOPOIAG «v-v-saisassisvivisirsmssisiate 15.00
3 D 1 1 O 10.00
5.].V. Danys, Kanada...........eccoervues 10.00
6. T: MeCKauskas ...iucciissiiorssssasssnsis 10.00
7. V. Stasilitinas, Australija ............. 10.00
8. K. Gaputis, Kanada ...........coovunu. 5.00
9. €. Vistokas, Australija.................. 5.00
10. A. Sulcas, Venezuela.................... 5.00
11. A. SVOLELiS «.ccvveeeverereeeerecrseneenae 5.00

NuosirdZiai dékojame Jums, mieli
aukotojai, uz Jisy riipestj ir parama.
Technikos Zodis stengsis ir ateityje
Jus lankyti bei teikti Jums informacija
savo puslapiuose.
Technikos ZodZio
Redakcija ir administracija

'

Eglé Ivinskiené atliko adventiniy ir kalédiniy senoviniy dainy programa. Salia stovi pirm. T.

Rudaitis, o toliau matosi dalis susirinkimo dalyviy.
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