A\TECHNIKOS
& ZODIS 1991 No.3)




TECHNIKOS ZODIS

Pasaulio ir Amerikos lietuviy inZinieriy ir architekty
s-gos PLIAS/ALIAS organas. [steigtas 1951 metais.
LeidZia ALIAS Chicagos skyriaus Technikinés
spaudos sekcija. ISeina kas trys ménesiai.

Prenumerata 10JAV dol. metams

THE ENGINEERING WORD
Publish ed by American Lithuanian Engineers and
Architects  Association, Inc. Chicago Chapter
Technical Press Section. Established 1951.
Published qurterly

Yearly subscription $10.00 U.S.

Spaudos sekcijos
vadovas
Kostas Burba

Redaktorius - Editor
Viktoras Jautokas
5859 S. Wipple St.
Chicago, IL 60629
Tel. 312/778-0699

Red. pavaduotojas
G.J. Lazauskas

208 W. Natoma Ave
Addison, IL 60101
Tel. 708/543-8198

Administratorius
A. BrazdZitinas
7980 W. 127th St.
Palos Park, IL 60464
Tel. 708 /448-4652

Atstovai

Edm. Arbas

Los Angeles. CA
S. Backaitis
Washington, D.C.

J. Gimbutas
Boston, MA

Kompiuterizacija
Riita Jautokiené

Spaudé

M. Morkiino spaustuvé

3001 West 59th St.
Chicago, IL 60629

8j numerj redagavo V. Jautokas ir V. Peseckas

TURINYS —— CONTENTS

Istorinial MOMENtAL ..c.coccirerinenernencssescsnsasssssessesseassosassasssses V. Jautokas
Historic Moments

A GusStiB O DIORTAIR i.occisivimssmmemisionigsonsmeniisssmssmsiisnmia V. Peseckas
Biography of A. Gustaitis

Aplankykime planetas ............oeeevensssensascasans A. Gustaitis
Let’s visit the Planets

Brigados generola Antang Gustaitj prisimenant - B. Gustaitiené .... Kalbé&josi
General Antanas Gustaitis Remembered V. Peseckas

Trumpi prisiminimy momentai ....... R. Gustaityté
Short Moments of Remembrances

Lietuvos PHENO SPAINAL .o wessseassmeisstirsiesinssmsmmssramssincismiumssimesioetss A. Karpavidius
Lithuania’s Steel Wings

Lietuvos sakaly] SaKalas .........cccoeemesissmsnincsssnsssnssssnsnssssnsasassssnsasssasasasasses L. Peseckas
Lithuania’s Falcon of Falcons

Generolas Antanas Gustaitis ........ .. S. Rastikis
General Antanas Gustaitis

Mano karinés tarnybos atsiminimai ... J. Rap3ys
Memories of my Service in the Armed Forces

Arch. Vytauto Landsbergio prisiminimai apie gen. A. Gustaitj ...... Kalbéjosi
Arch. V. Landsbergis Remembers General A. Gustaitis V. ASmenskas

A. Motuzas

Prisiminimai apie gen. inZ. A. Gustaitj
Remembrances about Gen. Eng. A. Gustaitis

Nukelta j galutinj vir3elio puslapj

VIRSELYJE:

Gen. inZ. Antanas Gustaitis

COVER:

Gen. Engr. Antanas Gustaitis




TECHNIKOS ZODIS

THE ENGINEERING WORD
XLI METAI 1991 LIEPA - RUGSEJIS No.3 (213)

ISTORINIAI MOMENTAI

Siais metais “Technikos Zodis” mini savo gyvavimo sukaktj. Sis tre€iasis yrakartu ir pirmasis numeris,
kuris lygiai po 40 mety pirma kartg savo gyvenime keliaus pas skaitytojus, po platyjj pasaulj iSsisklaidZiusius,
ap3viestas nepriklausomos Lietuvos laisvés spinduliais.

Prie3 atuonerius metus Technikos ZodZ%io antruoju numeriu paminéjome miisy aviacijos didvyrius S. Dariyir
S. Giréna. Jy Zygis iSkélé Lietuvos varda i tarptautines plotmes, tuo papildydamas miisy didvyriy eiles.

Siuo numeriu paminésime miisy kolega inZinieriy, Iéktuvy konstruktoriy, lakiing, aviacijos generola Antang
Gustaitj. Gaila, kad, dél susidariusiy politiniy aplinkybiy, negaléjo jis uZbaigti savo uZsibrézto tikslo Iektuvy
konstravime. Jam kelig uZkirto ir ji sunaikino tie patys komunistai, i§ kuriy nasry ir dabar Lictuva vos ne vos
iSspruko. Tiksliai ]. Vaicelifinas savo straipsnyje pastebéjo, kad, jeigu komunistai iS anksto nutaria ka norsnuZudyti,
savo tikslg pasiekti t Zmogy apkaltina nepagristais kaltinimais. Taip atsitiko su A. Gustaiciu.

Pradedant redaguoti 3 numerj, buvo paruosta ir dalis aktualios Technikos ZodZiui skirtos medZiagos. Gavus
pastaruoju metu daugiau straipsniy i3 Lietuvos aviatoriy, skiriame §j padidintg iStisa numerj tik A. Gustaicio
paminéjimui.

Jau seniai buvome galvoje paminéti A. Gustaitj Technikos Zodyje. Pries daugelj mety V. Peseckas pradéjo rinkti
medZiagg. Biidamas av. plk. Itn. Leonardo Pesecko siinus, paZinojo visus $io numerio straipsniy autorius, todél
paprasé jy pasidalinti savoatsiminimaisapie A. Gustaitj. DZiaugiamés, kad, Tévynei palaisvéjusir pagaliau visiskai
iSsilaisvinus, V. Pesecko déka buvo gauta daugiau papildomy Ziniy apieji patjir jo likima i§ idéjosdraugy, archyvy,
muziejy ir kity Saltiniy. Be Rasos Gustaitytés paZyméty nuotrauky, visos kitos yra V. Pesecko nuosavybé.

SusipaZing su Gia spausdintais straipsniais pastebime, kad A. Gustaitis buvo ne tik genialus Iéktuvy
konstruktorius, bet taip pat ir erdviy mokslo Zinovas. Jis nepasitenkino vien aviacijos mokslu, bet galvojo ir apie
erdviyuZkariavima. Sig mintj nagrinéja savo straipsnyje, raSytame 1933 metais. Jeibiity salygosleidusiosjam toliau
testi pamégta uZsibréZta tiksla, seniai bty jsirikiaves tarp pasaulinio masto pirmaujanciy Iéktuvy konstruktoriy,
gamintojy - vokiecio Wilhelm Messerschmitt, olando Antone Fokker, amerikiecio Dave Douglas ir kt.

Nuostabu, kad tuo metu, kada Lietuva vos atsikraciusi 123 metus uZsitgsusios Rusijos vergijos jungo,
turédama maZai Zmoniy i3¢jusiy aukStuosius mokslus, sugebéjo Zaibo greitumu atsikurti,pasigaminti savo
“léktuvus. Kitos Europos valstybés, turédamos laisve ir joje iSvystytas pramones, negamino savo léktuvy, o pirko
i$ kity kradty. Tai jrodé, kad A. Gustaitis buvo pasiSventes léktuvy konstruktorius, visomis savo jégomis dirbo
Lietuvos labui, likdamas iki paskutinés savo gyvenimo minutés itikimu jos siinumi. Sis Technikos ZodZio numeris
iSrySkina Lietuvos aviacijos pradmenis, palikdamas istoring medZiaga miisy ateities kartoms.

Viktoras Jautokas
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ANTANO GUSTAICIO BIOGRAFIJA

‘ ’yéio kryZiaus kavalierius brigados generolas inZinierius Antanas Gustaitis, Kazio stinus, gimé 1898 m. kovo
27 d. Obelinés kaime, Sasnavos valsciuje, Marijampolés apskrityje. Miré 1941 m. spalio 16 d. Butirky kaléjime
Maskvoje, nuZudytas cekisty.

Bendras mokslas

1917 m. baigé Marijampolés gimnazija, evakuota j Jaroslavlj Rusijoje. 1928 m. baigeé ParyZiuje aukstaja mokyla

Ecole d’aeronautique et de construction mechanique ir jgijo aeronautikos ir mechanikos konstrukcijy inZinieriaus

diploma.

Karinis mokslas
1919 m. kovo 15 d. jstojo savanoriu - kiiréju j Lietuvos kariuomeng ir paskirtas j aviacijos mokykla mokiniu.
1919 m. gruodZio 16 d. baigé Lietuvos karo aviacijos mokyla.

Kariné tarnyba

Pakeltas j karininko laipsnj: leitenantu - 1919 m. gruodZio 16 d., vyr. leitenantu - 1923 m. balandZzio 24 d.,
aviacijos kapitonu - 1926 m. vasario 16 d., av. majoru - 1928 m. lapkricio 23 d., av. pulkininku leitenantu - 1930 m.
lapkricio 23 d., av. pulkininku - 1934 m. lapkricio 23 d., brigados generolu - 1937 m. lapkricio 23 d.

Dalyvavo kovose
1920 m. aktyviai dalyvavo kautynése su lenkais.

Suzeidimai bei kontuzijos
1923 m. liepos 13 d., skrisdamas léktuvu “Gotha” 200 m auk3tyje, peréjus j suktuka, nukrito, susiZeidé,
perlauZdamas kojg, ir nugabentas j karo ligonine.

Pareigos kariuomenéje

1919-1921 m. mokinys lakiinas, fronto lakiinas. 1922 m. sausio 23 d. paskirtas instruktorium karininky klaséje
déstyti aviacijos teorijq. 1922 m. liepos 4 d. sékmingai baigé aukStajj pilotaZa. 1922 m. rugpjudio 29 d. suteiktas karo
lakiino vardas. 1923 m. vasario 21 d. perkeltas mokomon eskadrilén ir paskirtas jos vadu, 1923 m. geguzés 17 d.
paskirtasauk3tojo pilotaZo instruktoriumi. 1925 m. spalio 1d.i8vyko j Pranciizijq aukStaji karo aviacijos moksla eiti.
1928 m. liepos 23 d. baigé auk3tajqa mokykla Pranciizijoje, griZo i Lietuva. 1928 m. spalio 10d. paskirtas Aviacijos
Stabo virSininku, 1929 m. lapkricio 9 d. - Parko virSininku, 1932 m. rugséjo 1 d. - “Plieno sparny” - garbés Zenklo
statuto tarnybos pirmininku, 1932 m. spalio 13 d. - Technikos skyriaus vir3ininku, 1934 m. geguZés 9 d. - karo
aviacijos virSininku. 1936 m. atliko nustatytus 1935 ir 1936 m. skraidymy pratimus ir skaitomas aviacijos rikiuotés
tarnautoju. 1940 m. geguZzés 1 - birZelio 12 d. iSvyko komandiruotén slaptais tarnkybos reikalais  uZsieni, SSSR -
Maskva. 1941 m.sausio 1d. paleistasi§ kariuomenés dél etaty maZinimo ir iSbrauktas i$ karininky sqrady. Eidamas
docento pareigas Vytauto DidZiojo u-te, pradéjo déstyti Statybos fakultete, Aviacijos katedroje. 1941 m. kovo 4 d.
suimtas Soviety &ekisty netoli SeStoky geleZinkelio stoties.

Seima
1926 m. vedé Brong Aleksandravidiiitg - Jablonskieng. 1929 m. gimé dukté Jiraté, 1934 m. - Rasa, 1940 m. -
Elena.

Suprojektavo ir i¥bandé ore savo naujai pastatytus léktuvy prototipus
Zr.85io T.Z. psl. 14-22

Skridimai j uZsienj

1924 m. rugséjo mén. léktuvu Anbo-I nuskrido j Ryga. 1930 m. rugpjiiio 18-23 d. dalyvavo trijy lengvy
bombonesiy Ansaldo A 120 tipo skridime { Maskva. 1933 m. rugséjo 25 - spalio 3 d. Zvalgybos léktuvu Anbo IV
aplanké Rygg - Taling - Helsinkj. 1934 m. birZelio 25 - liepos 19 d. vadovavo Anbo-IV léktuvy grandies skrydZiui
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aplink po Europos valstybiy sostines. 1937 m. rugséjo 1 - 3 d. vadovavo naikintuvy ir Zvalgybos kovos léktuvy
eskadriliy skridimui ir apsilankymui | Ryga.

Tarnybos reikalams komandiruotas j uZsienj
Italijon - 1923, 1927, 1929, 1937 m., Ceksolovakijon - 1924, 1925, 1932 m., Anglijon - 1928, 1932, 1934 m.,
Pranciizijon - 1930, 1934, 1936, 1939 m., Suomijon - 1932 m., Soviety Sajungon - 1940 m.

Apdovanotas

1. II-ros rasies 3-Cio laipsnio Vy¢io kryZiaus ordinu 99 Nr.,
2. Lietuvos nepriklausomybés 10 mety sukatuviy jubiliejiniu medaliu,
3. Vytauto DidzZiojo ordinu III laipsniu,
4. Corona d’Italia ordenu,
5. Italijos karaliaus ordinu “Corona d'Italia” Il laipsniu,
6. D.L.K. Gedimino ordinu III laipsniu,
7. Svedy karaliaus Vazos II klasés ordinu,
8. Ceky Baltojo Litito ordinu IV laipsniu,
9. Pranciizy Respublikos Garbés legiono ordinu,

10. “Plieno Sparny” garbés Zenklu,

11. Latvijos aviacijos pulko Zenklu,

12. Cekoslovakijos lauko lakiino piloto garbés Zenklu,

13. Pranciizijos karo lakiino specialybés Zenklu,

14. Estijos karo lakiino specialybés Zenklu.

Kaip Lietuvos Aeroklubo steigéjui, aktyviamnariui, valdybos vicepirmininkui 1937 m. geguZés 12 d. suteiktas
LAK garbés nario vardas.
I3 tarnybos lapo paruosé
Vytautas Peseckas

Gen. A. Gustaitis savo konstrukcijos Iéktuve su Lietuvos prez. A. Smetona
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APLANKYKIME PLANETAS
PULK. LTN. INZ. A. GUSTAITIS

as i5 misy, Zitirédamas | nakties dangaus
K skliautus, nusagstytus ZvaigZdémis, néra savy

pajutes noro praskleisti dangaus paslapti,
pazvelgti | kitus pasaulius, patikrinti, ar yra gyvybé
kitose planetose - o gal net, iStriikus i$ saulés orbitos,
aplankyti kity ZvaigZdyny ribas?

proporcinga kvadratui jy atstumo nuo viena antros.

Ta patj désnj galima taikyti ir kiinams. Pvz.,
paimkimejranka kokjnorsdaiktg, kuris spausdelng tam
tikra jéga dél savo svarumo. Jeigu mes iSkiltume nuo
Zemés pavirsiaus jaukstj, lygy Zemés rutulio spinduliui,
tai atstumas iki Zemés centro padvigubéty, ir miisy
laikomasdaiktas spaustydelng suketuriskartusmaZesne
jéga, nekaip prie Zemés. Taip pat ir Zmogaus svoris
keturis kartus palengvéty. Pakilus tiek, kad misy ats-
tumas iki Zemés centro biity deSimt karty didesnis uZ
Zemés rutulio spindulj, turésime svorio

Bet, deja, tokias ekskursijas tuo tarpu
galime atlikti tiktai pro astronominius
prietaisus, ZitirédamiiS tolo j keliaujancius
dangaus kiinus - mes negalime iStriikti i$
misy Zemelés traukos jégos jtakos,
prikaustyti Sigja paslaptinga jéga prie
Zemes pavirsiaus.

Lengva yra jvairiems fantazijy
mégéjams atvaizduoti stebuklingg iSra-
dimg kokios nors nepaprastos medZia-
gosar spinduliy, dél kuriy daiktas nusto-
ja savo svorio ir, uZuot kritgs ant Zemeés
pavirdiaus, stebuklingy jégy varomas,
lekia aukstyn erdvén. Jeigu i§ tikryjy

jéga, Simta karty maZesne, ir t.t.

Svarumo jégos sumaZéjimas mums yra
jdomus tuo poZiiiriu, kad kartu sumaZéja
ir darbas, reikalingas miisy tarpplanetinj
lektuvg pakelti ir iSmesti i5 Zemés trau-
kos riby. Darba, kuris reikalingas pakelti
vieno kilogramo svorj i vieno metro auk-
5tj, mes matuojame auk3cio ir svorio
sandauga ir vadiname kilogramo-metru.
Jeigu svarumo jéga kylant aukstyn
nemazéty, tai darbas, reikalingas pakelti
vieno kilogramo svorj j 10.000 metry
auk3dtj, buity lygus 10.000 kilogramo-
metry. I5 tikrujy 3is darbas turés biiti kiek

atlankyti kitas planetas biity galima, tik-
tai atradus priemones panaikinti visuoti-
ne traukos jégg, tai tarpplanetinis su-
sisiekimas amZinai pasilikty fantazijos dalykas.

Nors mes ir negalime tikrai paaiSkinti visuotinés
traukos jegos désnio, bet visadangaus mechanika pagrista
Sios paslaptingos jégos buvimu, ir jau, jeigu sugebétume
Siajq jéga neutralizuoti, tur biit, galétume visq pasaulj
suardyti.

Miisy laimé, kelioné i kitas planetas yra galima ir
kitais biidais, kurie nesiprieSina nei nesugriaunamiems
gamtos désniams, nei pagaliau miisy technikiniams
galéjimams.

Pazitirékime i iuos biidus, pasvarstykime, ar jau
greit ateis laikas jiems jvykdyti.

Pirmiausia, susipaZinkime su klititimis, kurias teks
nugaléti. Stambiausiomis kliitimis yra svarumo jégos,
atstumai, skai¢iuojami milijonais kilometry, tarpplane-
tiné tuStuma ir 3altis, ir dar - Zmogaus organizmo
silpnumas. Panagrinékime $ias klititis atskirai.

Svarumas

Svarumo jéga mums yra praktiSkai Zinoma, bet Sios
jégos tikroji prigimtis yra paslaptis, nors, stebédami
gamtos reikinius, mokslininkai yra nustate désnius,
kurie Sios jégos dydj apibréZia.

Prisiminkime Newtono nustatyta visuotinijjj trau-
kos désnj: bet kokios dvi materijos didelés traukia viena
antra jéga, proporcinga jy masiy sandaugai ir atvirk3ciai

Plk. Itn. inZ. Antanas Gustaitis

maZesnis, nes svarumo jéga, kylant
aukstyn, krinta pagal Newtono désnj.
Klausimas, kiek darbo reikés vieno kilo-
gramo svoriui (tikriau sakant, masei, kurioskiekisatitinka
vieno kilogramo svorj prie jiry pavirSiaus) iskelti i3
Zemés traukos riby, t.y. iSkelti tiek, kad Zemés traukos
jtaka biity be galo maZa. Kiekvienas, susipaZings su
aukstosios matematikos pradais, galilengvai §j klausima
iSspresti. Bendras Sio uZdavinio sprendimas parodo,
kad kurj nors kiing idkelti i$ bet kurios planetos traukos
jégos riby, imant nuo planetos pavirSiaus, reikia darbo
tiek pat, kiek reikéty ta kiing pakelti iki planetos rutulio
spindulio auk3¢io, Zinoma, jeigu kiino svoris (traukos
jéga) biity visq laika toks pat, kaipant planetos pavirSiaus.

Tuo biidu gaunama, kad vieno kilogramo svori
iSkelti i§ Zemés traukos riby reikia darbo 6.370.000 kilo-
gramo-metry, nes Zemés spindulys vidutiniSkai lygus
6.370.000 metry.

Kiinas ant kurios norskitos planetos pavirSiausbus
lengvesnisar sunkesnis, nelygu, kokia traukos jéga tenai
vieSpatauja. Si traukos jéga, kaip Zinome, pareina nuo
planetos masés ir jos rutulio spindulio.

PavyzdZiui, kiiny svorisantménulio yra SeSiskartus
maZesnis negu ant Zemés, ant Marso - maZdaug tris
kartus maZesnis, 0 ant Jupiterio - apie pustredio karto
didesnis. Atsimindami dar $iy planety spindulius, ran-
dame, kad darbas itriikti i iy planety traukos riby,
jeigu mes tenai vieng graZia dieng atsidurtume, bus nuo
ménulio - 21 karta maZesnis, nuo Marso - 5 kartus
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mazZesnis, 0 nuo Jupiterio - 28 kartus didesnis negu nuo
Zemes.

Todél griZimas nuo planety ant Zemés bus juo
lengvenis, juo planeta yra maZesné, maZiau svari. Kaip
matome, ménulis, blidamas arti nuo Zemés (iS viso apie
384.400 km), galéty biiti nebloga stotis, kur galéty biiti
laikoma medZiagos atsarga tolimesnéms planetoms
lankyti. Bet darbo sqvoka, kaip ji auk3Ciau nurodyta, gal
nebus tiek vaizdi skaitytojui, kiek savoka greicio,
reikalingo duoti kiinui, kad jj iSmesty i$ planetos traukos
jégos riby. Atmesdami tuo tarpu oro pasiprieSinimg,
randame, kad reikéty duoti kiinui 11.180 metry per
sekunde greitj (t.y. apie 40.000 km per val.), kad jis
palikty miisy Zemelg ir iSlékty klaidZioti erdvén.

Atstumai

Dangaus erdvéje atstumai yra, i3 tikryjy, didZiuliai.
Pasiliksime tuo tarpu saulés sistemoje, nes tolimesnes
ZvaigZdZiy sritis, nuo kuriy Sviesa ateina per keleta
mety, i3 tikryjy néra vilties pasiekti.

Artimiausias mums yra Zemés sébras ménulis, iki
kurio téra vidutiniskai tik 384.400 km, vadinasi, Sis ats-
tumas téra tik deSimts karty didesnis nekaip kelias per
pusiauji apie Zemés rutulj. Atstumai iki kity saulés
planety smarkiai svyruoja. Antai, 40 milijony kilometry
yraiki Veneros, 56 milijonai - iki Marso, 90 milijony - iki
Merkurio ir 630 milijony - iki Jupiterio. Bet atstumas yra
niekis, jeigu yra gerasgreitis. Todél délatstumynusiminti
netenka, raskime biidus gauti didelj greitj, ir jisai prarys
didZiausius atstumus.

Tarpplanetinés erdvés tuStuma ir Saltis

Yra Zinoma, kad juo auk3&iau nuo Zemés pavirSiaus,
juo oras yra retesnis, slégimas maZesnis ir temperatiira
Zemesné. Penkiy su puse kilometry auksty oro slégimas
yra du kartus maZesnis ir temperatiira vidutiniskai 35°C
Zemesné, nekaip prie Zemés, 11 km auk3ty slégimas- jau
keturissu puse karty maZesnisir temperatiira vidutiniskai
70°C Zemesné, nekaip Zemés pavirsiuje. PenkiasdeSim-
ties kilometry auksty slégimas bus apie 500 karty, 0 100
kmaukstynet 100.000 karty maZesnis, nekaip prie Zemés.
Temperatiiroskritimas vir§ 11 kmaukséio, vadinamosios
stratosferossluoksniuose, sustoja, bet toliau temperatiira
vélkrinta, ir skai¢iavimai, paremti praktiSkais stebéjimais,
rodo, kad tarpplanetinéje erdvéje turéty vyrauti beveik
absoliutus Saltis, t.y. beveik 273°C Zemiau nulio.

Sulyginus su tarplanetiniais atstumais, skaiciuoja-
mais Simtais tikstanCiy ar net milijonais kilometry,
gaubias Zemg atmosferos sluoksnis yra visai nestoras,
nes jau 300 km auksty, galima sakyti, oro tankumo bei
slégimo néra.

Ar Sios tarpplanetinio kelio ypatybés yra mums
nepergalima klilitis ar ne, mes pamatysime toliau,
kalbédamiapiebiidusSiomserdvésdykumomsnugaléti.

Zmogaus organizmo silpnumas

Aisku, kad, norint pasiekti tolimas planetas, teks
siekti didZiausiy greiciy. IS tikryjy, jeigu mes norime
pasiekti Marsg, iki kurio yra nemaZiau kaip 90 milijony
kilometry, tai mums teks siekti astronominiu greiciy,
kitaip miisy trumpas amZius neleis mums griZti Zemeén
papasakoti savo kelionés jspiidZius. Minéjau apie40.000
km per val. greitj, reikalingg iSplétoti, paliekant savaja
planeta. Jeigu tokiu grei¢iu mesjudétume, tai 90 milijony
km galétume sukarti per 2240 valandy, t.y. maZdaug per
tris ménesius pasiekti Marso planeta.

Bet ar galés pakelti Zmogaus organizmas tokius
greiius? - tai nesunku atsakyti. Prisiminkime tik, kad
mes kiekvieng parg sukeliaujame keliong aplink pasaulj,
be to, lekiame erdvéje, sukdamies kartu su Zeme apie
saulg, su greiciu per 100.000 km valandoj, ir dar kartu su
visa saulés sistema lekiame didZiausiu greiciu dangaus
keliais. Zmogaus organizmui greitis néra kenksmingas,
jis jo né nejunta, kol néra Sio greicio kitéjimo. Jeigu,
pavyzdZiui, Zemés sukimosi greitis apie a3j staigiai
sumazéty, tuomet ne tik mes tai pajustume, bet pajusty
tq ir visi esantieji ant Zemés kiinai: bangos iSsiliety ir
nusluoty viska nuo Zemés pavirsiaus.

Greitéjimas, arba greicio prieauglis ar sumaZéjimas
per sekundg, be abejo, turi jtakos miisy organizmui.
Jeigu mes norétume i3 karto, pavyzdZiui, per dvi, tris
sekundes, pasiekti greitj 40.000 km per val,, tai blitume
inercijos jégy sutriuskinti. Tas pats mus iStikty, jeigu,
judédami dideliu greiCiu, mes blitume priversti imai
sustoti. Bet jeigu mes pavartosime riboto dydZio
greitéjima, tai miisy organizmui nebus jokios Zalos.
Aviacijoje tenka daZnai jvairiy posiikiy, linkmés pakei-
timy metu susidurti su greitéjimo jtaka, kaip iScentriniy
jegu veikimo vaisium. Yra specialiis prietaisai, kurie
mus jgalina 5j greitéjima iSmatuoti ir tuo biidu nustatyti,
kiek karty jégos, veikiancioskiing, padidéja. PavyzdZiui,
jeigu greitéjimas posiikio metu gaunamas trigubai
didesnis, nekaip Zemés greitéjimas, t.y., greitéjimas, kurj
igaunalaisvai krintantieji kiinai, tai miisy svoris tarytum
patrigubéja. Treniruodamies greitumo lenktynéms, per
kurias buvo pasiektas rekordinis 655 km per val. greitis,
angly lakiinai turéjo progos susidurti su iScentriniy jégy
veikimu dideliy grei¢iy metu. Greitéjimasirkartu sujuo
iScentrinés jégos posiikio metu, kaip Zinome, veikia
proporcingai greicio kvadratui ir atvirks€iai proporcin-
gai - posiikio spinduliui.

Pasirodo, kad tol, kol sukami tokie postikiai, kuriy
metu greitéjimas nepraneSa penkis kartus Zemés
greitéjimo (t.y. 5 x 9,81 mtr./sk? = 49,05 mtr./sk.),
Zmogaus organizmui tai dar nekenkia, bet prie dar
staigesniy posiikiy, greitéjimui dar padidéjus, Zmogus
akimirksnj nustoja regéjimo: iScentrinés jégos veikia
Zmogausnervy sistema ir kraujo cirkuliacija, varydamos
visas judancias kiino organizmo daleles nuo galvos
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Zemyn. Trumpaisakimirksniaisbuvo pasiekti greitéjimai,
beveikaStuoniskartusdidesni, nekaipZemésgreitéjimas,
bet tai jau yra riba, kurig gali pakelti tiktai stipriis orga-
nizmai, ir tai trumpq akimirksnj. Greitéjimas, trigubai
didesnis uZ Zemés greitéjimg, galimas pakelti gan ilgg
laikq, kas yra patirta taip pat aviacijoje.

Lektuvo iSmetimas nuo katapultos, vartojamas
laivuose, taip pat sukelia dél greitéjimo stiprias inercijos
jégas, kurios, taciaunesudaro Zalos Zmogausorganizmui.

IS Siy samprotavimy galima nustatyti, kad: 1)
didZiausi greiciai neturi jokios jtakos Zmogaus organiz-
mui tol, kol judesys vyksta tiesigja linija ir tolygiu greiciu;
2) teigiamas greitéjimas, arba greicio priaugimas iki 49
metry per sekundg, veikia Zmogaus organizma, bet
galimas pakelti.

MaZiau yra Zinoma stipriy neigiamy greitéjimy,
t.y. greifio mazéjimo, veikiancio ilgesnj laika, jtaka
Zmogaus organizmui. Galima vis délto spéti, kad, jei ir
kick menkesnio laipsnio, nekaip greitio padidéjima,
Zmogus galés pakelti ir grei€io tolyginj mazéjima.

Pasinaudoje¢ padarytomis iSvadomis, arciau
pazitrékime { tai, kaip turés vykti greidio didéjimas,
pradedant miisy tarpplaneting kelione.

Jeigu mes panaudosime tolygy greitéjima po 30
metry per sckundg, tai jau jis tikrai nepakenks miisy
silpnam organizmui. Per 400 sekundZiy, t.y. maZiau
kaip per septynias minutes, mes jau pasieksime 12.000
metry per sekundg greitj, t.y. 43.200 km per val., net
daugiau nekaip mums reikalinga itriikti i3 Zemés trau-
kos jtakos.

Biidai ir priemonés tarpplanetiniam susisiekimui
ivykdyti

Kaip mes auk3Ciau matéme, norint keliauti
tarpplanetinéje erdvéje, reikia pasiekti didZiausia grei-
tumg iki 40.000 km per val. Zemutiniuose atmosferos
sluoksniuose tai yra negalima: oras yra perdaug tir3tas,
ir jo pasiprieSinimas to neleidZia. Mes matome, kaip i3
erdvés atkeliave meteorai, bombarduodami miisy
planety, nepajégia pramusti jos atmosferos sluoksnio:
dél trinties jégy jie jkaista ir daZniausiai visikai sudega,
nepasieke Zemés pavirsiaus.

Jeigu visa erdve biity pripildyta oro, jeigu nebiity
tarpplanetinés tuStumos, tai Zmogus nickuomet negaléty
pramusti tos klitities, kurig sudaryty tuomet atmosfera;
0 jeigu ir galéty dar pasiekti arti esantj ménulj, tai jau uz
milijony kilometry esancios planetos biity amZinai
nepasiekiamos.

Oro pasiprieSinimui pergaléti greitai judant, reikia
didelés energijos. Ne be reikalo léktuvas, pasiekes 655
km per val., turéjo motorg 2300 a.j. galingumo. Norint §j
greitj padvigubinti, tekty motorg imtiapieastuoniskartus
galingesnj. Bet atsiminkime, kad atmosferos sluoksnis
yra nestoras, ir nustatykime todél tokia programa: apa-

tinius sluoksnius pramuskime su maZesniais greiciais, o
auk3Giau, orui retéjant, greitj didinkime: tirjy Simty kilo-
metry aukSty oro pasiprieSinimo beveik visai nebebus,
teks nugaléti tiktai Zemés traukos jéga. Toliau, jeigu
mums pavyks jvaryti greitj, kaip buvo nurodyta, apie
40.000km per val., mesgalésimesustabdyti savovariklius,
miisy tarpplanetinis léktuvas jau i3 inercijos iStruks i8
Zemés traukos jtakos. Tuomet miisy léktuvas galés
keliauti, kaip ir kiti dangaus kiinai, pagal miisy saulés
sistemos nustatytus judéjimo désnius, kuriuos pastebéjo
Kepleris ir paaiSkino Newtonas. Mes, sustabde varikli-
us, galésime suktis su kitomis planetomis apie saulg tol,
kol panorésime. Véliau nukreipsime 1éktuva i kelionés
tiksla, ir, jau kuometatsidursime svetimos planetos trau-
kos jtakoje, mums teks riipintis nusileidimu. Teks sus-
ukti keleta raty apie 5ig planetg, i3 1éto maZinant greitj, ir
tik tuomet leistis.

Kyla dabar i§ karto daug klausimy: kokio tipo
léktuvas turés biiti - ar su sparnais ar staciai sviedinys;
kokios riiSies variklis galés tikti; kaip mes valdysime
savo léktuva erdvéje; kaip gyvensime tuStumojeir Zalty?

Pasistengsiu bent trumpai { Siuos klausimus at-
sakyti.

Daugumas tarpplanetinio susisiekimo ieSkotojy
galvoja, kad léktuvas bus sviedinio formos, varomas
raketiniais varikliais. Nutlipimui turés pavartoti
paraSiutus.

Bet galimas dalykas, kad teks pavartoti 3j sviedinj
su sparnais, vadinas, aeroplano pavidalo, kuris apatin-
iuose sluoksniuose Iékty aeroplano principu ir tik
auk3diau, kur oras yra visai retas, panaudoty atatrankos,
arba reakcijos, lékimo principa.

Keletas ZodZiyapie3ig, atatrankos, lékseng. Visi
pastebéjome, kad, Saunant i3 patrankos, Sovimo momentu
patranka pasitraukia j puse, prieSingg tai, kurion iSléké
Sovinys. Jeigu tuo momentu, kada patranka yra
pasistiméjus atgal, vél biity galima i33auti, tai miisy
pabuklas dar toliau ir greiGiau trauktysi atgal ir t.t.
Atatrankos Iékimo principg panaudojus, miisy léktuvas
atstos Cia patranka, o raketiné degamoji ar sprogstamoji
medZiaga, kurios dalelés atskils nuo bendros Iéktuvo
mases, atstos Sovinius.

Atatrankos jéga veikia ir beoriskoje erdvéje. Sio
principo variklis tuo tarpu ir yra vienintelis miisy laikais
Zinomas.

Raketos yra paprasiausias, visiems Zinomas,
Sio variklio tipo pavyzdys.

Nereikia manyti, kad gali ateiti laikas, kada
raketinio tipo varikliai galés pakeisti esamus vidaus
degimo variklius. Zemuose atmosferos sluoksniuose to
nebus niekuomet, nes nesunku yra iSrodyti, kad: prie
greidiy, kurie gali biiti praktikuojami tirStame ore,
atatrankos principo varikliai perdaug neekonomiski
medZiagos eikvojimo poZitiriu. Visai kas kita bus be-
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oriskoje erdvéje, kur nuolatinai palaikoma atatranka
galima visdidintiirdidinti greitj. Tuomet, norsmedZiagos
eikvojimas per valanda irbusdidelis, per ta valandq mes
galésime praskristi tiikstancius kilometry, ir medZiagos
eikvojimas vienam kilometrui bus maZas. Kokiu bidu
valdysime léktuva beoriskoje erdveéje, kur néra atramos
punkty vairams? - Yra net keletas projekty, kaip tai
jvykdyti. Patikimiausiu i3 jy atrodo girostatiniy reiski-
niy pavartojimas, kitais ZodZiais tariant, pritaikymas ty
désniy, pagal kuriuos vyksta judesiai nuo senovés Zin-
omo Zaislo, skrituliu arba vilkeliu vadinamo. Mums
reikés turéti panasiy skrituliy, kuriy sukimosi asies kei-
timu gausime atramos jégas miisy léktuvo linkmei pa-
keisti.

Paskutinis klausimas - kaip mes gyvensime
tuStumoje ir Salty - néra baisus. Miisy léktuvas bus
sandarusir3ildomas, turés pakankama deguonioatsargg
kvépuoti ir maisto kelionei - tai jau lengviausios klititys,
kurias teks nugaléti.

Sunkiausia klifitis yra paZymétos Sio straipsnio
pradZioje svarumo jégos. Miisy léktuvassu visais pricta-
isais, maisto ir kitos medZiagos atsarga svers nemazai, 0
vieno kilogramo svorj iSplésti i§ Zemés traukos nagy
reikia darbo tiek pat, kiek 637 tonas pakelti | 10 metry
aukstj, vadinas, reikia turéti ypatingai galingy ir lengvy
energijos gavimo priemoniy.

Tinkamy priemoniy miisy svajonéms {kiinyti
mes dar neturime, bet néra ko nusiminti: tikékime
Zmonijos technikos paZanga.

Motorai, kuriekiekvienai gaminamaiarklio jégai
seniau svéré Simtus kilogramy, dabar tebesveria tiktai
Simtusgramy. Parengti viska, iStirti kelius, tarpplanetinés
navigacijos btidus, surasti priemones, kurios mus pa-
galiau jgalinty jkiinyti tai, apie ka galima tuo tarpu tiktai
svajoti - tai néra vienos Zmonijos kartos darbas, bet
neabejoju, kad ateis laikas, ir tarpplanetinis susisiekimas
virs tikrove.

Ra¥ytas 1933 metais

1939 m. rugpjiidio 14-19 d. Kaune rungtyniavo keturiy Baltijos valstybiy Suomijos, Estijos,
Latvijos ir Lietuvos aviatoriai. Vokie&iy ir lenky aeroklubai atsiunté reprezentacines ekipas.
Bendrame laiméjime valstybés atsistojo Siose vietose: I — Lietuva, II — Estija, III — Latvija, IV —
Suomija. Rugpjii¢io 19 d. jvyko i¥kilmingas varZyby uZdarymas.

I¥kilmiy dalyviai i k. Lietuvos Aeroklubo pirm. prof. Z. Zemaitis, kariuomenés 3tabo
virfininkas brig. gen. J. Cernius, Lietuvos karo aviacijos virSininkas brig. gen. A. Gustaitis,
Vokietijos karinis atstovas gen. 3t. plk. Justas. U¥pakalyje matomekpt. J. Taunj, LAK eskadrilés
vady, neatpaZintas, o nuotraukos dedinéje—~ Spokevéiy, Lietuvos orinio susisiekimo inspektoriy
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BRIGADOS GENEROLA
ANTANA, GUSTAIT]
PRISIMENANT

Ponia Gustaitiene, kq jiis galétuméte papasakoti apie
generola? Gal turite jau kai kg paraSius, kaip minéjo-
te anksCiau, ar pasiZyméjus?

Kai kg turiu - Siokiy tokiy prisiminimy. Galvojau,
prisiminiau. I3 pradZiy maziau, paskui daugiau.
Stengiausi Siek tick uZraSyti, kadangi, manau sau,
uZsimir3 visiskai, gal kada nors reikés... Cia yra daug
tokiyasmenisky dalyky, bet, manatrodo, generola tokiu
biidu gali geriausiai charakterizuoti.

Pirma karta sutikau Gustaitj 1921 m. Tai buvo per
vieng lakiiny suruodty Sokiy vakarélj Linksmadvario
angare. Manjj parodé vienasis lakiiny sakydamas: “Tai
Gustaitis - miisy paZiba”. ASatsimenu ir 3itq labai gerai:
“Puikus lakiinas ir Sachmatininkas”. Jis buvo draugy
labai vertinamasirmégiamas, visada jauny lakiiny grupés
centre. Kada jaunas lakiinas Jurgis Dobkevicius, baiges
acronautikos mokslus ParyZiuje, pastaté savo kon-
strukcijos léktuva, Gustaiiui kilo mintis paméginti ir
realizuoti savo svajong. Jau anksCiau daug skaité, studi-
javo léktuvy konstrukcijas. llgai svyravo, kol ryZosi
prasytiaviacijos virSininko leidimo statyti maZza sportinio
tipoléktuvaaviacijosdirbtuvése. Abejojo, ar jamleis, nes
tuo metu aviacijoje buvo favorizuojami rusy kilmés
lakinai, be to, Gustaitis nebuvo aviacijos virSininko
malon¢je. Gal ir ne be prieZasties, nes tada jis ne kartg
nusikalsdavo kariskai disciplinai. I3 pradZiy galvojo
pasiimti bendrininku lakiing Eugenijy Kriauceviciy,
generolo Kriauceviciaus brolio stiny, nors 3is jokiais
ypatingais gabumais nepasiZzyméjo, bet Gustaitis mané,
kad tokiu biidu bus lengviau gauti aviacijos virSininko
leidimg. Véliau paklausé kai kuriy patarimy ir ryZosi
prasyti. Nors be didelio entuziazmo, bet leidimas buvo
duotas. I savo santaupy nupirko Anglijoj 30 arklio jégy
motorg, ir statyba prasidéjo. Visi jq seké su dideliu
susidoméjimu. Nors Gustaitis buvo antras lakiinas
suplanavegs léktuva, taciau skirtumas tarp jo ir
Dobkevidiausbuvodidelis. Dobkeviciusjaubuvobaiges
inZinerijg; nors ir masy lakiinas, buvo lietuviy-rusy
kilmés, lietuviy kalbg Siek tiek mokéjo, bet kalbédavo
daZniausiai rusiSkai. Labai ambicingas, nor¢jo greiciau
pagarséti ir, jei jam biity pasisekg, tikrai biity iSvykes i
kitq krasta. Tq masiSkiai jauté. Gustaitis buvo savas
jiems lictuvis, ir visi jj rémé. ANBO méginimo metu visi,
kastik galéjo, susirinkoaerodrome:lakiinai,darbininkai,
kareiviai, bet aviacijos virSininkas tik i5 tolo pravaZiavo,
matyt, nesuteikdamas tam jvykiui daug reikSmés. Po
méginimo visilauké, arbus Gustaitisaviacijos virsininko

Gustaiciy Seima 1935 m. I3 k. Gustaitienés motina Julija
Aleksandravitiené, jos rankose antorji dukrelé Rasa, plk.
inZ. A. Gustaitis, Zmona Broné ir dukté Jiiraté
rekomenduotas vyktij Pranciizij. Seké kiekvieng Zinute,
diskutavo ir jaudinosi. Tokia tuomet buvo vienybé ir
draugiSkumas. Zinoma, Gustaitis buvo pasiystas i
uZsienj.

ParyZiuje gyvenom Montmartre, netoli pacios
kalno virSiings, kur prie Sacré Coeur baZny¢ios yra ne-
didelis parkas. Ten Siltomis dienomisjis mégdavo sédéti
su savo knygomis. ParyZiaus aeronautikos mokykla
buvo labai grieZta ir labai skyrési nuo kity universitety.
Namie, nors ir gabiam, teko daug dirbti. Paprastai tik
sckmadieniais atsitraukdavo nuo savo darbo poilsiui.
Labai doméjosi menu, mégdavo lankyti muziejus,
galerijasir teatra. EsantSiltamorui, praleisdavomedieng
ParyZiaus ar jo apylinkiy parkuose. Restorany lankyti
nemégdavo nei uZsienyje, nei Lietuvoje. Kai kada
ParyZiujeeidavojmaZas valgykléles,ir, norstenduodavo
vyno, ji gerdavo tik sckmadieniais galvodamas, kad net
mazas alkoholio kiekis veikia jo aiSky prota. Stengési ir
jis, ir a$ tobulinti pranciizy kalbg, todél samdém kambarj
pranciizy Seimoje, kad daugiau priprastume prie gyvos
kalbos. Véliau mokéjo Sig kalbg visai laisvai, turédamas
gan gerq tarseng. Gyvenome kukliai, studentiskai. Nors
mazai laiko likdavo nuo studijy, bet jis vakarais ar sek-
madieniaisrasdavo kelias valandassavo konstrukcijoms
ir skaiGiavimams. Tokiu btidu vasarg paruo3¢ darbui
pora naujy mokomuyjy léktuvy.

Dabar apie Kauno laikotarpj. Paprastai keldavosi
septintg valanda. Pasimankstingsir greit papusryciaves,
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kartais dar trumpam uZbégdavo i savo darbo kambarj
uZfiksuoti keliy pastaby ar skaiciy ir po to eidavo j savo
tiesioginj darba, daZnai pakeliui uZsukdamas j dirb-
tuves. GriZgs iS tarnybos, jjungdavo radija, kokiq geraq
muziky vidutiniSku garsu ir sésdavo savo kabinete
trumpam pasnekesiui. Kartais paZaisdavodarsu vaikais.
Popiet, jei nevykdavo j aerodroma, dirbdavo prie savo
bréZiniy ar skai¢iavimy, arskaitydavo. Jei naujasléktuvo
tipasbidavo jau paruostas, eidavo dar popietdirbtuves
sekti darbo. Belietuviy kalbos mokéjo angly, pranciizy,
vokiediy, italy ir rusy kalbas. Italy kalba pramoko pats
irnetgal¢jo susikalbéti. Prenumeravo jvairiomiskalbomis
aviacijos Zurnalus, laikra3cius ir turéjo daug knygy avi-
acijos inZinerijos srityje. Be to, mégo dailigjq literatiira.
DidZiausias darbas btidavo, kol suplanuodavo léktuvo
prototipa. Kada pradédavo tq darba laisvunuo tarnybos
laiku, tada visas tam atsiduodavo, su Seima beveik
nebendraudavo. Kartais tik {Zenggs  namus, tuojeidavo
prie savo stalo ir Zymédavo kokig nors pakeliui i3sprestq
formule. Sédédavo uZsimastes savo kambaryje su
mandolina rankoje, tik laiks nuo laiko girdédavai tykia
trumpa melodija.

Jis daug daugiau laiko paSvesdavo léktuvo kon-
strukcijai, negu kiti inZinieriai didelése dirbtuveése, kur
prototipas pastatomasir paskui keliskartdar tobulinamas.
“Lietuvaitasbiity perbrangu,” -sakydavo.Todél stengesi
kuo tiksliau viska apgalvoti, daug ka pakeisdamas, kol
atrasdavo tobuliausig galutiniobréZinio sprendimg. Visy
prototipy Iéktuvus mégindavo pats. “Negalétiau sau
dovanot, jei dél kokios mano klaidos Ziity Zmogus.
Geriau padiamrizikuoti." Beto, jis tikéjo { savo Anbukus.
Pirmuosius léktuvus statant, aviacijos dirbtuvése buvo
tik vienasinZinierius Bliumentalis, dirbtuviy virsininkas.
Todél Gustaiciui teko ir pacias menkiausiasléktuvy dalis
padiam iSsiskaiCiuoti ir nubraiZyti. Véliau atvyko inZ.
Mikalauskas ir baigé inZinerija Gavelis. Gamindamas
naujq prototipg, jis visiSkai tam darbui atsiduodavo.
DaZnai, susirinkus Seimai priestalo,apsimesdavoklausas
ir dalyvaujas pokalbyje, kai kada net pritardamas, bet
galima buvo pastebéti, kad jo mintys toli nuo Gia. Jei
kartais juokaudami uZklausdavome apie kq mes
kalbé¢jome, nusijuokdavo, prisipaZindamas, kad
negirdéjo. Taip jis mokédavo atsitraukti nuo aplinkos,
kaip mokédavo atskirti savo tarnybos reikalus nuo savo
konstrukcijy, abiem pasvesdamas dalj saves. Darbo
jtampos metu mégdavo nueiti j king, kas duodavo jo
protui poilsio. Paprastai eidavome pésti i$ Fredos - tai
biidavo kartu ir manksta. Arba vasarg eidavome toli
pasivaikgioti, tyliai, nekalbédami, tik laiks nuo laiko jis
kelis ZodZius pratardavo, kad man nebiity nuobodu.
Jauki Seimos atmosfera, atrodo, buvo jambiitina. Pirmas
jo Zodis, jZengiant | namus, bidavo mano vardas.
Nemégdavo, kad ilgiau kur nors iSeiciau, sakydavo, jog
jamdarbas geriau sekasi, kada a§ namie, nors jis nieko su
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manimi nekalbédavo. Nors daznai budavo uzsimastgs,
betniekad nebtidavo nitirus, visadossutikdavo namiskius
su Sypsena. Vaikai Zinojo, kad tétés trukdyti negalima,
bet jie galédavo prie stalo laisvai juokauti, kalbéti, jokios
itemptos atmosferos namie nebuvo. O mudu buvome
nuosirdiis geri draugai. Savo Seimg, vaikus jis myléjo,
bet, biidamas taip uZimtas, neturéjo jai daug laiko, todél
tik svarbesniais klausimais kreipdavomés i ji. Seimos ir
tikiSkus reikalus buvo pavesta tvarkyti man. Vasarg
Seima praleisdavo Palangoje, kur ir Gustaitis atvykdavo
pora savaiCiy paatostogauti. Buvodidelisjiirosirgamtos
mylétojas. Tki piety praleisdavo laikq pajtiryje besi-
maudydamas, plaukiodamas baidare, drasiai grum-
damasis su bangomis, neretai gasdindamas Zitirovus dél
pavojaus. Kadangi laikas buvo jam taip brangus, tai,
iSskyrus aviacijq ir pora gery draugy, inZ. Vytauta
Landsbergj ir Tadq Petkeviciy, retai kur lankydavomes
privaciai, nesir taip tekdavo biiti gana daZnai jvairiuose
priémimuose. UZsienio atstovai Antang labai mégo ir
vertino. Mesbiidavomekvie¢iami j privaciusiroficialius
uZsienio atstovy pobiivius. Ypacangly atstovas Preston
daZnai sakydavo, kad prisiviliosigs ji i Anglijg. Turéjoir
kity pasialymy. Vienas jo universiteto draugas i5 Bra-
zilijos, véliau ¢jes aukStas pareigas aviacijoje, suzinojes
apie jo pasisekimus, kelis kartus jam ras¢, kalbindamas ji
vykti pasjuos, kurdidelésedirbtuvése sitilé savarankiskai
dirbti, sutikdamas su bet kokiomis sglygomis. To
pasiiilymo jis net nesvarsté, nes noré¢jo dirbti tik savo
kraste. Tobulaaviacija- buvojoantrojisvajoné. Biidamas
Tvarkomosios komisijos pirmininku, stengési po truputj
jvesti jvairius patobulinimus Ramovéjeir jos nariy tarpe.
Véliau, tapgs aviacijos virsininku, tgsé ta darbg. Noréjo,
kad aviacija biity kariuomenés elitas. Ir jam, atrodo, tas
sckési. Rysium su tuo jam kartais tekdavo griebtis
grieZtesniy pakeitimy, ka jis visados pergyvendavo. Jis
buvo jautrios Sirdies Zmogus - puikybés ar noro jausmai,
paroda savo galig,jam buvo svetimi. Mes taip gerai
sugyvenome, kad, i3 tikryjy, buvome kaip draugai.

Br. Gustaitiené ir mjr. Leonardas Peseckas 1935 m.
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Dar vienas dalykas. Antanas visada stenggsi su-
dominti léktuvy statyba darbininkus ir meistrus.
Pastebéjes Zvalesnj darbininka, paragindavo jj iSreiksti
savo nuomong apie kai kurias detales ir, jei maté, jog tai
galéty biiti geraisumanyta, leisdavo paméginti. Zmonés,
kurie darbu domisi, tikrai visai kitaip dirba ir, jei jaudia,
kad ir jie gali iSreik3ti kai kada savo nuomong, tas duoda
proga jiems pajusti, kad ir jietame darbe pilnai dalyvauja.

ANBO-astuntas buvo jo pasididZiavimas. Saky-
davo, kad sugebéty daug jdomesniy léktuvy sukon-
struoti, jei galéty naudoti visa metalo konstrukcija, bet jie
biity daug brangesni ir reikalauty daug pakeitimy
dirbtuvése. Krastui svarbu, kad biity pigiau. Jis visada
apie ekonomijg galvojo. Svajojo ateityje visgi méginti
statyti naikintuva. ANBO-aStuntas buvo, kaip sakyda-
vo, kelias ta kryptimi. Sitas I¢ktuvas jam ypa¢ pasiscké
ir buvo Zymiai geresniy daviniy, negu buvo tikétasi.

Dariaus ir Giréno tragedijq skaudZiai pergyveno.
Nepaprastai dZiauggsi ir lauké miisy lietuviy, Atlanto
nugalétojy, ir ruosési sutikimui. Si tragedija prislégé
visus, bet Antanas jq ypatingai

aviacijos rusams perdavimas, kuris tesési penkis
ménesius. Sunkubuvo Antanui, jissuprato, jog vilkinama
tam, kad jj ilgiau palaikyty. Kalbino jj jsijungti { Rau-
dongja armijq. Tuo tarpu nifiriai éjo dienos, rusai vis
daugiau spaudé. Zinodama, kokie komunistai buvo
savo kraste, paniSkai jy bijojau. Jauciau, kad busbaisu. I
pat pradZiy, rusams atéjus, émiau Antang kalbinti bégti.
Tada aiSkinosi, kad kol perduos aviacijq, jokiu bidu to
nepadarys, nes, jei kas i3 jo dalies nukentéty nuo rusy,
Zmonés manyty, kad jo pabégimas prie to prisidéjo.
ANBO astuntas, kuris buvo Fredoje, dirbtuvése, pasta-
tytas, buvo iSmestas i kiemg, | dargang, lyg koks ne-
reikalingasdaiktas. Opasbuvotoks, kad nieko pradétiar
testi nebuvo nei noro, nei reikalo. IS miisy langy matési
dirbtuviykiemas. llgai stovédavo prielango, Zitirédamas
isavograZiausigkiirinj, suskausmu veide. Kartg pasakeé:
“Kaip jie viska niekina, kokie idiotai, net nepasinaudoja
tuo, kas taip vertinga”. PraSiau, kad bégtume, maldavau
dél vaiky, sakiau, kad rusai gali mus nuo jy atskirti, kaip
jie tai daré Rusijoje. Buvo 3altas, nepermaldaujamas,
negaléjau jo paZinti, atsakymas

pergyveno. Paskirtas Avarijos
tyrimokomisijos pirmininku, turéjo
susipaZinti su visomis jvykio
detalémis ir tas jam, matyt, buvo

..kodél inteligentai turi gelbétis,
palikdami liaudj jos likimui?

buvo grieZtas: “Visi pabégti
negali, jei ir noréty. Gyvenimas
bus sunkus, bet kuo mes geresni
uz kitus, kodél inteligentai turi

labai sunku. Buvo lyg nesavas, la-
bai uZsidargs ir vengé apie tai kalbéti. Pasklido visokiy
gandy, tarytumvokiediaiiS pavydoarnetyciajuospaSove.
Bet Antanas tiems spéliojimams nepritardavo, sakyda-
vo: “Tai nesgmoné ir tikras iSgalvojimas”.

Dabar apie paskuting komandiruot¢ Maskvon. I3
Maskvos griZo labai sujaudintas. Saké: “Blogai. Pakeliui
maciaudaugrusy kariuomenés eSalony, pilnarusy kariy
pasienyje. Néra abejonés, kad jie pasiruo3g Cia jZengti”.
Tuoj prasé audiencijos pas prezidenta, tris kartus skam-
bino, visbuvoatsakyta, kad labai uZimtas, negali priimti.
Tik po trijy dieny gavo audiencijq. Tada padékojo ir
pasaké: “Jau per vélu”. Nenoréjo patikéti, kad kariuo-
mené nesiprieSins, nepateisins savgs, kad jau nieko
padaryti negalima. “Atiduoda Lietuva be 3ivio, juk
kariuomené yra kraStui ginti. Kas mes, kariai, esame, ar
tik reprezentacija?” - €ia jo ZodZiai, as taipatsimenu. Taip
kalbéjo nusimings, kai méginau jj raminti. Jo nuomone,
jei okupacijos iSvengti negalima, vis tiek turi biiti nors
kiek pasiprieSinta, nors tas ir kainuoty auky, bet
parodytumém pasauliui, kad mus uzémé jéga. Iliuzijy
dél rusy baziy jvedimo Pabaltijyje jis neturéjo, laiké tai
okupacijos pradZia.

Atéjo liepos penkiolikta, rusai jZengé Kaunan.
Tada buvau Laisvés aléjoje, madiau dZitigaujanti Zydy
jaunimg, jy merginas, métancias géles po rusy arkliy
kojomis, ir tyliai stovindius miisy Zmones su aSaromis
akyse. Tuoj rusai pastaté savo sargybinius prie angary,
uzémémiisy Ramove, paémé pusgmiisy buto. Prasidéjo

gelbétis, palikdami liaudj jos
likimui? Kuodaugiauviesensiy Zmoniy liks, tuosunkiau
bus rusams visai uZvaldyti krastg”. Dél saves galvojo,
kad jo, kaip nepolitinio asmens, nelies. Pasitraukes i$
kariuomenés, déstysuniversitete, ir taip gyvensime. Tuo
tarpu labai riipinosi dél generolo Rastikio, kurj labai
gerbé ir mégo. Zinau, kad éjo su pora karininky kalbinti,
kad jis bégty. Labai pasikeité, jau nesidalindavo su
manimi savo sielvartu, kuris vis, madiau, labai jj slégé.
Prisidéjo ir tas, kad dar vis, kaip aviacijos virSininkas,
turéjo vykdyti jsakymus, Saukti mitingus, kalbéti. Turéjo
daryti tai, kambuvo visai prieSingas. Jis, kuris nemokéjo
laviruoti, suprato, kad dabar reikia, ir tas jam buvo labai
sunku. Kuo toliau, tuo daugiau suprato, kad suklydo
apie okupacijq ir apie savivaldos atgavima. Aviacijos
perdavimas pasibaigé, jo praSymas paleisti i3
kariuomenés buvo patenkintas. Atvyko komisarai kal-
binti vaZiuoti { Rusija, kur jambus duodama inZinieriaus
vieta labai geromis salygomis: gera alga, butas Seimai.
Gave neigiama atsakyma dar du kartus buvo atéje. Po
paskutinio atsilankymo ironi¥kai pasaké, kad jiems ne-
suprantama, kodéljisatsisako, kai jamsuteikiamostokios
salygos, kokiy negauna geriausi inZinieriai. Tonas buvo
toks, kad jis pagaliau suprato, jog dabar jj jéga iSves. Be
to, jau buvo prasidéje suémimai ir iSsiuntimai. Tada
pasidave, sutiko bégti. Poderis organizavo ta bégima. Jis
buvo, rodos, civilistarnautojasaviacijos ratinéje. Gyveno
Aleksote. Man padaré vokiska metrika, vadinas, mano
motina vokieté, ir su tuo dokumentu a3 galiu stoti {
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Gen. inZ. Antano Gustai&io sukonstruoti ANBO léktuvy tipai, triiksta

ANBO VIII

komisijg. VokieGiai pasaké: “Mes generolg iSvesim
kokiu nors bidu. Tai yra miisy dalykas”. Gustaitis
atsisake turéti reikaly su vokieciais. Tada Poderis saké:
“AS turiu Zmones, kurie viskq suorganizuos”. AS
girdéjau, kad buvo trys Zmonés, kurie ta dalyka orga-
nizavo. Svarbiausiasbuvo Poderis, kuristuréjokaZkokius
rySius su vokieciais. Ta vokie¢iy komisija Zinojo, kad Gia
buvo daroma atskirai. Jie Zinojo, kad jis buvo laukiamas
pasienyije. Jis pas Poderj buvo nuéjes naktj pries bégima.
Jau namie nenakvojo. A3 jj palydéjau iki Aleksoto.
Paskui pamaciau tg Poderj. Dar jis mane palydéjo ir
paskui nuéjo pas Poderj pernakvoti. Antanas nesési
kartu albumélj su savo visomis konstrukcijomis ir Sei-
mos fotografijomis. Saké: “Sita a§ veSiuos su savimi”.
Dar kalbéjau, sakiau, kad man duoty, juk a$ gi ten
vaZiuoju. KaZkodél nenoréjo man jy duoti. Noréjo pats
turéti. Bet Poderis paZifiréjes pasaké: “Zinot, Sitas yra
pavojinga”. Antanas atsaké, kad a3 paimsiu, duosiu
komisijai, paskui pasienyje jie atiduos man. Antanas
turéjo pereiti sieng pats vienas. Pasakojo, kad jis su
palydovu vaZiavo. Kai iSlipo i3 traukinio ir ¢jo link
veZimo, greitai juos apsupo. Palydovas mégino bégti, ir
ji suZeideé { kojq. Bet Antanas nebégo. Kur ten pabégsi?
Buvo gandas, kad jis buvo paSautas. Kauno kaléjime ji
laiké penkias dienas. Paskui iSvezé | Rusijq. Atrodo,
buvo Butyrky kaléjime. Man pasakojo Petkevicius, kad,
vokiediams okupavus Lietuvg, miisy Zmonés rausési po
dokumentus, ieSkojo, ar néra kokiy nors Ziniy apie din-
gusiuosius. Atrado sqraSq Zymesniy suimty ir iSveZty
Zmoniy. Kai kuriei$ jy buvo uZbraukti, galbit, jau buvo

nuzudyti. Prie Antano buvo paZyméta:
“Randasi Maskvoje”. Tai galéjobiiti teisybeé.
1941 m. spalio 16 d., kaip jie dabar sako, kad
jisai miré. Jie ji nuSove.

O sakykit, ponia Gustaitiene, kaip jiisy
vyras pradéjo dirbti universitete?

GriZgs i8 ParyZiaus, maZdaug po po-
rosmety pradéjo déstyti universitete. Paskui
visglaika tendésté. Tikéjosi, kad, pasitraukes
i§ kariuomenés, liks tik universitete. Kai
viskas persiverté, buvo iSkilgs klausimas
déljoatleidimo. Atrodo, kad Kolupailabus
ji uZstojes.

Ar Gustaitis nedalyvavo 1926 m. gruodZio
16 d. perversme, kada buvo nuverstas
prezidentas K. Grinius?

Ne, jistuometbuvoParyZiuje. Paskui
ir kalbosbuvo tokios, kad Gustaitis turi gerg
laimeg, nes, vykstant perversmams, jo ten
néra. Per antraji perversma, kada buvo
noréta nuversti A. Smetong, Gustaitis buvo
komandiruotéj, kur neatsimenu. Po to
juokaudavo sakydami, kad, turbiit, Rastikis nujauté ir
iSsiunté su kuo nors savo mylimg Gustaitj. Kai jis
sugriZo, jau buvo po visko.

Sakykit, ar Gustaitis priklausé kokiai nors partijai?
Jokiai partijai nepriklausé. Jisai mané, kad ka-
rininkams yra uZdrausta, jie neturi priklausyti jokiai
politinei partijai. Jisbuvoliberalusirnebuvo patenkintas
Smetonosrezimu. Visa laika ji labai peiké. Ir Smetona jo
nemégo. Jis buvo toks Zmogus ir poniutéms ranky
nebudiavo, kad sau geriau padaryty. Smetonienei didelés
pagarbos nejauté - jai niekados nebuciavo ranky, tik
nusilenkdavo.
Labai afiti uZ pokalbi- Kalbgjosi Vytautas Peseckas
1968 m. kovo mén., Cikaga

Po ANBO-IVisbandymo inZ. A. Gustaitjsveikinajo Zmona.
(1932.VIL.14)
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- TRUMPI PRISIMINIMU
MOMENTAI

RASA GUSTAITYTE
Zurnalisté, knygy autoré

(Nuotraukos autorés)

amai dvideSimt aStuonerius metus vilties Zarija

neidbléso. Ji vis lauké Ziniy, nors tikrai Zinojo,
kad biity stebuklas, jei Antanas Gustaitis dar gyvas. Kol
negavo oficialaus pranesimo, negaléjo sutikti, kad jo jau
nebéra Sitame pasaulyje.

-OXkas gali tikrai Zinoti, - sakydavo ji, - kartaisbiina
stebuklingy atsitikimy.

Mes tik Zinojome, kad jis buvo prie sienos suimtas,
laikytas tris dienas Kauno kaléjime, paskui iSveZtas |
Maskva. Daugiau nieko, nors mama teiravosi, kur tik
iSmané. Po daugelio mety, jau mums gyvenant Ameri-
koje, Pranciizijoje buvo iSleista knyga, kurios autorius
pasakojo, kad buves prie Maskvos kaléjime su keliais
Zymiais ryty europieiais specialistais, inZinieriais bei
mokslininkais. Jy tarpebuvoir A. Gustaitis. Jie visi buvo
nuteisti mirti, bet véliau jy bausmés buvo palengvintos,
ir visi buvo idvezti kaZkur. 5i Zinia mamai buvo vilties
kibirkstélé:

- O gal kur nors slaptai ji dar laiko?

Tik 1968 m. New Yorko Raudonasis kryZius atsaké
vieng i5 mano daugelio laiSky ir prane3é:

Inaletter dated January 24,1968, National Headquarters,
the American National Red Cross, requested us to advise you
that the International Committee of the Red Cross undertook a
search for your father and learned he had died on October 16,
1941. No other information was made avaiable to us.

I3 d. B. Gustaitiené su dukrom Rasa, Elena ir aniike
Antonia atostogaujant 1989 m. Oregono valstijoje

12

Pagaliau mama galéjo melstis uz jo amzZing atilsj.
Jai jau buvo tada 71, 0 man 34 metai. Kai praradome
tévelj, jai buvo 43 metai, man - 6, Jiiratei - 10, o Elenai tik
penki ménesiai. Per visus tuos metus, sunkius laikus,
mamyté iSliko jam absoliuciai iStikima. Kiek atsimenu
irka girdéjauiskity, kad jieabu vienas kitq labai myléjo.
Jie buvo laimingi kartu. AS nickad tarp jy negirdé¢jau
bent kokio ginco.

AS pati nedaug atsimenu. Tik trumpi momentai,
vaizdai i$ sukarpyto filmo.

Paskutiné A.Gustai¢io nuotraukasudukromisJiirate
ir Rasa

...Tévelis savo kabinete. Durys uzdarytos. Mama
liepianekelti triukdmo, nekliudytiireiti jlaukq. GirdZiu
jis vaikSto. Karts nuo karto pasigirsta mandolinos gar-
sai.. “Ka jis ten daro?” - klausiu. Mama sako, kad
planuoja naujq I¢ktuva... Tévelis i3 kaZkur griZta namo.
Paima mamytg j gl¢bj, pakelia jq, linksmai sukasi su ja
viduryje kambario. Ji juokiasi, jis Sypsosi... Man duoda
lauktuviy: halvos ir i§ popieriaus iSkarpomas I¢les...
Tévelis stovi prie naujai gimusios mano sesutés lovutés.
Sypsosi. “Gu - gu..”, - tai ji jau bando iStarti savo
pavarde. O man atrodo, kad visai Gia tos sesutés ne-
reikia... Pusryciai. Tévelis pasodina mane ant savo
keliy, klausia, kq sapnavau...

Sie prisiminimy momentai trumpi, bet brangis,
kaip gimto kraSto Zemés grumstcliai, kuriuosissiveZiau,
kai reikéjo su ja atsisveikinti 1944 metais.

Prisimenu nerimo ir baimés momentus. Mes esa-
me kaime pas tetg irdéde KedZius. Einame pasivaikscio-
ti { miska. Staiga mama pamato, kad du nepazjstami
vyrai scka mus. Nepri¢je misko, sukam atgal. Mums
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B. Gustaitiené vyro darbo kambaryje sudukrom Rasa
ir ant keliy Elena
sako, kad nepaZistamas automobilis stovi uz kluono
kaimyno tikyje. GriZtam j Kauna. [namusatéjokaZkokie
Zzmoneés, bet jie ne miisy draugai, visai nepaZistami.
Mama necrami. Kazkas vyksta, ko a$ nesuprantu, ir

nickas man neaiSkina. Matau tévelj ruosiantis veél
iSvaZiuoti, bet §j kartg jis ir mama kalbasi uz uzdary
dury... KaZkas labai netvarkoj...

AS labai ilgéjausi tévo, tritko jo man. Pavydéjau
vaikams, kurie savo tévus turéjo. Per karg ir pirmaisiais
metais po karo mums, dukterims ar mociutei, mama
daznai sakydavo:

- Sapnavau Antang, tai jau kas nors dabar jvyks.

Jei spane jis buvo linksmas - laukéme gero jvykio,
ojeirtstusirlitidnas-ruoséméskokiamnorsnemaloniam
atsitikimui. Ir taip per mamos sapnus mums atrodé, kad
tévas mus globoja, nors neZinojome, ar jis buvo dar
Sitame pasaulyje ar jau kitame.

Mama mumsjj nupieérySkiomis spalvomis, kaip
didelio masto Zmogy, teisinga, darbsty, gera. Man pa-
daré labai stipry jspadj, kai suZinojau, kad jis pats bandé
savo léktuvus, nes nenoréjo, kad kitas rizikuoty gyvybe.
Taip pat iS5 mamos pasakojimy Zinojau, kad jis i savo
krasto bégti nenoréjo. Saké, kad tie, kurie turéjo tévynéje
aukstas atsakingas pareigas - privaléjo likti. Mama
maldavojj, kad jis vaZiuoty j Svedija, | Amerika, betjis tik
tada sutiko, kai buvo jau aiSku, kad, jei nebégs, ji su-
areStuos.

Mamytei buvo nelengva vienai iSlaikyti Seima:
mociutg, tris dukteris ir save, bet ji buvo tokia tvirta, kad
a$, dar vaikas biidama, niekad neabejojau, jog ji iSsaugos
mus per visus vargus. Ji buvo ne vien gailestinga sesuo,
bet jaunystéje taip pat iSmoko maSinrascio, galéjo gauti
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darbo jstaigose. Kai mama visg dieng dirbo, mociuté
mus priZitréjo.

Vokieciy okupacijos metu gyvenome Donelai&io
gatvéje Kaune, o dalj vasaros praleisdavome A. Fredoje,
miisy mazame namuke, kuris buvo pastatytas pagal
architekto Vytauto Landsbergio, téveliogeriausio draugo,
planus. Ten, sode, buvo obuoliy, vy3Sniy, eresniy, ser-
benty, agrasty. Pasisodinome darZoviydarZelj. O vieng
vasarg mes, vaikai ir mociuté, nuvaZiavome pas déde
Kazj ir tetule Antose KedZius. Jy iikis RaiSupyje, prie
Marijampolés. Ten man buvo tikras rojus. Ta vieng
vasarg atsimenu, kaip mano vaikystés laimingiausig...
KedZiai po karo buvo iSveZti i Sibirg, o jy Gikis jjungtas j
“kolchozy”.

I k. B. Gustaitiené, Elena ir Rasa Gustaitytés, p. Cerniené ir
modiuté Julija Aleksandravifiené
Kai 1944 m. Sovietai artéjo, mama nutaré i Kauno
trauktis pas KedZius. Jei rusai gri$, ji tikéjo, kad gal tada
vélatras savo Antang. Bet paskutiniu momentu, draugy
perkalbéta, nusprendé, kad pasilikus visai Seimai grésty
baisus pavojus. ISbégome i pietus. Atsiradome Austri-
joje. Karui pasibaigus, 1947 m. tévelio sesuo Kasté, kuri
?’vcno Brookyne, New Yorke, atsikvieté musj Amerika.
ia mama studijavo ir islaiké registruotos slaugés
egzaminus,dirboligoninéje, meluodama apiesavoamziy,
iki jai buvo beveik 82 metai. Tada i3 Cikagosatvyko San
Francisco pas savo jauniausig dukterj Eleng Arguelles,
kur padéjo auginti ir mokyti lietuvidkai aniikg¢ Antonia.
Dabar jos visos trys gyvena Portlande, Oregone.
Mamai greitai sueis 94 metai. Kai rugséjo méne-
sio pradZiojelankési pas mane, su aSaromis skaité pasau-
lines Zinas, o kai Zitir¢jo televizijq ir maté, kaip jaunasis
Vytautas Landsbergis drasiai ir protingai veda Lietuva
laisve, tyliai pasaké:
- Kaip dZiaugtysi Antanas...
1991 m. rugséjo 6 d.
San Francisco, CA
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LIETUVOS PLIENO
SPARNAI

Tekstas: Antano Karpaviciaus
BréZiniai: Daveto Dulaicio

Nuo primityvaus sportinio léktuvélio iki
modernaus karinio kovinio léktuvo - tai ta-
lentingo lakiino, konstruktoriaus ir gamybos
organizatoriaus Antano Gustaicio 14 mety at-
kaklaus darbo ir kiirybiniy paieSky rezultatas.

A. Gustaiciui vadovaujant, Lietuvos
karo aviacija tapo moderniausia Pabaltijo re-
spublikose, apginkluota to meto moderniais
kovos I¢ktuvais. Jo riipesciu buvo pastatyti
nauji aerodromai, suformuotos naujos
eskadrilés, sukurta Iéktuvy statybos bazeé,
pajégi apripinti karo aviacijq nauja kovine
technika.

ANBO-1

A.Gustai¢io sukonstruotas 1924 m. Pastatytas
aviacijosparkodirbtuveése. 1925 m.liepos14d.
Iéktuvg konstruktorius iSbandé Kauno aero-
drome.

Léktuvas sportinis, rySio, lakiiny lavin-
imosi. Vienvietis. Monoplanas - Zemasparnis,
misrios konstrukcijos: sparnai medZio kon-
strukcijos, dengti drobe; liemuo - suvirinty
plicno vamzdeliy, dengtas drobe, priekiné li-
emens dalis dengta aliuminijaus skarda.
Variklis - Anzani, ZvaigZdinis, oru auSinamas,
3 cilindry. Galingumas 30 A]. DidZiausias

16

AGuntotn Fonstrokcijos
sporims [ahtuws

ANBO 1.

greitis 143 km/val. MaZiausias greitis 50 km/val. Léktuvas islikes iki iy dieny. Rodomas Lietuvos technikos

muzicjaus aviacijos skyriuje Kaune.
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ANBO -1I (1927 m.)

Léktuvas skirtas lakiing mokymui ir lavin-
imuisi.

Dvivietis. Monoplanas - aukstaspamnis,
miSrios konstrukcijos: sparnai - medZio kon-
strukcijos, dengti drobe. Liemuo keturkam-
pio formos su pusapvalia virSutine sienele,
karkasas suvirinty plieno vamzdZiy, ap-
trauktas drobe. Sparnai paremti 6 spyriais i3
liemens ir dviem porom profiliuoty spyriy i3
liemens Soniniy sienyapacios. Variklis- Valter,
Zvaigzdinis, oru ausinamas, 5 cilindry. Ga-
lingumas 60 A]. DidZiausias greitis 155 km/
val. MaZiausias greitis 60 km/val. ] 1000 m
aukstj kildavo per 6 minutes. Auk&cio lubos
2500 metry.

Pastatytas tik vienas §io modelio
léktuvas. Karoaviacija ji padovanojo Lietuvos
aeroklubui, kuris 1933 m. pavasarjjuoapmoké
ir iSleido tre€igjq civiliniy lakiiny laida.

17
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ANBO -1II (1929 m.)

Léktuvas mokomasis, pereinamojo tipo, skir-
tastolimesniam lakiiny lavinimuisi, tiko atlikti
aukstojo pilotaZo figiroms.

Dyvivietis. Monoplanas - auk3tasparnis,
midrios konstrukcijos: sparnai medZio kon-
strukcijos, kiek lenkti atgal, dengti drobe.
Centriné sparno dalis dél geresnio matomumo
buvo iSpjauta; liemuo - suvirinty plieno
vamzdZiy, dengtas drobe. Variklis - Valter
“Mars”, ZvaigZdinis,oruausinamas, 9 cilindry.
Galingumas 145 A]. DidZiausias greitis 184
km/val. MaZiausias greitis80km/val. aukstj
kildavo per 4,5 min. Aukscio lubos 4500 m.

Pastatyta apie 10 Sio modelio lektuvy.
Serijinés gamybos ANBO - III turéjo Genet
“Major” tipo variklius.

18
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ANBO -1V (1932m.)

Léktuvas Zvalgybinis ir lengvasis bom-
bonesis, pritaikytas dieniniamsir naktiniams
skraidymams.

Dvivietis. Monoplanas -aukstasparnis,
miSrios konstrukcijos,dengtasdrobe;liemens
karkasas duraluminijaus vamzdeliy, deng-
tas drobe. VaZiuoklé su hidrauliniais amor-
tizatoriaisir stabdZiais. Apginkluotasdviem
sinchroniSkai pro propelerj Saudanciais
kulkosvaidZiais ir dviem judamais Zvalgo
kulkosvaidZiais. Galéjo neSti iki 144 kg
bomby. Variklis-Prattand Whitney “Wasp”,
ZvaigZzdinis, oru ausinamas, 9 cilindry (seri-
jiniai léktuvai turéjo Bristol “Pegasus” 21.2
variklius, kuriy nominalinis galingumas 560/
650 A]). DidZiausias greitis prie Zemés 305
km/val. Kelionés greitis 210-290 km/val.
MaZiausias greitis 85,5-95 km/val. Kilimo
laikas { 5000 m aukstj - 13-14 min. Auk3¢io
lubos 8000 m.

1934 m. birZelio 25 - liepos 19 d. A.
Gustai¢io vadovaujama trijy ANBO-IV
lektuvy grupé jvykdé 10,000 km skrydj,
aplankydama deSimt Europos valstybiy
sostiniy. Tai labai pakélé Lietuvos léktuvy
konstruktoriy ir Siy léktuvy statytojy auto-
ritetq, i5garsino Lietuvos vardg Europoje ir
kituose Zemynuose.

19
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1/72 scale
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ANBO -41 (1937 m.)

Tai Zymiai patobulintas ANBO-IV dienos ir
nakties Zvalgybinis ir lengvasis bomboneSis,
viena labiausiai pavykusiy ir jgyvendinty A.
Gustaiio konstrukcijy, Nepriklausomos Li-
etuvos karo aviacijos paZiba.

Léktuvas dvivietis, kabinos viena uZz
kitos. Monoplanas - aukStasparnis, miSrios
konstrukcijos: sparnai ir vairai medZio kon-
strukcijy, dengti drobe; liemuo aluminijaus
vamzdZiy, dengtas drobe. Variklis (serijiniy
léktuvy) - Bristol “Pegasus” XI, ZvaigZdinis,
oru auSinamas, 9 cilindry. Galingumas 930/
1100 AJ. Propeleris - trimentis, medinis, pa-
gamintas Lietuvoje. Apginklavimas - trys
kulkosvaidZiai ir 200 kg bomby. DidZiausias
greitis 405 km/val. Kreisiarinis greitis 370
km/val. Kilimo laikas { 5000 m auk3tj apie 8
min. Aukscio lubos 8000 m.

1939 m. pavasari plk. It. Leonardo
Pesecko bandymai, atlikti Siauliy - Zokniy
aerodrome, parodé, kad ANBO-41 horizon-
taliu skridimo ir vertikaliu kilimo greiciais
gerokai aplenké tokius modernius uZsienio
gamybos léktuvus, kaip Gloster “Gladiator”
ir “Devoitine D-501" (i asmeniniy L. Pesecko
uZrasy).

1937 m. rugséjo 1-3 d. Lietuvos karo
aviacijos eskadrilé, susidedanti i3 trijy
ANBOH41 ir 3esiy naikintuvy, A. Gustai¢io
vadovaujama oficialaus vizito tikslu i§ Kauno
i Ryga, nuskrido per vieng valanda.

20
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1/72 scale
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ANBO-V (1929 m.)

Skirtas pradiniam karo lakiiny mokymui ir
lavinimuisi.

Léktuvas dvivietis. Monoplanas -
aukstasparnis, patobulintos ANBO - II kon-
strukcijos: prailgintais sparnais ir liemeniu,
tobulesné vaZiuoklé. Sparno centre dél
geresnio matomumo padaryta iSpjova.
Variklis - Siddeley “Genet”, ZvaigZdinis, oru
ausinamas, 5 cilindry. Galingumas 130 AJ.
DidZiausias greitis 180 km/val. MaZiausias
greitis 67 km/val.
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ANBO 51
ANBO -51 (1931 m.) =

Patobulintas ANBO-V konstrukcijos pradi- — =
niam lakiiny mokymui ir lavinimuisi skirtas
léktuvas. @

midrios konstrukcijos, vaZiuoklé su
hidrauliniais amortizatoriais ir stabdZiais.
Variklis- Armstrong Siddeley “Genet-Major”, '
ZvaigZzdinis, oru auSinamas, apgaubtas alu- l
minijaus skardos gaubtu. Propeleris medinis. \ <]
Galingumas 160 A]. DidzZiausias greitis 210
km/val. MaZiausias greitis 80 km/val. Paki-
limo j 2000 m aukstj laikas 8 min. Léktuvai
buvo gaminami serijomis.

Dvivietis. Monoplanas -auk3tasparnis, L’
[

—|—

Y

| —

= Pl =

[ 172 scale
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ANBO - VI (1933 m.)

Patobulintas ANBO-III konstrukcijos
léktuvas, skirtas ekonomiSkamkaro lakiiny
ir Zvalgy mokymui.

Dvivietis. Monoplanas - aukstaspar-
nis, miSrios konstrukcijos. Sparnai, vairaiir
liemuo dengti drobe. Variklis - Curtiss
“Challenger”, ZvaigZdinis, oru ausinamas,
5cilindry. Galingumas 185 A]. DidZiausias
greitis 198 km/val. MaZiausias greitis 85
km/val.

Pirmasis ANBO-VI buvo pastatytas
1933 m., véliau jy buvo pastatyta dar keturi.

ANBO - VII (Projektas parengtas
1937 m.)

Tai turéjo biiti sportinis léktuvas.

Vienvietis. Monoplanas - auk3ta-
sparnis, miSrios konstrukcijos. Variklis
- Amstrong Siddeley. Galingumas 100
AJ. Sio modelio léktuvas liko nepasta-
tytas. Jis turéjo biiti statomas Lietuvos
aeroklubo 1éSomis. Sio modelio bréZi-
niy ir nuo traukos netirime.
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ANBO-VIII (1939 m.)

Modemnus kovos léktuvas ir lengvasis bom-
boneSis. Bandomasis pavyzdys iSbandytas
1939 m. rugséjo 5 d.

Dvivietis. Monoplanas - Zemasparnis,
dengta kabina. VaZiuoklé su aerodinaminiais
gaubtais, sparnai kiek lenkti j virSy. Variklis-
Bristol “Pegasus” X, ZvaigZdinis, oru auSina-
mas, 9 cilindry. Propeleris trimentis. Galin-
gumas 1010/1070 AJ. DidZiausias greitis
(projektinis) apie 460 km/val.

Bandomojo pavyzdZio pasiekti tech-
niniai rezultatai buvo kiek maZesni uz pro-
jektinius, todél buvo numatyta daryti kai
kuriuos konstrukcijos pakeitimus, tadiau,
prasidéjus Lietuvos okupacijai, tai nebuvo
padaryta. Sio tipo léktuvus buvo numatyta
gaminti serijiniu bidu ir jais apginkluoti 2-3
eskadriles.

24
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LIETUVOS SAKALU
SAKALAS

Av. plk. Itn. Leonardas Peseckas
(1899 - 1976)

I_, ikimas man maloningai dovanojo draugyste su
iskiliu Lietuvos aviacijos vyru Antanu Gustaiciu. Misy
keliaisusitiko 1919 m. Lietuvoskaro aviacijos mokykloje,
ir nuo to laiko du deSimtmecius jo gyvenima maciau i3
arti. Mus supo ta pati aviacijos karininky kasdienybé.
Mes buvome nesvetimi vienas kito namuose. Pasidalin-
davome mintimisir riipesciais. Jauciau jo pasitikéjima ir
dZiaugiausi galédamas prisidéti prie jo aviakonstrukto-
riaus darby - teko dalyvauti léktuvy ANBO-1V, ANBO-
41 bandymuose.

Skraidymainuo pataviacijos mokykloslaiky visada
buvo svarbi miisy gyvenimo dalis. Skraidyti Antanas
pradéjo instruktoriaus Rotterio grupéje, mano instruk-
toriusbuvo Kulikovskis. Baigiant Lietuvos karo aviacijos
mokykla, Antano GustaiGio pavardé | jauny aviacijos
leitenanty sarasq buvo jradyta pirmaja. GreiCiausiai ne
tiek lakiino talentas, kiek dangaus dosniai padovanotos
asmenybés bruoZzai iSskyré jj iS miisy tarpo.

Stodamas savanoriu j Lietuvos karo aviacijg, An-
tanas buvo 21 mety, tadiau turéjo jau nemaza gyvenimo
patyrima. Iki tol, 1916 metais, jisbaigéj Jaroslavljevakuota
Marijampolés gimnazija. Suvalkijos kaimo vaikasanksti
pasireiskeé, kaip gabus matematikas. Buvo geras spor-
tininkas, puikus Sachmatininkas, mégo skambinti man-
dolina ir skaityti knygas. Baiges gimnazija, treciuoju
iSlaiké konkursinius egzaminus ir tapo kalny inZinieriy
instituto Peterburge studentu, bet netrukus buvo rusy
mobilizuotas ir pasiystas j artilerijos leitenanty kadety
karo mokykla. Nenuostabu, kad paskui, jstojes i Lietu-
vos karo aviacijos mokyklg, Antanas désté matematika
tokiems patiems, kaip irjis, savanoriams. Antanasdaug
padéjo ir man. Moksla gerokai trukdé miisy kariskos
pareigos: daZnai tekdavo stovéti sargyboje, mokinius
nuolat komandiruodavo i fronta. Paskui, baige skraid-
ymo moksla, Nepriklausomybés kovose dalyvavome
kaip lakiinai. Seni sulopytais sparnais buvo miisy
lektuvai, 0 sugriZe nuo fronto linijos, skai¢iuodavome
naujas prieso kulky, granaty skeveldry paliktas skyles.
UZtat mes buvome jauni ir stipriis, nugairintais padan-
giy véjo veidais, Tévynés kariai, pasiruo3e Ziitbiitinai ja
ginti.

Kartg 1920-yjy rudenj, skrisdamas i fronta, Anta-
nas netgi persistengé - paémé per daug bomby. Tada
turéjome skristi Varénon penkiais léktuvais. IS pradziy
- du “Albatrosai”, o paskui mus pasivys trys greitieji
LVG. Kai léktuvy varikliai jkaito, apsikeitéme su Anta-
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nu linksmais Zvilgsniais - jis pilotavo kitg “Albatrosg”.
MudusuV. Jablonskiu pakilom pirmicji. Emiau dairytis
antrojo léktuvo, taciau jo vis nebuvo. Padecbesyse
nestabtelési ir nepalauksi. Varéme savo kursu, barstéme
atsiSaukimus. Kartas nuo karto atsisukdavau atgal, bet
Antano taip ir nepamaciau. Véliau paaiskéjo, kad jis, vos
pakilgs, nukrito aerodrome. Mat, prisikrové per daug
bomby. MaSina, atplySusi nuo Zolés, nustojo greicio,
griuvo per sparng ir sutiSko. Didi laimé, kad bombos
tada netvyksteléjo - né vieno sveiko plauko ten nebiity
like. Antanas Gustaitis ir jo Zvalgas Romas Sidlauskas
net riméiau neprisitrenké. Patys be kity pagalbosislindo
i§ sukniuZusio “Albatroso”...

ISvengti didesniy ar maZesniy avarijy tuo metu,
regis, nepavykdavo né vienamlakiinui. Neaplenké josir
Antano. Jo tarnybos lape liko 1920 m. lapkricio 10 d.
datuotas jrasas: “UZ neatsargy apsi¢jimq ir apvertimg
orlaivio L.V.G. C.VINr. 19017 iSreikStas papeikimas”.

Skraidé jis daug. 1921 m. ore iSbuvo 119 valandy.
Kity mety pavasarjbuvo sudarytos dviaukstojo pilotazo
grupés, kurioms vadovavo instruktorius Pavlovas.
Pirmieji aukstojo pilotaZo programg Lietuvos aviacijoje
baigé J. Dobkevicius, V. Senbergas, A. Stasaitis, B.
Kraucevidius. Tarp pirmyjy buvome ir mes su Antanu.
Véliau kurj laikg aukStojo pilotaZo mokymui jis ir
vadovavo, kol pagaliau 3Sis dalykas buvo galutinai
pavestasnaikintojy eskadrilés vadui,o véliau-mokojamai
grupei. Kas vasarg paparastai badavo isleidZiamos
viena-dvi aukstojo pilotaZo grupés, irné vienas lakiinas,
nebaiges pilotaZo kurso, negaléjo igytikarolakiino vardo.
Antanui Gustaiciui karolakiino vardas suteiktas 1922 m.
rugpjacio 29 d.

Placiy paZzitiry, mokantis kelias uZzsienio kalbas,
Antanas visada buvo karo aviacijos vadovybés démesio
lauke. Netaviacijos virSininkas generolas]. Kraucevi€ius,
galbiit, Siek tick nepatikliai Zitiréjes i skraidyti jsigeidu-
sius Lietuvos kaimy bernelius, pripaZino Antano auto-
ritet, vertinodidelius josugebéjimus. 1923 m. vasario21
d. A. Gustaitis buvo paskirtas mokomosios oro eskadri-
lés vadu.

(N

Pirmosios karo av. mokyklos absolventai i3 k.
L. Peseckas, A. Gustaitis ir V. Svitris
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Vis délto ji dar sykj patykojo nelaimé. Tai atsitiko
1923 m. licpos 13-aja, kaip mes praminéme juodajq
dicna. Tasyk dvi avarijas su Halb. C IV patyré J.
Dobkevicius. Nepasiscké ir mudviem su J. Prancke-
vi¢iumi. PrieS pat Zemg paS¢lgs milZiniSkas siikurys
sugriebé miisy Halb uZ plokStumy. Léktuvas sudrebéjo
ir staiga krito pievon. DidZiausias trenksmas. Pasipylé
Sipuliaiirdulkés. Buvome taip nublosti Zemén, tur¢jome
ligi virSugalviy sulisti { pieva. Nusipurtéme. Laimé, be
pritrenkimo - daugiau nieko. Ilgai nelaukdami veZéme
savo lauza j angara. Tuo metu netoliese vienas mechan-
ikas suko Fokkerio propeleri. Kas ten pasidaré - tik
variklis nelauktai uZsivedé, propeleris - per ranka,
mechanikas griuvo pievon. Po rankos. Taciau ir tai
tagdien buvo ne viskas...

Neatsimenu, ar 3is léktuvas technikos sgraSuose
buvo uZraSytas teisingu vardu - Friedrichshafen G 11l a.
Mes ji vadindavome “Gotha”. 1920 mety pavasarj
apSaudytas, nes skridgs be leidimo i5 Maskvos | Kara-
liauéiy. Sis dvimotoris vokieciy konstrukcijos bombone-
Sis apsiverté priverstinai leisdamasis netoli VII forto.
Véliau jj suremontavo ir atveZ¢ | aerodromg. Aviacijos
virSininkas J. Kraucevicius jsaké A. Gustai¢iui ir man su
juo susipazinti. Mat vienam i$ miisy teksig “Gothg”
iSbandyti ore. IS5 pradZiy turéjome daug vargo,
mégindami suderinti varikliy apsisukimus. Netgi Zeme
riedant, nevienodais siikiais veikiantys varikliai trauk-
davo léktuva tai j viena, taij kitq pusq. Kq jau kalbéti
apie skridima.

Tuo metu as veZiauis Raudonés misko priverstinai
jame nuleidusio J. Dobkeviciaus léktuvo lauza. Buvau
jaunetoli Kauno, kai uz Aleksoto medZiy pasirodé miisy
dvimotorisbomboneSis - tai Antanas bandéjjore. I8kéles
milZiniSkus sparnus, léktuvas i$ léto slinko pirmyn.
Paskui pamaZu émé virsti ant sparno. Posiikis darési vis
staigesnis. Atsimenu, net susiZavéjau: ta didZiulé dézeé
moka graZiai suktis. Tadiau staiga “Gotha” kniubo ir
émésuktukukristi Zemyn. Ledassukaustésirdj. Léktuve
be Gustaicio dar bent penki miisy vyrai, ir visi jie lekia
nesuvaldomoje masinoje. Dar vienair dar viena suktuko
vija. MilZiniSki sparnai dingo uZ medZiy. Pasigirdo
kurtus trenksmas j Zeme...

Susijauding nuskubé¢jome ten. Tarp nuolauZy
girdéjosi dejavimai, ir mes pradéjome trauktiisjy lakiinus.
Visi buvo lengviau ar sunkiau suZeisti. Vieni tyléjo,
kentédami skausmg, kiti Sauké smiigio irisgascio paveikti.
Magiau, kaip A. Gustaitis valdési, bandéstotis, bet griuvo.
Reimontas uZtrauké papiroso diimg ir, visai nusilpes,
apalpo. Visus nugabenom ligoninén, kurilgesnjlaika jie
buvo uzéme visa palata. Aciii Dievui, kritimasbaigésine
taip jau baisiai. Tuo léktuvu, be “Gothg” pilotavusio A.
Gustaiio, kaip keleiviai savo malonumui skrido Tumas,
Reimontas, Cemarka, Maciokas ir Radvenis. Dviemisjy
laZo kojos. Su nuliiZusia koja palatoje atsidiiré ir Anta-

nas. Pasveiko ir pradéjo eiti pareigas tik po pustrecio
ménesio.

Jau minétos A. Gustaicio asmenybés spalvos lémé
tai, kad jam, neZitrint | jaunus metus, bidavo patikimos
jvairios uzduotys uZsieniuose. Dar 1920 m. pavasarj
tarnybos reikalais jis buvo komandiruotas | Vokietija.
Pernepilnus metus, nuo 1924 m. birZeliomén. iki 1925 m.
kovo mén., Antanas bene tris kartus vyko | Cekoslova-
kija. Lankési tarptautinéje aviacijos parodoje, susipaZino
suaviacijos technika, iSbandé sitilomus pirkti skraidymo
aparatus. Man kartu su Antanu teko du kartus 1918 ir
1929 metais vazZiuoti j Italija, kur turéjome iSbandyti ir
priimti naujusléktuvus. Tais metais miisyaviacija isigijo
tolimos Zvalgybos lengva bombonesj A-120. Léktuva
suprojektavo italai, serijomis ji gamino firma Aeronau-
tica d’Italia (FIAT) Torino mieste. A-120 mes vadinome
“Ansaldais”. Lietuvoje jie pasirodé 1928 m. Tai pirmieji
metaliniai (duraliuminio) miisy aviacijos Iéktuvai.

Anais laikais italy aviacija buvo viena geriausiy
pasaulyje. Generolai Umberto Nobile ir Italo Balbo buvo
pagarséje savo tolimais skridimais. Lakiinas Mario de
Bernardi léktuvu Macchi M-52 pirmasis jveiké 500 km
per valanda greicio ribg.

A. Gustaitis Italijoje lankési jau 1923 m., kai buvo
pirkti Zvalgybos léktuvai S.V.A. 10. Tada jis per keletg
ménesiy iSmokoitaly kalba. 1929 m. toje pacioje firmoje,
kuri pastaté mums “Ansaldus”, Lietuvai buvo uZsakyti
ir italiSki naikintuvai FIAT SR-20. Tai gana dailus vien-
vietis dvisparnis I¢ktuvas. Vieng dieng, po miisy sk-
raidymy “Ansaldais”, italy inZinieriai ir lakiinai mane ir
Gustaitj pakvieté apZitiréti “Fiatg”, kuris stovéjo prie
fabriko angary paruostas skridimui. Italai mums aiski-
no, kad jis teoretiskai turéjo atlaikyti 16 G ir nesuliZti.
Labai susidoméjes Gustaitis pradéjo smulkiau teirautis
apie tg léktuva. Italai pasijuto lyg ir jZeisti. Tada vienas
ju Sypsodamasis kreipési | Gustaitj: “Senjore, norite
pabandyti?” Gustaitis, Zinoma, atsaké, kad nori.

UZ keliy minuciy jis jau sukinéjosi su nauja masina
virs aerodromo. ISmégings vairus, paleido naikintuva
Zemyn. Tik visai arti aerodromo vejos, iStraukes léktuva
i$smigimo, kilo { 1000 metryaukst. Apsisukes vélsmigo
Zemyn ir vél prie pat Zemés iSlygings léktuvg, Sove |
vir5y. Dabar jau pakilo kelis kilometrus ir kaukdamas
néré Zemyn. Léktuvas nesuliiZo. Italai stovéjo nustebeir
net nusigande. UZtat véliau vakarieniaudami, turéjome
daug skanaus juoko.

ItaliSkaisléktuvais“ Ansaldo” 1930 m. rugpjii¢io 18
d. A.Gustaitis,]. GarolisiradskridomejMaskva. MarSruty
iveikéme per penkias valandas, vidutiniu 194 km/val.
greiciu. Tai buvo pirmasis miisy lakiiny tolimas grupi-
nisskridimasjuZsienj. Miisy pasirodymasmaskvietiams
buvo tikra staigmena. Atskridome minutés tikslumu,
kaip ir buvome apskaifiave, nors neturéjome radijo ir
negavome meteorologiniy duomeny. UZ perskridimo
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tikslumg buvo atsakinga kiekviena jgula. Be piloty
skrido Zvalgai V. Jablonskis ir J. Spokevicius, taip pat
mechanikas 1. Sukys.

Kaip véliau paaikéjo, rusai miisy taip greit nelaukeé.
Vis délto, iki Maskvos likus 30 km, mus pasitiko jy
léktuvai, bet negaléjo su mumis susilyginti: mes, kaip
skridome, taip ir nuskridome pirmyn. Jie pasiliko
uZpakalyje ir atsirado tik po to, kai mes jau nusileidome.

Vakary Europa tada su rusais bendrauti privengé.
Po revoliucijos mes buvome pirmieji lakiinai - sveciai i$
uZsienio. Priémé mus, Zinoma, karaliSkai. Soviety
sostinéje vieS¢jome penkias dienas.

Su Antanu teko pasimatyti ir ParyZiuje. 1928 mety
vasarq mus pasiunté susipaZinti su naujais prancizy
gamybos karo léktuvais. Antanas mus pasitiko
Saint-Lazare, geleZinkelio stotyje, irkaip tikras paryZietis,
veZiojo po §j nuostaby miesta. Ji patj  ParyZiy atvedé...
aviacijos konstruktoriaus talentas. Mat dar 1925 m. jis
sukonstravo ir savo 1éSomis pastaté léktuvg ANBO-L
Kra3toapsaugos ministerija, suZinojusi apie gerasléktuvo
savybes, ji i Gustaifio nupirko, o patj konstruktoriy
pasiunté j ParyZiaus aukstajq aeronautikos mokykla -
I’Ecole Superieure d’Aeronautique et de Cinstruction
Mecanique.

Pirmojo A. Gustaicio konstrukcijosléktuvo ANBO-I
bandymas ore jvyko 1925 m. liepos 14 d. popiete. Stebint
biireliuiaviatoriy, iSangaro Kauno aerodromo vejabuvo
iSstumtas 3is Zemasparnis vienvietis monoplanas. |
léktuvo kabing, uZsidéjes Zieminj poSalmj ir uZzsimoves
pirstines, vikriai jlipo pats konstruktorius. Mechanikas
pasuko propelerj, ir 30 A] variklis uzkaukeé graZiu sida-
briniu balsu. Netrukus léktuvélis nuriedéjo j starto vietg.
Antanas iSbandé variklj, ir, trumpai pariedéjes veja,
léktuvas visy Zitirovy dZiaugsmui lengvai atsiplésé nuo
Zemés. Netrukus jis buvo jau aukstai vir$ aerodromo ir
graksZiai suko ratus, daré staigius posiikius.

Po gero pusvalandZio léktuvélis graZiai nusileido,
irlaiminga konstruktoriyapsupo draugybiirys, sveikino
su pirmaja kiirybine sékme. Bematant gimésumanymas
vykti  Karininky ramove ir surengti 1éktuvo krik3tynas.
Deja, paaiSkéjo, kad susirinkti | svetaing lakiinams
uZdrausta. Steponas Darius, a3, dar kaZkas i lakiiny
Sokome ant motocikly, nudiiméme j Kauno igulos ka-
rininky ramove. Cia mus pasitiko Seimininkas majoras,
Nepriklausomybéskovose netekesrankosVy&iokryZiaus
kavalierius. Jis mielai sutiko paruo3ti vakariene - krik3-
tynas. Greitbuvo sukviesti svegiai raSytojai, menininkai,
aktoriai, inZinieriai, kariai. Atvyko Balys Sruoga, J.
Tumas-VaiZgantas, KiprasPetrauskas. Atsiradonetdiidy
orkestras, ir skambéjo lietuviski suktiniai...

Studijuodamas ParyZiuje A. Gustaitis laisvalaikiu
- suprojektavo savo antraji léktuva - lengva, ekonomiska,
dvivietjmonoplana, skirta lakiiny mokymuiirlavinimui.
BréZinius pasiunté karo aviacijos virSininkui, o kartu
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prasé ir jo sutikimo statyti léktuva karo aviacijos
dirbtuvése. 1927 m., griZes atostogy, pats vadovavo
statybai. Rudeniop ANBO-II buvo pagaliau iSridentas
aerodromg, ir Antanas, nepaisydamas Zemy debesy,
drasiai pakilo j ora. Véliau, galutinai iSbandes léktuva,
konstruktorius skubiai iSvyko j ParyZiy, nes mokslas jau
buvo prasidéjes.

Praéjo kiek laiko, ir Anbo-II atiteko Lietuvos Aero
klubui. Antanas Gustaitis, Steponas Darius ir Jonas
Pyragiusbuvo pagrindiniai Lietuvos Aero klubo kiirimo
iniciatoriai. Nors 1927 m. geguZés 1 d., kai susirinkome
isteigiamajj susirinkimg, Antanasbuvo ParyZiuje, taCiau
niekasneabejojo, kad jis yra sumumis. GriZes postudijy,
A. Gustaitis buvo renkamas Lietuvos Aero klubo vice-
pirmininku, véliau valdybos nariu. Civiling aviacijq jis
labai rémé ir tapes Lietuvos karo aviacijos virSininku. Jo
déka Lietuvos Aero klubas gaudavo paSalpas. Be A.
Gustaitio paramos j Siaurés Amerikg nebiity galéje nu-
vykti miisy sklandytojai Bronius O3kinis ir Jonas Pyra-
gius. Aviacijos virSininkas padéjo surengti pirmgsias
orinio sporto varZybas Lietuvoje ir Pabaltijyje, buvo
vienas iniciatoriy organizuoti pirmaja oro susisiekimo
linij Kaunas-Palanga. Jis désté aviacijos pagrindus
Kauno Vytauto DidZiojo universitete, o aviacijos
mokykloje -aerodinamika bei kitas disciplinas. Parengé
aerodinamikos teorijos konspektus, gabesniesiems
vaikinams pariipino stipendijas eiti aviacijos mokslus
uZsieniuose, propagavo aviacija spaudoje. Kai 1938 m.
tautininky vyriausybé sukruto “padéti” Lietuvos Aero
klubui, sumané jj suvalstybinti ir atiduoti Lietuvos Sau-
liy sajungai, A. Gustaitis tokiam planui grieZtai pa-
siprieSino.

SugriZes i ParyZiaus, Antanas jau nesiskyré su
vatmanu bei aviacijos dirbtuvémis, kurioms, beje, kurj
laikg pats vadovavo. Tadiau ir véliau, eidamas Lietuvos
karo aviacijos virSininko pareigas, liko konstruktorius.
Daugelj miisy stebino jo peciams tekusi nasta. Jisaidirbo
nepaprastai daug, tadiau turty nesusikrové, ir mes netgi
leisdavomesau pajuokauti: “Miisy Antanas- plikaskaip
ir jo pakausis”. Tiesa, mégdavo nuvykti i uZsienj.

1929 m. rugpjiio ménesj jis iSbandé ore savo
auk3tasparnj monoplang ANBO-III. Léktuvas buvo
skirtas lakiiny apmokymui, tiko aukStajam pilotaZui.
Nuo 1930 mety ANBO-IIT karo aviacijosdirbtuvésebuvo
statomas serijomis. Beveik tuo padiy metu pasirodé ir
pradiniam lakiiny mokymui skirtas ANBO-V, o 1931
metais- ANBO-51. Vélesniy serijy Sio tipo Iéktuvaibuvo
pritaikytinaktiniams skraidymamsbei kovos veiksmams.

1932 m. liepos 14 d., praéjus lygiai septyneriems
metams po pirmojo léktuvélio ANBO-I bandymo, plk.
Itn. inZ. A. Gustaitis pakélé j ora savo,puikyjj ANBO-IV,
artimajai Zvalgyvai skirta kovos léktuva. Tai buvo vie-
nas geriausiy A. Gustaidio léktuvy. Triju ANBO-IV
skrydis 1934 -yjy vasarg suZaveéjo visq Europa.
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Praéjo dar treji metai, ir moderniausius uZsienio

Saliy Zvalgybos léktuvus savo techniniais duomenimis

enké A. Gustaifio konstrukcijos aparatas ANBO-41.

iuo léktuvu ypa¢ doméjosi Anglijos bei Argentinos
aviacijos specialistai.

Su ANBO-41 yra susijes vienas man atmintinas

epizodas.
1938 m. Lietuva pirkoi§ Anglijos trylika vienvie¢iy
naikintuvy Gloster “Gladiator”. Vieng pavasario dieng
i5 Anglijos atskrides firmos lakiinas Kauno aerodrome
demonstravo skrydj Siuo léktuvu. Prie orinio susisieki-
mo stoties buvo susirinkusi gana didelé kariskiy grupé:
uZsienio3aliy karoatstovai, aukStoji Lietuvos karininkija,
miisy aviatoriai. Lakiinas bandytojas pacioje paZeméje
demonstravo rizikingiausias figiiras, keliy metry auk3-
tyje skrido Zemyn galva. Vaizdas buvo stulbinantis.
Patenkintas Sypsojosi Anglijos karo atstovas misteris
Prestonas. Prie manes priéjes A. Gustaitis taré: “Leo-
nardai, pademonstruok ANBO-41”. Liepiau mo-
tociklininkui nuveZti mane j kitg aerodromo pusg, prie
angaro. Kol paruo3é léktuva, suriikiau cigarete ir vis
galvojau, kg galiu parodyti, juk ANBO-41 pilotaZui ne-
pritaikytas. Atsisédau i kabing, prisiverZiau dirZais.
Aerodromas, atsimenu, buvo istisai geltonas, pienémis
nusétas.

Svediai - kitame aerodromo kraste, ir mano léktuvo
per nedidelj kalniuka matyti negaléjo. Paleidau variklj
didZiausiais stikiais, laikiau léktuva palei Zeme, o pries
pat publika, nors ir rizikuodamas, jjungiau busterj.
Variklis uZkauké dar galingesniu balsu, madiusieji
pasakojo, kad net Zemé drebéjo. Patraukiau vairolazde,
ir ANBO-413ové | padange. Pakiles{ pusantro kilometro
aukstj, perver&iau léktuva per sparng ir, nekeisdamas

Plk.inZ. A. Gustaitisir plk. Itn. L. Peseckas uZdéjo vainikaant Zuvusiems
dél Latvijos nepriklausomybés kariams paminklo Broliy kapinése
Rygoje (1937)

kampo, Zemyn. Prie pat vejos iSlyginau ir vél - { virSy.
Aerodrome Zinojau kiekvieng medj, menkiausia lomele.
Antrasyk virtes per sparng, smigau Zemyn j 3alia aero-
dromo plytintj slénj ir dingau Zifirovams i3 akiy. Po to,
netikétai pro medZius iSnires, nutiipiau.

Paskui aviacijos karininky ramovéje buvo surengti
pusryGiai. AS pavélavau, bet A. Gustaitis, matyt,
patenkintas skridimu mangs laukeé ir pasisodino 3alia
saves.

Tiesa, ANBO-41 nusisekeé irgi ne i5 karto. Mat,
serijiniams léktuvams buvo pritaikyti galingi 930/1100
A] varikliai, o propeleriai i$ pradZiy buvo dvimendiai.
Man teko atlikti bandymus. Jau€iau, kad kazko triiksta.
Néra greidio. Su Antanu nuvaZiavome i dirbtuves pas
inZinieriy Adaméika. KaZkada jis Maskvoje turéjo pro-
peleriy jmone. A. Gustaitis ilgai tarési su Adamciku, ir
po kurio laiko Lietuvos karo aviacijos dirbtuvése buvo
pagamintas trijy mendiy propeleris. VosuZvedes variklj,
i$ garso pajutau, jog tai - kitas léktuvas. Po skridimo
paskambinau Antanui: “FantastiSka.” Netrukus jis
atvaZiavo j aerodroma.

A. Gustaiio konstrukcijy rejestre buvo ir
mokomasis Zvalgybinis dvivietismonoplanas ANBO-1V,
taip pat sportinis vienvietis ANBO-VTI, ta¢iau daugiau-
siai darbo ir sveikatos jis {déjo { savo paskutiniji aparatq
ANBO-VIIL

Berods, dar 1936 m. LietuvosaviacijojeiSkilo reikalas
dvi eskadriles apginkluoti naujais léktuvais - lengvai-
siais bombonesiais. PasiZvalgius uZsieniuose, buvo ap-
sistota prie angly ir italy gamybos léktuvy, taciau dél
pemelyg didelés kainos, Krasto apsaugos ministerija
atsisakeé juos pirkti. Tada mes, keliartimesni A. Gustaicio
kolegos-aviatoriai, éméme kalbinti jj, kad suprojektuoty
lengvaji bombonesj. Zinoma, léktuvas
turéty biiti statomas Lietuvoskaroaviacijos
dirbtuvése. IS pradZiy A. Gustaitis nesuti-
ko. Aiskino, jog karo aviacijos dirbtuvés
néra tokios modernios, kad jose biity gali-

R 2 ma imtis lengvojo bomboneio statybos.

: Reikia pastebéti, kad A. Gustaitis kaip

konstruktorius, projektuodamas savo
léktuvus, niekad neuZmirSdavo miisy
dirbtuviy galimybiy. Tiesa, tuo metu
dirbtuvés jau gerokai issiplété - atsirado
nauji pastatai ir sudétinga jranga, dirbo
aviacijos inZinieriy bei techniky biuras.
Léktuvy statyba namuose Lietuvai buvo
daug naudingesné, ir mes nenusileidome.
Pagaliau Antanassutikoir,apmetes projek-
tq, nuéjo | Krasto apsaugos ministerijq. Ten
jo pasifilyma priéméir skyréléSas prototipo
statybai. Zinoma, KraSto apsaugos minis-
terija pateiké ir savo reikalavimus. Tarp jy
buvo salyga - Iéktuvo prototipq isbandyti
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1939-yjy pavasarj. Jeigu ministerija pripaZinty ji tinka-
mu, 1939-1941 m. bty statoma serija-21 1¢ktuvas.

Taip 1937 m. vatmano lapuose pasirodé pirmiceji
eskizai, komponavimo schemos. ANBO-VIII -
Zemasparnis dvivietis monoplanas. Dengta kabina,
jtraukiama vaziuokl¢, galingas per 1000 A] variklis, trijy
mendiy metalinis kintamo Zingsnio propeleris. [Sanksto
buvo matyti, kad gimsta dailus, aptakiy acrodinaminiy
formy I¢éktuvas. Taciau jpus¢jus projektavimui, kon-
struktoriui tcko vél suabejoti dirbtuviy galimybémis.
ltraukiamg vaZiuoklg namuose padaryti nepavyks -
triiksta specialisty, néra jrangos. Antanas nutare
vaziuoklg, kaip ir variklj, kai kuriuos prictaisus pirkti
Anglijoje. Taciau skaiciavimai rod¢, kad, panaudojus
angly konstrukcijos jtraukiamg vaZiuoklg, smarkiai
paSoks svoris. Reikés galingesnio variklio. Tuo paciu
I6ktuvo kaina virSys KraSto apsaugos ministerijos skirtq
suma.

DidzZiausiam A. Gustai¢io nusivylimui teko grizti
pric nejtraukiamos vaziuoklés. Reikéjo i naujo projek-
tuoti sparng. Antanas man ne karta guodési, girdi, ir su
nejtraukiama vaZiuokle acrodinaminés léktuvo savybés
liks geros. Taciau pats aiSkiai nervinosi. Kick atsimenu,
iSnaujo projektuoti sparng nesiscké, kazkokios problemos
iskilo ir dirbtuvése. Léktuvo statyba uZsitesé. Pagaliau
1939 m. rugséjo 5d. Antanas Gustaitis prima karta pakilo
naujuojuléktuvu. ANBO-VIlI graZiaiatsipléSé nuo Zzemes,
gerai klaus¢ vairy, taciau, atsileidus variklio gaubto
auseléms, skridimg teko nutraukti. Po keliy dieny ban-
dymai buvo atnaujinti. Skraidant iSrySkéjo nemazai
konstravimo ir statybos klaidy, ir I¢ktuvas buvo nesyk
graZinamas | aviacijos dirbtuves. Véliau jau Zokniy
acrodrome bandymus tesé lakiinas kpt. Vaicius.

Vis délto po tokiy nusisckusiy konstrukcijy, kaip
ANBO-IV ir ANBO-41 paskutinis kiirinys konstrukto-
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riy, kaip atrodo, Sick tick nuvylé. Daug sveikatos A.
Gustaiciui kainavo nuolatiniai nesutarimai su KraSto
apsaugos ministerijos valdininkais. Jie kietai, be kom-
promisy laikési kontrakto raidés, ir Antanas negaléjoant
ju per daug pykti. NeZinojo, kad nepraéjus né metams,
at¢jiinai taip sunkiai kurtg jo léktuvg paliks riidyti dar-
ganose, kaip nickam nereikalingg daikfg...

1937 m. vasario 15-17 d. Lietuvoje lankési Soviety
Sajungos armijos vyriausiojo Stabo virSininkas mar3alas
Jegorovas. Vizituodamas miisy kariuomenés dalinius,
jis atvyko ir | acrodroma. Mar3alg lydéjo du aukSto
lapsnio Soviety komisarai, miisy svita, kariuomenés
Stabo virSininkas plk. Cernius ir karo aviacijos virsinin-
kasplk. A. Gustaitis, irdar keli gen. Stabo karininkai. Tuo
metubesavo tiesioginiy l-os grupés vado pareigy, turéjau
ir kitas antraeiles aecrodromo komendanto pareigas.

PasitikauatvykusjmarSalg Jegorova supalydovais
netoli angary prie iSrikiuoty karininky, puskarininkiy,
kareiviyirléktuvy. Jampagalkarinjetikets, atiduodamas
pagarbg, atraportavau. Jis mandagiai rusiSkai atsake
mano raporta ir padavé man ranka. Paskui su visa svita
nuéjome apzitiréti lektuvy. Gustaitis puikia rusy kalba
aiskino ir atsakinéjo | mar3alo klausimus. Prie
ANBO-IV-yjyJegorovassuZinojo, kad jie pagamintimiisy
aviacijos dirbtuvése, todél bekalbédamas su paciu kon-
struktoriumi, sustojo ilgiau. Labai doméjosi ANBO
duomenimis.

Nei vienas, nei antras negaléjo Zinoti, koks likimas
ju laukia. Mar3alas Jegorovas jau kitais metais, per
Stalino “valymus”, buvo likviduotas. A. Gustaiiui {
NKVD nagus buvo lemta pakliiti kiek véliau.

1940-aisiais, paskutiniais Nepriklausomybés
meénesiais, A. Gustaitis du kartus nuo sausio 23 iki kovo
3 d.irnuo geguZés 1 iki birZelio 12 d. tarnybos reikalais
buvoidvykesjMaskva. Kaip atrodo, buvo jgaliotas tartis

Aviacijos karininky ramovéje iskilmingo pobiivio dalyviai. Viduryje gen. inZ. A. Gustaitis ir plk. Itn. L. Peseckas (1938)
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délrusy gamybos naikintuvy pirkimo. Buvo susitikessu
Soviety karo aviacijos virSininkais, aviacijos gamykly
vadovais. Prisimindavo labai graZius priémimus, tostus
uZ draugyste.

Gal biit todél, Sovietams okupavus Lietuva, A.
Gustaitis neiSsyk numaté tragiSkasias pasekmes. Atro-
do, jisis pradZiy tikéjo, kad Lietuvos valstybé isliks, ir tik
vidaus gyvenimas Siek tiek pasikeis. GreiCiausiai jis
vylési, kad su sovietais galima susikalbéti. Mané, jog
dabar lietuviams kaip tik reikia likti savo vietose, kad
svarbesnieji postai nebiity uZleisti rusams. Galbiit, jis
tikéjosi iSsaugoti Lietuvos aviacijg. Yra islike daug liu-
dijimy, kad kritiSka tévynei valanda A. Gustaitis parodé
gilius lietuvio patrioto jausmus, nors ir neiSsyk suprato
Soviety klastg.

Taciau greit viskas tapo labai aiSku. Karo aviacija,
kaip ir visa Lietuvos kariuomené, buvo likviduojama
arba inkorporuojama | Raudongjq armijq. Prasidéjo
are3tai, kaléjimai ir trémimas j Sibira.

Vieng dieng, berods, liepos ménesj A. Gustaitis
atéjo { mano namus. Mes pasibuGavome. I3krapi¢iau
buteljbenediktino. Antanasmégo 5jgérimg irretkardiais
pakeldavo taurelg, o i juoda kava biitinai jmerkdavo
citring. ISsikalbéjome. Madiau, kaip jis pergyvena dél
miisy Tévyne uZgriuvusios nelaimés. Jambuvo skaudu
matyti karo aviacijos agonijq Beje, sovietai, paskirdami
A. Gustaitj likvidacinés komisijos pirmininku, Lietuvos
aviacijg bandé sunaikinti tarsi jo paties rankomis.

Rugpjii¢io ménesj jis jteiké kariuomenés vadui
savo praSyma atleisti jj iS kariuomenés. Jo neatleidolabai
ilgai, visaip vilkino, siiilé dirbti Iéktuvy konstruktoriaus
darbg Soviety Rusijoje. Generolas pasitilymy nepriémé,
saké, kad ir toliau dirbs aviacijos srityje, bet tik Lietuvoje.
Pamate, kad geruoju nejtikins, sovietai apstaté kon-
struktoriy agentais, kurie seké kiekvieng jo Zingsnj.

1941 m. sausio 1 d. gen. inZ. A. Gustaitis buvo
paleistas i5 kariuomenés. Pradéjo déstyti VDU statybos
fakulteto aviacijos katedroje. Kovo4 d. traukiniu idvyko
i Kalvarijg ir... dingo. Generolo likimas man liko
neZinomas.

Naciy okupacijos metais éjo gandai, kad gen. A.
Gustatitis, nepakeldamas Lietuvos tragedijos, taip pat
nujausdamas asmeninj pavojy biiti soviety agenty
suimtam, bégo j Vokietija. Prie sienos jj nuSove ekistai.
Kita versija, kad buvo tik paSautas pasienio sargybos,
suZeistas ir patalpintas Kauno kaléjime. Véliau iveZtas
i Soviety Rusija.

Vokiegiy okupacijos metais netikétai sutikau kpt.
A. TindZiulj, kuris, dideliam mano nustebimui, pa-
pasakojo, kad jis buvo susitares su gen. A. Gustai¢iu
slapta kartu bégti { Vokietija. Pabégima organizavo
kaZkoks Poderis, aviacijos civilis tarnautojas ar puska-
rininkis. Kovo 4 d., anksty ryta, A. TindZiulis ir gen. A.
Gustaitis turéjo susitikti Kauno geleZinkelio sotyje ir,

nusipirke bilietus, vaZiuoti link Kalvarijos. Ten, vienoje
stoteléje, juos turéjes pasitikti Zmogus, kuris Zadéjo juos
slapta pervesti per sieng. Kpt. A. TindZiulis man
prisipaZino, kad sutartg dieng, deja, pramiegojo ir
nesuspéjo laiku atvykti j stotj. Kas atsitiko su generolu,
nezings...

Kartg Laisvés aléjoje sutikau inZ. Prang Hiksa,
manoir Antano seng miela drauga, pirmajjlietuvilakiing,
dar pasaulinio karo metais Anglijoje baigusj aviacijos
mokyklg. Su Pranu Hiksa mes daZnai susitikdavome
Gustai¢iy namuose, o tada, kai apie A. Gustaitj
iSsikalbéjome susitike Laisvés aléjoje, jis labai susijaudi-
no, akyse pasirodé aSaros. Papasakojo, kad jis seniai
noréjes jkalbéti Antang, kad pasitraukty su Seima ir net
sifilé pasléptiji prekiniame vagone tarprepatrianty baldy
bei daikty. Tadiau A. Gustaitis buvo nesukalbamas,
saké, kad Zino, ka dargsir tiek. Jokios pagalbos i3 niekur
neieSkas. Jie paspaude vienas kitam rankas, ir P. Hiksa
jo daugiau niekad nemates.

Lenky Zurnalistas Josef Czapski, lenky - vokieciy
karo metu Lenkijos kariuomenés karininkas, 1949 m.
Pranciizijoje i3leido knyga NeZmonidkoj Zeméj. Tai atsi-
minimai apie baisius pergyvenimus lenky karininky,
kurie su savo daliniais, patikéje Raudonosios armijos
paZadais, pasidavé jos belaisvén. Rezultatas - visi ka-
rininkai buvo suimti ir pasmerkti mirti Butirky kaléjime
Maskvoje. Knygos autorius trumpai pamini, kad lenky
karininky tarpe buvo ir vienas lietuvis gen. Gustaitis.
Lakiinas, inZinierius, mokas daug sveitmy kalby, geras
Sachmatininkas. Kuriantis gen. Andresono legionams,
lenky karininkai buvo paleisti i§ Butirky kaléjimo. Pa-.
silikusiemsmirtiesbausmébuvo pakeista sunkiyjy darby
stovykla. Tarpjybuvo daug rusy mokslininky, inZinieriy.
Autorius spéjas, kad jie buvo panaudoti, kaip specialistai
Soviety Rusijos gilumoje. Gal biit, jy tarpe ir gen. A.
Gustaitis.

Generolo 3eima daug mety perjvairiastarptautines

 organizacijas bandé suZinoti jo likima. Pagaliau 1968 m.

sausio 24 d. Amerikos Raudonasis KryZius pranesé
Gustaitio Seimos nariamas Chicagoje, jog tarptautinis
Raudonasis KryZius gavo Zinig, kad A. Gustaitis mires
1941 m. spalio 16 d. Soviety Rusijoje. Vietové ir mirties
prieZastisneZinoma. Jieapgailestavo, kad neturidaugiau
informacijos, nes uZklausimai apie ji smulkiau Soviety
paliekami be atsakymo. Siandien Zinoma, kad Amerikos
Raudonojo KryZiaus nurodyta A. Gustaifio mirties data

Kai 1941 m. rudenj vokie¢iy kariuomené, Zaibiskais
smiigiaissiverZusi { Soviety Rusijos giluma, sustojo prie
Maskvos miesto varty, visi Butirky kaléjimo kaliniai
buvo sunaikinti - sufaudyti. NeZmoniskai nuZudytyjy
tarpe buvo ir mano mielas draugas, Lietuvos sakaly
sakalas generolas inZinierius Antanas Gustaitis.

1972 metai, Cikaga
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GENEROLAS
ANTANAS GUSTAITIS

Div.gen. Stasys Rastikis
Lietuvos kariuomenés vadas
(1896 - 1985)

Lietuviq tauta turgjo ir tebeturi daug gabiy vyry
ir motery. Vienas i3 tokiy labai gabiy lietuviy yra buves
nepriklausomos Lietuvos karo aviacijos virSininkas,
léktuvy konstruktorius ir statytojas, inZinierius, Lietu-
vos Vytauto DidZiojo universiteto Statybos fakulteto
docentas, Lietuvoskariuomenés savanoriskiiré¢jas, Vycio
KryZiaus kavalierius, brigados generolas Antanas
Gustaitis.
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pasikalbéjimuose bet kuria tema. Toks pat jis buvo ir
visuose santykiuose su svetimtauciais, kada jam
reikédavo reprezentuotis, kaip Lietuvos karininky
Ramovés valdybos nariui.

Tarnybiniuose praneSimuose pas kariuomenés
vada jis visada btidavo labai objektyvus, konkretus ir
aiSkus. Kiekvienu kalbamu reikalu jis pats jau turédavo
paruosty savo iSvadg, pasitilyma, kuriuos jo virsininkas
turédavo tik patvirtinti, atmesti ar papildyti. Jo pranesi-
maibfidavo trumpi, be nereikalingy smulkmeny. Baiges
savo praneSimg ir paklaustas, ka dar turjs gero ar blogo
pasakyti, jis retkarciais nusiskysdavo Lietuvos vidaus
politikos negalavimais, kurie jam riipéjo, kaip ir kiekvi-
enam Lietuvos kariui. Tai buvo ne politikavimas, bet
samoningas pilieCio patrioto riipinimasis savo tautos
reikalais. Jam, kaip ir man, buvo nesuprantama, kodél

Tarnaudamas Lietu-
vos kariuomenés karo aviaci-
joje, Gustaitis ypa€ pasiZym¢jo
savo sukonstruotais ir Lietu-

SRRy : vadovavimo
vos karo aviacijos dirbtuvése

Gustaitis atvyko j kariuomenés $tabq ir
pradéjo karStai priekaiStauti Lietuvos
vyriausybei, kad kra3tas paliktas be

miisy politikai nedriso
konkrediai kelti Pabaltijo, o
ypac Lietuvos ir Latvijos
karinésapsigynimo sajungos
reikalg 1938 ir 1939 metais,
kada politinis dangus Ryty

pastatytais lektuvais ANBO,
kuriy jis sukonstravo ir pastaté net aStuonis tipus, nuo
sportinio ANBO-I iki pagerinto lengvo bombonesio
ANBO-VIII. Tais savo konstrukcijos Iéktuvais jis toli
pralenkeé kito, taip pat labai gabaus Lietuvos karo aviaci-
jos lakiino ir konstruktoriaus inZinieriaus Jurgio
Dobkevidiaus Lietuvoje pastatytus léktuvus DOBI-I, ITir
I1I (Dobkevicius, bidamas vos 26 mety, 1926 m. birZelio
6 d. Zuvo léktuvo katastrofoje).

Apie gen. GustaiCio sukonstruotus léktuvus
ANBO ir apie jy teigiamas savybes nekalbésiu, nes apie
tai galés daugiau pasakyti buvg Lietuvos karo aviacijos
karininkai lakiinai ir inZinieriai. A3 ¢ia paminésiu tik §j
tq i mano tarnybiniy santykiy su gen. Gustaidiu.

Biidamas inZinierius konstrukorius, gen.
Gustaitis labiausiai doméjosi paciais I¢ktuvais, jy kon-
strukcija, savybémis, galimumais ir aplamai techniskai
mechanine léktuvy dalimi. Jis aktyviai seké kity valsty-
biy spauda apie aviacijq ir naujus iSradimus bei patobu-
linimus aviacijos sri tyje. Tai buvo jo mylimiausioji sritis,
kuria jis ypag interesavosi, seké ir labai gerai Zinojo. Jis
taip pat {domavosi apie aviacijos pritaikyma kautynése,
karo aviacijos kautyniy taktika, aviacijos bendradarbia-
vimg su kitomis ginklo riSimis kautynése, taciau tai
buvo jam, kaip a3 supratau, antraeiliai dalykai.

Gerai mokédamas net kelias avetimas kalbas,
gen. Gustaitis daZnai biidavo skiriamas kartu su kitais
kariuomenés Stabo ir Kauno igulos karininkais svetimy
valstybiy diplomatus ir karo atstovus pagerbti Lietuvos
karininky Ramovés riimuose. Visuose tuose
priémimuose jis visada biidavo labai pageidaujamas,
nes buvo labai taktiSkas, gerai apsiskaites ir jdomus

Europoje pradéjo niauktis ir
galima buvo laukti ne tik politiniy komplikacijy, bet ir
ivairiy pavojingy Zygiy is Soviety Sajungos. Atsimenu,
kaip jis buvo apsidZiauges 1938 m., kada Latvijos ir
Lietuvos karinés vadovybés buvo principe sutikusios
padaryti bendrus Latvijos ir Lietuvos kariuomeniy ma-
nevrus, kuriuose biity dalyvavusios ir ty dviejy valsty-
biy karo aviacijos. Deja, i$ to sumanymo niekas neiséjo,
nes miisy politiné vadovybé nepritaré tokiam sumany-
mui, bijodama uZriistinti rusus. Man neZinoma, ar ir
Latvijos vyriausybé buvo tokio pat nusistatymo, nors jos
karo ministeris gen. Balodis buvo didelis tokiy manevry
ir aplamai bendro gynimosi organizavimo 3alininkas.

Atleidus mane i3 Lietuvos kariuomenés vado
pareigy, gen. Gustaitis Lietuvos karininky Ramovés
Zurnale Kardas parasélabai objektyvystraipsnjapiemano
atliktus darbus Lietuvos kariuomenéje.

Gerai atsimenu, kai 1940 m. birZelio 16 d., ty.
sekancia dieng po Respublikos Prezidento Antano Sme-
tonos ir krasto apsaugos ministerio brg. generolo Mus-
teikio pabégimo i5 Kauno, gen. Gustaitis atvyko j
kariuomenés Stabg ir pradéjo karstai priekaiStauti Lietu-
vos vyriausybei, kad tokiu pavojingu momentu krastas
buvo paliktas be vadovavimo, nes nei visuomené¢, nei
kariuomené i§ niekur negaudavo tinkamos informacijos
ir nurodymy. Tada keli vyresnieji karininkai, jy tarpe ir
gen. Gustaitis, nuvykome pas ministerj pirm. Merkj.
Mesreikalavome, kad Merkys tuojimtysi aktyviai vado-
vauti kraStui, nes tauta labai laukia tokio vadovavimo.
Mums tada atrodé, kad Respublikos Prezidentas Smeto-
na, kol jam dar negrésé¢ betarpiSkas pavojus, neturéty
palikti Lietuvos, bet i$ pasienio, pasilikdamas dar Lietu-
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Auk3tieji karininkai prezidentiiroje. I3 k. kariuomenés 3tabo virSininkas div. gen. Stasys Pundzevi&ius,
Tiekimo valdybos virSininkas br. gen. Zenonas Gerulaitis, Kavalerijos vir§ininkas br. gen. Kazys Tallat
Kelp3a, Aviacijos virSininkas br. gen. Antanas Gustaitis, Karo mokyklos vir§ininkas plk. Jonas Juodiius,
Sauliy sajungos vadas plk. Pranas SaladZius, Kauno karo komendantas plk. Jurgis Bobelis ir Kariuomenés

vadas br. gen. Stasys Rastikis. 1939 metai.

vos teritorijoje, vadovauty krastui ir davinéty vyriausy-
bei bei visuomenei savo nurodymus. Lietuvos
vyriausybés nariai neturéty palikti savo ministerijy be
jokio vadovavimo. Jei vyriausybés nariams nesaugu
Kaune, jie turéty susirinkti pasienyje prie Respublikos
Prezidento ir i$ ten vadovauti savo tautai ir vykdyti
politing, diplomatingar kitg akcija. Ar Prezidentas buvo
palikes kokiy nors nurodymy vyriausybei ir pafiam
Merkiui, mes neZinojome. Merkys tada pritaré miisy
nuomonei. Jis pasaké, kad ta pacia diengjis turésias tartis
su Kremliaus ypatinguoju jgaliotiniu Lietuvai, Soviety
Sajungos uZsienio reikaly komisaro pavaduotoju Dek-
anozovu, apie naujosios Lietuvos vyriausybés sudary-
mg, ir pras¢ mus patarti jam, kas galéty jeiti | nauja
vyriausybe. Kaip galima kandidata j naujuosius ministe-
rius pirmininkus, Merkys tada paminéjo advokata at-
sargos pulkininkg leitenantg Petrq Gu3a. Viso to
pasikalbéjimo aktyviausiu dalyviu tada buvo gen.
Gustaitis. Jis kalbéjo labai karStai, beveik su aSaromis, ir
parodé savo gilius ir jautrius didelio lietuvio patrioto
jausmus.

Tada a$ dar neZinojau, bet véliau man teko
patirti, kad gen. Gustaitis jau ne pirma karta kalb¢josi su
Merkiuapie Lietuvos vyriausybés pakeitimg. DarbirZelio
8 dieng jis ir keli kiti vyresnieji karininkai reikalave, kad
Merkys atsistadydinty ir biity sudaryta nauja Lietuvos
vyriausybé.

Atsimenu dar vieng, paskutinj, susitikimg ir
pasikalb¢jimg su gen. Gustaiciu. Tai buvo jau po Lietu-

vos “prijungimo” prie Soviety Sajungos. Tada rusai
buvo priverte ji formaliai likviduoti buvusios Lietuvos
karo aviacijos turty. Atéjes pas mane pasitarti, labai
karStai ir su dideliu pasipiktinimu kalbéjo apie rusy
kariy nesaZiningumg. Nurodé jvykj, kaip rusy kariai
grobé miisy karo aviacijos turtg ir iSveZé ji neZinia kur, ir
kaip i3 miisy naujy kovos léktuvy, paciy rusy saugomy
Palangos aerodrome, ty padiy rusy buvo iSmontuoti ir
pavogti visi laikrodZiai.

Véliau teko girdéti, kad 1941 m. kovo mén. gen.
Gustaitis mégino gelbétis nuo bolSeviky teroro ir bandé
bégti j uZsienj, taiau boleviky buvo suimtasir atgaben-
tasj Kauno sunkiyjy darby kaléjimg, i kurbuvoisveZtas
i Soviety Rusija. Apie tolesnijo likima man neteko nieko
tikro suZinoti.

Taip litidnai ir tragiSkai baigé savo gyvenima
vienas i$ gabiausiy lietuviy, sékmingai vadovaves ne-
priklausomos Lietuvoskaroaviacijai ir pastatgsja pirma
vietq visy trijy Pabaltijo valstybiy tarpe.

Taip Zuvo vienas i$ dideliy lietuviy patrioty,
retygabumy specialistas, gerai pasiruosgsir pasi j
lietuvis lakiinas, naujy lietuvisky léktuvy konstrukto-
rius ir gamintojas, galéjes dar daug naudingo padaryti
savo tautai ir bendrai karo aviacijos paZangai, dar gana
jaunas, pilnas energijos ir graZiy sumanymy Lietuvos
brigados generolas inZinierius Antanas Gustaitis.

1969 m. vasario 12 d. Monterey, California
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MANO KARINES TARNYBOS
ATSIMINIMALI

Gen. stabo plk. Juozas Rapsys
(1899 - 1972)

K ickvicnas Zmogus, toli nuéjgs savo gyvenimokeliu,
retkardiais sustoja, atsigreZia ir mintimis perbéga nucity
kelig; sustojes pagalvoja, kokie buvo pasisckimai, kokios
buvo pakeliui klititys, sickiant uZsibréZto tikslo, ir kokj
toji pracitis paliko jspudj; kas laim¢ta, kas pralaimcta.
Jaunieji kitaip, daZnai jautriau, reaguoja laim¢jimo ar
pralaim¢jimo metu, bet ne taip skaudziai pergyvena
pralaim¢jimus atsiming. Visai kitaip pergyvena savo
dZiaugsmag ar litidesj Zmonés, jau perZenge per 70 mety
slenkstj. Betir malonis ar nemaloniis atsiminimai nev-
ienodai nuteikia Zmogy. Ypac prislegia Zmogy, atsimi-
nus skausmingus pergyvenimus.

Karo aviacijos vadovybé. I¥ k. gen. st. plk. Itn. J. Rap3ys, plk.
Itn. A. Ma&iuika, plk. Itn. L. Peseckas, plk. Itn. V. Reimotas,
mjr. V. Senbergas, plk. inZ. A. Gustaitis.(1936)

Gaila, kad Zmogaus gyvenime biina daugiau
nemaloniy negu maloniy pergyvenimy. Bet kitaip, tur
biit, ir biiti negali: negi Zmogaus gyvenime kelias turi
biiti tikroZémisklotas. Liidnus{vykius nemalonubuvo
pergyventi, nemalonu juos ir atsiminti. Bet negalima,
nors ir norétum, jy uZmirst.

AS, kaip lietuvis, jauciau pareiga kovoti uZ Lietu-
vos nepriklausomybe ir 1919 m. sausio 12 d. stojau
savanoriujLietuvoskariuomeng. Taibuvoirgisavotiskas
dziaugsmas, nes buvau jsitikings, kad uZtekés laisvés
saul¢ misy Tévynei, kad kova dél Lietuvos
neprilausomybés bus laiméta.

Sausio 12-ji ir dar vienu atveju dziaugsminga: ta
dieng atlietuvinau savo pavardg; j klausima “kaip jiisy
pavardé?”, atsakiau” S”,norsmano, mano téveliy
ir seneliy pavardés buvo - Rapsevicius. Taigi, ta dieng ir
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pagal pavardg tapau lictuviu. Kas tuo momentu man
tokig mintj {kal¢ | galva - a5 pats nezinau. Turint ta faktq
galvoje, bene biisiu pirmas lictuvis, atlictuvings, paskel-
busLietuvosnepriklausomybésatstatyma, savo pavardg.
Véliau, kovoarbalandZio ménesj, irkeletas Karo mokyk-
los mokiniy (karitiny) atlictuvino savo pavardes: Cerni-
auskas tapo Cernium, Andricjauskas - Andrium ir pan.
Taigi, ir pavardZiy atlictuvinimo srityje kariai buvo
pirmicji.

Kad realizuoti Lictuvos nepriklausomybésatstaty-
mo akta, reikéjo kovoti, ir kovos dél Lietuvos
nepriklausomybeés pareikalavo daug auky. Bet, Dievui
padedant, kova buvo sékminga ir rugpjicio ménesio
(1919 m.) pabaigoje lictuviy pulkai buvo prie Dauguvos.

Mano kovos krikstas jvyko 1919 m. kovo mén. prie
Zasliy. GeguZés ménesj miisy batalionas (véliau pava-
dintas Marijampolés batalionu) buvo perkeltas j ryty
frontg, prie Subaciaus, ir nuo Gia éjome pirmyn Daug-
pilio kryptimi, visa laika kovodami deSinéje geleZinkelio
Subacius-Daugpilis puséje. Kairéje geleZinkelio puséje
kovojo PanevéZio batalionas.

Kovojant Marijampolés batalione, teko pergyventi
irlabai jspadingg jvykij: lieposmén.11d.buvaukautynése
suZeistas. Ta dieng miisy bataliong puolé labai stiprios
bolseviky jégos, ir batalionas buvo priverstas pasitrauk-
ti. Man ir savanoriui Jonui Geldauskui teko trauktis
paskutiniesiems. Mus visg laikg lydéjo stipri ir taikli
prieso ugnis. Savanoris Geldauskas Zuvo vie-toje, o
mane suzeidé: kulka perlindo per deSinjji petj ir kakla.
Taigi man, nors ir suZeistam, likimo buvo lemta dar likti
gyvam. Mano suZeidimo diena dar ir tuo nemaloni, kad
savo krauju apliejau jau ne Lietuvos, bet Latvijos Zeme
(prie dvaro Neu Gruenwald). Pagijes patekau | Karo
mokyklos 11-j3 laida; dZiaugiausi, nes man atrodé, kad,
tapes karininku, galiu biiti naudingesnis Lietuvos kari-
uomenei.

1919 m. gruodzio 16 d. irgi buvo dZiaugsminga:
ta dieng baigiau Karo mokyklg ir buvau pakeltas { lei-
tenanto laipsnj. 1920 metais miisy ka-riuvomené uzémeé
Lietuvos sosting Vilniy. Kiekvienam lietuviui tai buvo
nepaprastodziaugsmodiena. Ypac¢dZiaugsmingasbuvo
momentas, pakeliant Lietuvos véliava ant Gedimino
kalno. Daug kam riedéjo a3aros.

Baigus Karo mokykla, buvau paskirtas i 4-ta
péstininky Lietuvos karaliaus Mindaugo pulka. Tarny-
ba péstininky pulke man nepatiko, nes vyresnieji ka-
rininkai - kuopy vadai, ypac¢ rusai, ir daugumas
jaunesniyjy karininky, gal pataikaudami vyresniesiems,
labai girtuokliaudavo, azartiniai losdavo kortomis ir
laisvalaikj praleisdavo ne taip, kaip tinka inteligentui,
mazai kreipdami démesio i savo valdiniy mokymg ir
aukléjima. AS, kaip karininkas ir kareiviy mokytojas,
noréjau mokyti ir aukléti savo valdinius visai kitomis
priemonémis ir kitu bidu. Taip elgdamasis nepatikau
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savo virsininkams, o virSininkai nepatiko man. Laukiau
tik progos persikelti j kita kariuomenés dalj. Sulaukiau.
1922 m. geguZés meén. buvau perkeltas | 1-os divizijos
Staba. Savo tarnyba divizijos Stabe buvau patenkintas.
Bet mane viliojo karo aviacija. Ir paviliojo. 1926 m,
baigus AukStuosius karininky kursus, man praSant,
buvau perkeltas j Karo aviacijq.

1926 m. gruodZio 17 -ji labai maloniai nuteiké, nes
daugumos lietuviy sickiamas tikslas buvo pasicktas be
kraujo pralicjimo.

Tarnybg Karo aviacijoje skiriu j du laikotarpius: 1.
tarnyba iki iSvykimo | uZsienj aukstajj karo moksla eiti ir
2.tarnyba, perk¢lusmane vél  Karoaviacija, nepasisekus
prof. Voldemarui padaryti valstybés perversmo.

Karo aviacijoje, kaip karininkui ir lictuviui, teko
pergyventi maloniy, bet ir daug nemaloniy jvykiy. Pir-
mas mano tarnybos laikotarpis Karo aviacijoje paliko
labai gerg jsptdj, o antras - visai prieSingai: labai blogg
ispudi.

Baigus 1927 m. liepos mén. AukStyjy karininky
kursy aviacijos skyriy, buvau paskirtas | 4-tq eskadrile.
Eskadrilés vadu buvo vyr. Itn. Peseckas. Nors miisy
pazitros kai kuriosesritysebuvo skirtingos, beteskadrilés
vadas grieZtai skyré tamybinj gyvenimg nuo netarny-
binio. Tarnyboje neturéjo jokiy pataikiiny, visiems buvo
malonus ir pricinamas. Tai buvo tolerantingas vadas,
visa to ZodZio prasme. Kaip lakiinas, labai drasus,
iSsitreniraves, 3alty nervy, greitos orientacijos. Atsi-
menu beveik tragiska jvykj, bandant kapitonui Peseckui
atremontuoty léktuva. Léktuvas uZsidegeé ore, kur kap-
itonas Peseckas ir Zvalgas vyr. Itn. Simkus jau buvo
mirties glébyje. I3sigelbéti, Sokant i léktuvo, nebuvo
galimg, nes lakiinai neturéjo parasiuty. Vyr. Itn. Simkus
noréjo Sokti i§ léktuvo ir, Zinoma, Ziiti, bet kapitonas
Peseckas ji sulaiké. Ir tokioj baisioj biikl¢j bidamas,
kapitonas Peseckas nepuolé | desperacijq. ISlipes ant
léktuvo sparno dar planiravo, kiS5damas rankg prie de-
gancio vairo. Tik kapitono Pesecko sumanumo, 3alty
nervy, orientacijos ir kantrybés déka pasiseké su de-
gandiu lektuvu nusileisti ir abiem - pilotui ir Zvalgui likti
gyviems. Tai vienintelis, nuostabus beveik stebuklingas
jvykis miisy karo ir, gal bit, viso pasaulio aviacijoje.
Tarnaudamas 4-je eskadriléje, laisvalaikj sunaudojau
lankydamas suaugusiyjy gimnazijg, kurig baigiau 1928
m. Po to sugalvojau siekti auk3tojo karo mokslo ir
uZsiradiau kandidatu i karo akademijg uZsienyje.
VirSininky akyse neblogas, matyt, buvau valdinys, nes
jie mano norg patenkino ir tarpininkavo. 1930 m. sausio
mén.iSlaikiau konkursiniusegzaminusirbalandZiomén.
buvau issiystas j Vokietija. Labai apsidZiaugiau, kad
galésiu aukstaji karo moksla eiti Vokietijoje, nes nei
Pranciizijos, nei Belgijos, nei Cekoslovakijos karo aka-
demijos mangs neimponavo. Mano nuomone, Vokieti-
jos kariuomenés taktika buvo tinkamiausia Lietuvos
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kariuomenei. ISvykus j Vokietija, pirmas laikotarpis
mano tarnybos karo aviacijoje pasibaige.

Baigus moksla ir griZusis Vokietijos, buvau paskir-
tas | kariuomenés Stabq. Tarnyba kariuomenés Stabe
buvau patenkintas.

Nepasisekus prof. Voldemarui padaryti perversmg,
daug kas kariuomenés vadovybéje pasikeité. Vieton
brig. generolo Pundzevidiaus, aviacijos virSininku buvo
paskirtas pulk. Itn. inZ. A. Gustaitis. ASbuvau paskirtas
aviacijos Stabo virSininku ir kartu aviacijos virsininko
padéjéju. Nuo to laiko prasidéjo antrasis mano tarnybos
laikotarpis karo aviacijoje. Malonus buvo paskyrimas,
malonios pareigos, bet teko skaudZiai nusivilti. Ir ty
nusivylimy buvo daug. Pirmas nusivylimas, kai iéjes i
virsininko kabinetg atraportavau, kad atvykau jo Zinion.
Pasisveikinimas ir pirmas pasikalbéjimas nebuvo
draugiskas: jautési koks tai jo nepasitenkinimas. Tas jo
nepasitenkinimas manimi, gal biit, buvo prieZastimi ir
antro mano nusivylimo: reikiamu laiku nebuvau pakel-
tas j aukstesnj laipsnj, nors turéjau visas kvalifikacijas.

Nemalonus, o kartaisir liidnas, man buvo antrasis
mano tarnybos laikotarpis karo aviacijoje, bet
liidniausios, Zinoma, buvo paskutinés karo aviacijos ir
paskutinés Lietuvos nepriklausomybés dienos. Litidna
darosi, tas dienas atsiminus. Tasliidesyslygaptemdoir
Sviesius maloniy pergyvenimy atsiminimus.

Sunkios karo aviacijos virsininko pareigos. Cia
reikia ne tik specialaus iSsimokslinimo, ne tik reikalingy
kiekvienam virSininkui ypatybiy, betir talento. VirSinin-
kas turi turéti tokiy ypatybiy, kuriy nesuteikia net ir
aukstas karinis i&simokslinimas. Be to, inZ. Gustaitis
negaléjo nebekreipti démesio | savo mylimg specialybe -
léktuvy konstrukcijq. Paskirtas aviacijos virSininku, jis
turéjo tarnauti, kaip sakoma, dviem ponams. Vienas ty
“pony” turéjo, be abejonés, nukentéti. Ir nukentéjo. Cia
tai jau kariuomenés vadovybés kalté. Skiriant karininka
tokiai auk3tai ir atsakingai tarnybai, reikia jj visapusiskai
pazinti ir gerokai pagalvoti, ar jis paruostas tokioms
pareigoms ir ar sugebés tinkamai atlikti pavestas parei-
gas. Gali biiti geras mechanikas, labai geras inZinierius
ir motory ar léktuvy konstruktorius, bet visai netinka-
mas biiti kurios nors dalies kariuomenés vadu ar kurios
nors jstaigos virSininku. Vienoje srityje gali biiti beveik
genijus, o kitoje - profanas. Kartais pavedant karininkui
svarbesnes ir atsakomingesnes pareigas, lemiamg vaid-
menj suvaidina simpatijos ir artimyjy bei pataréjy labai
gerosrekomendacijos. To neturéty biiti. Tokiais atvejais
turi biiti Simtaporcentinis be3aliSkumas.

Gaila, kad ir miisy kariuomenéje, kiek Zinau, buvo
nevienas toks netinkamas paskyrimas.

Ant aviacijos virSininko pediy buvo uZdéta per
sunki nadta. Zinoma, aviacijos virSininkas dalj savo pa-
reigy galéjo pavesti ir man, savo padéjéjui. Dél man
Zinomy, bet vie3ai neskelbiamy prieZaséiy, jis to nepa-
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daré. O gal jis turéjo geresniy uZ mane padéjéjy.

Aviacijos virSininka ir mane ri%o tik vienas noras,
kad turéti daugiau lakiiny, daugiau léktuvy, mokyti ir
tobulinti skraidantj personala. Tam tikslui pasiektireikéjo
vieningai bendradarbiauti. Bet reikiamo bendradarbia-
vimo nebuvo, nes mus daug kas skyré, kaip skirtingas
karinisiSsimokslinimas, skirtingos paZitirosj skrai-dancio
personalo mokyma bei tobulinimg, skirtingos paZitiros {
skraidancio personalo kultiirinj bei Seimyninj gyven-
ima. Kas vienam atrodé labai svarbu, kitam neturéjo
jokios reikSmés, nebuvo verta apie tai net ir kalbéti.

Be tarnybiniy buvo dar ir asmeniSky nesutarimy,
dél kuriy man tekdavo nusiminti ir moraliniai kentéti.
Viena, atrodo, buvo svarbiausia jo nepasitenkinimo
manimi prieZastis, kad jis labai nemégo gen. Stabo ka-
rininky. Kodél jam nepatiko auk3taji karo moksla (aka-
demijg) baige karininkai? Ka jie blogo jam padar¢? Man
iki Siolei dar neaiSku. KaZin kodél gen. Musteikis savo
knygos Atsiminimy fragmentai 23-me puslapyje pridéjo
prie pavardés taip nemégiamus jo ZodZius “gen. Stabo
plk. Itn. inZ. Gustaitis”?

Kad inZ. Gustaitis buvo gabus konstruktorius, visi
Zino ir mes, lietuviai, galime juo tik didZiuotis. Bet,
bendrai paémus, jo, kaip virSininko, karininko ir netkaip
inteligento pasielgimai su manimi ligi Siolei man licka
nesuprantami. AS manau, kad inZ. Gustaitis, kaip gabus
konstruktorius, biity buves daug naudingesnis ir karo
aviacijai, ir Lietuvai, jei biity éjes tik vienas léktuvy
konstruktoriaus pareigas.

Vienintelis malonumas karo aviacijoje buvo an-
trame mano tarnybos laikotarpyje toji diena, kada
iSskridau savarankiSkai (tapau pilotu). Taip pat buvo
malonu stebéti ir sekti skraidancio personalo trenira-
rimasi. Karo aviacijos lakiinai, i$ tikryjy, buvo gerai
iStreniruoti, iSlavinti ir verti pagarbos. Kieno ¢ia nuopel-
nas, nesiimu spresti. Ypaé¢ didelj jspidi man padaré
skraidymo instruktorius kapitonas Rimas. Jis, atrodo,
galéjo konkuruoti su pasaulinio masto figiirinio skrai-
dymo ¢empionais.

Taip pat negalima praeiti tylom pro ats. kapitong
karolakiing Juoza Vaiceliting. Tai vienintelis, pasitraukes
nuo bolSeviky { Vakary pasaulj, aviacijos karininkas,
parasgs ir iSleides net tris knygas: Zymigji karo vadai (214
psl.), Tévynés sargyboje (225 psl.), Antrasis pasaulinis karas
(344 psl). Tebiinie jam uZ tai misy dékingumas ir
pagarba.

Litidniausios, kaip jau minéjau, buvo paskutinés
karo aviacijos ir paskutinés Lietuvos nepriklausomybés
dienos. Jokiy Ziniyneiid vyriausybés, neii kariuomenés
Stabo. Visi susiriiping laukeé naujieny, bet lyg nujausda-
mi, kad nieko gero sulaukti negalés. Ypa¢ nustebino
rusy ultimatumas, nors buvo ir tokiy, kurie ramino, kad,
girdi, rusai nori tik turéti savo jgulas PanevéZyje ir

jauliuose. Visy nervai jtempti. Pagaliau suZinota
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paskutiné naujiena, kad ultimatumas priimtas ir, rusy
kariuomenei okupuojant Lietuvg, nesiprieSinti. Ta nau-
jiena, kaip perkiinas i3 giedro dangaus, pritrenké karius
ir, manau, visus lietuvius. SuZinojom ir paskutinio mi-
nistry kabineto posédZio prezidentiiroje, prezidentui
pirmininkaujant, eigq: uZ pasiprieSinimg ginklu, oku-
puojant Lietuvg, balsavo tik Lietuvos prezidentas Anta-
nas Smetona, kraSto apsaugos ministras gen. Musteikis
ir, rodos, dar du ministrai. Sunku net jsivaizduoti tokj
lietuvj, ministry kabineto narj ar Siaip auksta pareigiing,
kuris balsavo uZ nesiprieSinima. Kur dingo lietuvio
patriotizmas? Argi nerado jy Sirdyse jokio atgarsio
Laisvés Varpo ZodZiai:

O, skambink per amZius vaikams Lietuvos,

Tas laisvés nevertas, kas negina jos.

Kurdingo Tévynéslaisvés meilé, kurig miisy vado-
vai tik graZiais ZodZiais parodydavo? Ar tam mus,
karius, Tévyné paSauké, ar tam pirko ir gamino ginklus,
ar tam skyré dideles lé3as, ar tam mes mokémés ir
lavinomés, kad rimtam Tévynés laisvei gresianciam
pavojui atéjus, galétumém, numete ginklus, pakelti ran-
kasir... pasiduoti. Ne. Mes noréjomeir buvome pasiryze
ginti Lietuvos laisve. Tik laukéme jsakymo. Bet, deja,
tuometiné vyriausybé tokio jsakymo nedavé. Kariai
eilinio kario karsta, leisdami j duobg, saliutuoja trimis
Stiviais, o laidojant Lietuvos nepriklausomybe, nebuvo
leista saliutuoti né vienu Stviu. Neginta Lietuvos laisvé
ir nepriklausomyb¢ bus per amZius miisy tautos géda,
kuri bus jraSyta j Lietuvos istorija. Net ir tiikstanciai
miisy partizany, prarade gyvybe ir pralieje krauja, ta
gedingg déme tik sumazino, bet visai nuo miisy tautos
kiino nenuplové. Paskutiné liidny atsiminimy scena -
boleviky okupacija. Kai Kaune gatvémis jau rieda
bolSeviky tankai, miestelénai, gaila, reaguoja nevieno-
dai: lietuviai graudZiai verkia, o Zydai ir keletas lietuviy
komunisty beria géles po riedanciais tankais.
SkaudZiausia scena, labiausiai uZgaunanti Tévynés
laisvés meilés jausmus ir daugiausiai gelianti lietuvio
kario 8irdj, buvo Kauno aerodrome. Atskrido i§ Mas-
kvos specialus Lietuvos nepriklausomybés duobkasys
Dekanozovas, ir Kauno aerodrome jam pagerbti buvo
iSrikuota kariy garbés kuopa. Koks neapsakomas lietu-
vio ir Lietuvos kariuomenés paZzeminimas. Ir gerai, kad
uZ keleriy mety tam miisy nepriklausomybés duobka-
siui Dekanozovui buvo“tinkamai”uZ tq paslaugg
atlyginta-Stalino jsakymu jam buvo jvaryta“kulipka”j
kaktg.

Labai nemalonu atsiminti 1939 m. rudenj. Tada,
Lenkijai kapituliuojant, Lietuvos vyriausybé neisdriso
atsiimti savo sostinés Vilniaus. Motyvavo, kad reikia
laikytis paZadétoneutraliteto. Manatrodo, kad tainebiity
buvesneutraliteto sulauZymas. Jeigu Lietuvos vyriausy-
bé kartu su Vokietija biity paskelbus karg Lenkijai, bty
buves neutraliteto sulauZymas, bet pajudéjimas miisy
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kariuomenés Vilniauskryptimi, jau Lenkijai kapi-tuliuo-
jant, bty nattrali susidariusios biiklés iSdava. Neu-
traliteto laikymasis parodé pasauliui, kad mes ir be
Vilniaus nusiraminom, o miisy sosting “padovanojo”
mums kaimymnai rusai, mums to visiSkai nepra3ant. Re-
aliau galvojantieji lenkai mang¢, kad Vilniy atsiimsim.
Miisy kariuomené drasiai galéjo Zygiuoti | Vilniy dai-
nuodama: “Vilniaus kalneliai sveikiname jus, ruoskite
drasuoliams tinkamus kapus”. Nebiity reikéje Vilniaus
kalneliams ruosti drasuoliams kapy, nes kapituliuojanti
Lenkija be pasiprieSinimo biity atidavusi miisy sosting
Vilniy.
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Tai visi mano karinés tarnybos svarbesni atsimini-
mai. Gaila, kad istorijos laikrodZio rodyklé neatsukama
atgal ir kitaip reaguoti j tuos jvykius nebegalime.

Netekome nepriklausomybés, bet nickas negali
uZdrausti siekti Tévynés nepriklausomybés atstatymo.
Miisy vadovaujantieji veiksniai visomis priemonémis to
sickia. SkaudZiai pergyveno visi lietuviai, neteke
nepriklausomybés, bet dar skaudZiau biity iSgirsti
didZiyjy valstybiy galvy konferencijos sprendimga, kurio
turinys beveik atitikty iSkaltus Laisvés Varpe ZodZius:
“Tas laisvés nevertas, kas negina jos”.

1969 m. spalio 17d.,Cikaga

ARCHITEKTO VYTAUTO
LANDSBERGIO PRISIMINIMAI
APIE
GENEROLA, ANTANA, GUSTAIT]

SuinZ. Antanu Gustaiciu, aviacijos generolu, susipaZinau.
kada jis buvo dar karo mokykloje. Av. maj. Vytauto
Jablonskio - prof. Jono Jablonskio siinaus vyresnysis
brolisKonstantinas vedé manoseserjSofija Landsbergyte,
oaSvedZiau prof. ].Jablonskio dukterj Onutg Jablonskyte.

Geriausi Antano Gustaicio draugai buvo Vytautas
Jablonskis, Tadas Petkeviius (pastarasis vedes Julyte
Jablonskyte), miisy Seima, inZ. Hiksa. A.Gustai¢io Zmona
Bronébuvo puiki ponia. Beslaugydama A.Gustaitj, nors
buvoistekéjusi uz V. Jablonskio, susipazino aréiau su juo
ir pagaliau, taikiai atsisveikinusi su Vytautu Jablonskiu,
iStekéjo uz A. Gustaicio.

Siosjvairenybéssuvedé manearciausu A. Gustaicio

Seima, o taip pat ir Jablonskiy Seimomis. NeZifirint visy
niuansy, Gustaitis visg laika pasiliko V. Jablonskio geru
draugu. Miisy Seimos: Landsbergiy, V. Jablonskio, A.
Gustaicio, rodos, 1937 m. vykome | ParyZiy, { aviacijos
salong - pasaulio aviacijos technikos paroda.

Beje, A.Gustaitisbuvo mano siinaus Vytauto kriksto
tévas, 0 aSkriksto tévo pareigasatlikau Gustaiio dukrai.
Antanas puikiai mokéjo bendrauti su jaunimu ir
stengdavosi jam padeti. Beveik visi Zinomieji aviatoriai,
kuriems teko eiti mokslus uZsienyje, buvo A. Gustaicio
“palaiminti”.

A. Gustaitj paZinojau, kaip puiky Z3achmatininka,
buvusj vieng kartg net Lietuvos dempionu. Jis mane
visadaaplosdavo. SuinZ.]. Dobkevi¢iumjuodulosdavo
daZnai 3achmaty partijas “aklai”, be Sachmaty lentos.
Sulosdavo Sachmatais, biidamas pas mane sveciuose ir
su mano stiinum Vytautu, kuris, blidamas vos 12 mety,
sugebédavo kartais pasipriedinti A. Gustai¢iui ir
priversdavojjsusimgstyti, kad nepraZiopsojus, kokj&jimg
i toliau daryti.

A. Gustaiti paZinojau, kaip puiky
aviacijos konstruktoriy, gerq matematikg ir
auk3tos erudicijos Zmogy, kuris, tarytum,
nemokéjo Zmogaus uZgauti.

A. Gustaitis neriiké ir negeére,
sugebédavosavo padnekovajtrauktijaviacijos
technikos paZinima. Net mane buvo apkrétes
Sia “bacila”: méginau skraidyti sklandytuvu
Nidoje, Kaune, o véliau net pradéjau mokytis
skraidyti ir sportiniu léktuvu. Deja, lakiinu
pilotu netapau. Aviacijos sportg rémé ir
ji propogavo jam galimomis priemonémis:
padovanojo ANBO-II Lietuvos aeroklubui,
nemazai straipsniy para3¢ tuometinéje
spaudoje Lietuvos sparnai ir kituose
laikra3Ciuose. Seké uZsienio spaudoje

Aviacijos karininky ramovéje. If k. arch. V. Landsbergis, plk. in%. A. PasirodZiusias naujienas. Mokejo keleta
Gustaitis, B. Gustaitiené, Senbergiené, SeSplaukiené. Stovi mjr. L. uZsienio kalby: vokiediy, pranclizy, rusy, o
Peseckas, mjr. Senbergas, mjr. Reimontas, Reimontiené, kpt.1. Se3plaukis. angliskai ir italiSkai susigaudé.

1935 m.

Kalbéjosi Viktoras A¥menskas
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PRISIMINIMAI APIE miausiems Kktuyn statymo pagalbininbams,

~ Atskirai nuo visy kity jo darby tenka pamineéti
GEN. INZ. A. GUST AITI pulk. inZ. A. Gustaiio suorganizuoty ir jo vadovauty
skridima j Europos sostines. Skrydis i5 Kauno prasidéjo
1934 m. birZelio 25d.irbaigési liepos 19d. taip pat Kaune.
Av. plic. 1tn. A. Motuzas Skridime dalyvavo trijy ANBO-IV léktuvy (motorai
Bristol Pegasus 580 A]) eskadrilé. Skrido Sie lakiinai:
D X ) y pirmasléktuvas - pulk. inZ. A. Gustaitis ir kpt. Namikas;
aug laiko prabégo, daug sunkiy pergyvenimy  antras - kpt. Liorentas ir ltn. Marcinkus; trecias - Itn.
mums teko patirti nuo 1940 m. liepos 15 d., kada atsis-  Mikénas ir mechanikas Rimkevigius. Skridimo maréru-
veiknau su gen. inZ. A. GustaiCiu, palikdamas karo tar-  {35: Kaunas - Stockholmas - Kopenhaga - Amsterdamas
nyba. - Briuselis - Londonas - ParyZius - Marselis - Roma -
Lt. A. Gustaitj man teko pirma kart paZinti 1924 Udine - Viena - Praha - Budape3tas - Bukarestas - Kijevas
m. spalio mén., kai buvau perkeltas Karo aviacijon ir . Maskva - Kaunas. Viso apie 10,000 km.
paskirtas { mokomaja eskadrile, kurios vadu buvo A. Skridimas, atsizvelgiant | geografing padétj ir at-
Gustaitis. Jis savo pirmaji sportinj vienvietj Iéktuva  mosferines salygas, buvo gan jvairus ir sudétingas.
sukiré ir pastaté 1925 m., dar biidamas pirmosios  Ppakeléje teko nugaléti miglas, debesis, liety, perskristi
eskadrilés vadu. Taibuvo ANBO-lir pradZia visaiserijai  kalnus ir miskuotus Rusijos plotus. Navigacijos prietai-
léktuvy, kurie pasirodé véliau. Tais paciais metais ru-  sai buvo tik kompasas, giroskopas ir optiskas diomet-
denj A. Gustaitis, gaves stipendijg, iSvyko ParyZiun pa-  ras, véjo nuneSimui matuoti. Be to, buvo nautotasi
sitobulinti aviacijos srityje. Ten besimokydamas, ne-  zemélapiais ty vietoviy, per kurias reikéjo skristi. Ant
pamirSo savo pamégto darbo ir kuria naujq dvivieti  zemélapiy i3 anksto buvo paZyméta skridimo linija,
léktuvg ANBO-IL 18 ParyZiaus A. Gustaitis sugrizo kompasinis kursas ir draudZiamos zonos.
kapitonolaipsniu, jaubaiggs “Echole Superior Aeronau- Sis skridimasiSgarsino Lietuvos varda, iskélé lietu-
tique et Construction mechanique”, gaves inZinieriaus  yiy lakiiny sugebéjimus, pademonstravo lietuviskos
mechaniko ir 1éktuvy konstruktoriaus diploma. Toks  konstrukcijos 1éktuvy tinkamuma. Be to, skridusiems
specialistas tuo metu buvo labai reikalingas, ir mes  jakiinams dave gera tolimy skrydziy patyrima. Galima
dZiaugémés jo sulauke. pasakyti, kad 3is grupinis skridimas buvo visapusiskai
Kai kpt. inZ. A. Gustaitis sugriZo, buvo paskirtas pasisekes.
aviacijos Stabo virSininku, greitai pakeltas | majoro
laipsnj ir maZdaug po pusmecio paskirtas aviacijos
tiekimo bei dirbtuviy virSininku, kas daugiau tiko jo
igytai specialybei, jo pamégtam darbui. Dabar jis
pradéjo gerinti, plésti aviacines dirbtuves, kurti ir sta-
tyti naujus savo konstrukcijos lektuvus, kuriy tuomet
mums labai stigo. Reikia paZyéti, kad jis konstrukto-
riaus darba labai mégo. Besimokydamas ParyZiuje ir
véliau biidamas tiekimo bei karo av. virSininku, kad ir
turédamas begales darbo savo pareigose, nenutolo
nuo savo pameégto darbo. Jiskiiré, staté naujusléktuvy
tipus ir, pradedant 1928 m., gimsta visa eilé naujy
léktuvy: ANBO 2, 3, 5, 6 ir 51, kurie skirti mokymo ir
lakiiny tobulinimo reikalams. Véliau, 1933 m., gimé
ANBO4ir41, skirti kovos uZdaviniams: Zvalgybos bei
su Zemés kariuomene bendradarbiavimo reikalams.
Dar véliau, 1939 m., atsiranda ANBO 8 - lengvasis
bombonesis, kurio tolimesné statyba dél nepalankiy
politiniy aplinkybiy buvo sustabdyta. Visi ANBO
léktuvai buvo statomi serijomis savose dirbtuveése, tik
motorai ir kitokie specialiis prietaisiai perkami
uzsienyje. Tuo biidu sutaupyta keletas milijony lity;
vietiniai darbininkai turéjo darba, okaroaviacija galéjo  garg aviacijos sventéje. Sédi i d. plk. inZ. A. Gustaitis, B.
sparciau augti. Cia reikia pripaZinti dideli nuopelng  Gustaitiens, plk.ltn. L. Peseckas, mjr. A. Motuzas, kpt. Svilas.
Jéktuvyj konstruktoriui inZ. A. GustaiGiui bei jo arti- 1936 m.
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Sekdami tolimesnj Gustaicio gyvenima matome,
kad 1934 m. jis paskirtas Karo av. virSininku, 1937 m.
pakeliamas j brig. generolo laipsnj ir 1941 m. pradZioje
paleidZiamas i3 kariuomenés. Kas jvyko véliau, kur jis
dabar, tikry Ziniy néra. Zinoma, kad 1941 m. kovo mén.
buvo suimtas Vokietijos pasienyje, atveZtas | Kauno
kal¢jimg ir iS ten iSveZtas Rusijon. Yra Siokiy tokiy Ziniy,
kad yra buves Sibire, koncentracijos stovykloje. Lietu-
voje iki Siol jo nebuvo, todél mazai viltes, kad jis dar
gyvas.

Prisimenu jj, kaip virSininka, asmenj ir
bendruomenés nari. Per mano 16 mety karo aviacijos
tarnyba daZniausiai su juo bendravau, kaip su vyresnio
laipsnio karininku ir betarpiu virSininku. Kaip virSinin-
kas: saZiningo tiesaus biido, teisingas su savo valdiniais,
iSklausydavo jy nuomong ir teisingai jq jvertindavo. Jis
buvo neisdidus, neagresyvus, bet reikalaujantis klusnu-
mo ir gero pareigy atlikimo. Kaip karys: nemégo poli-
tikuoti ir nepataikavo valdanciai partijai. Kaip asmuoir

bendruomenés narys: vidutinio Gigio, iStvermingas, ga-
bus, gan linksmo sugyvenamo biido, geros sveikatos, tik
gal kiek nervuotas pastaraisiais nepriklausomybés me-
tais, kas pilnai pateisina uZimantjaukStas pareigasZmogy.
Mokéjo keleta svetimy kalby ir ragino savo bendradarbi-
us mokytis svetimaskalbas, kad lengviau galétume sekti
pasauling paZangg ir tobulintis savo srityje. Mégdavo
pasidalinti savo Ziniomis su bendradarbiais, padisku-
tuoti riipimais klausimais, draugijoje pasilinksminti,
paSokti, pabendrauti su jaunesniais. Mégo skauty orga-
nizacija, aero klubo ikiiré¢jas. Doméjosi muzika - pats
grojo mandolina ir gitara. Reikia paZyméti, kad buvo
gabus matematikas, talentingas léktuvy konstruktorius
ir stiprus Sachmatininkas. Savo gabumy ir darbstumo
déka, A. Gustaitis, bidamas vos 40 m., pasieké generolo
laipsnj, ¢jo aukstas atsakingas pareigas. Be abejonés,
buvo geras lietuvis patriotas.

1968 m. kovo 10 d. Jaunimo centras, Cikaga

KAIP GEN. A. GUSTAICIO DEKA
PATEKAU KARO AVIACIJON

Gyd. kap. V. Tupciauskas - Tauras

P radéjus studijuoti medicina, man buvo paskirta
Sveikatos ministerijos stipendija. Rodos, jau tre¢iame
kurse man buvo pasiiilyta ir paskirta Krasto apsaugos
ministerijos stipendija. Baigus medicinos studijas, at-
likau raiteliy staZa gusary pulko mokomajameeskadrone
ir san. karininko apmokyma Karo mokykloje. Po to
ilgiau dirbau karo ligoninés chirurginiame skyriuje.
Darbas patiko. Netrukus gavau jsakymga vykti pastoviam
darbui j Karo technikos dalinius eiti jaun. gyd. pareigas.
Siuo paskyrimu nebuvau patenkintas. Tuo metu prof.
Landau, Vytauto DidZiojo universiteto histologijos ir
embriologijos katedros vedéjas, norédamas iSeiti pensi-
jon, mane, kaip buvusj Svietimo ministerijos stipen-
dininkg, pakvieté ruostis tos katedros profesiirai. Kai
sutikau, tuoj universiteto medicinos fakultetas iSrinko
mane minétos katedros asistentu.

Dalykai susikomplikavo, nes Kra3to apsaugos
ministerija nesutiko mane i3 kariuomenés isleisti, mo-
tyvuojant, kad gen. A. Gustaitis, karo aviacijos virSinin-
kas, pirmoje eiléje pageidavo vieng iSjaunesniy gydytojy
komandiruoti Vakary Euoropon aviacinés medicinos
reikalu. Gen. gyd. V. Nagevicius, vyr. karo san.
virSininkas, pasikvietes mane dalinai iSbar¢, kad noriu i3
kariuomenés pasitrauktiirdirbti V.D.universitete. TaGiau
jis prane5¢é man, kad gen. Gustaitis galvoja mane siysti
Vakary Europon susipaZinti su karo aviacijos medicinos

paZanga. Pasiteiravo, kokie mano reikalai su lotyny
kalba. Atsakiau, kad gimnazijojemokiausiSeSeriusmetus.
Gen. Nagevicius nudZiugges atsaké, kad nebus jokios
problemos. Kai sutikau vykti aviacinés medicinos
studijoms, man buvo pariipintas italy kalbos mokytojas
(rodos, p. Bar&ius), kuris per tris ménesius paruo3é mane
studijoms Italijoje. Pries iSvykstant j Italijg, buvau pa-
kviestas pasgen. Gustaitj pasikalbéjimui. Jis pasidZiaugg,
kad a3 sutikau vykti aviacinés medicinos studijoms ir
taip greitai pramokauitaly kalbg. PabréZé, kad, vystantis
aviacijos progresui, lygiagre€iai seka ir aviacinés medi-
cinos paZanga. Todél Siaislaikais turi ypatingosreikSmés
lakiiny atranka, jos tyrimy metodai ir aparatiira. Per 3ig
komandiruotgsvarbu jgyti ne tik teorines, betir praktines
Zinias, jas pritaikant misy aviacijai. Gen. A. Gustaitis
pabrézé, kad, jo manymu, Pranciizijoj aviacija daugiau
paZengusi nei Italijoje, todél, baigus studijas Italijoje,
reikéty dar nuvykti Pranciizijon ir ten patirti aviacijos
medicing. Gen. A. Gustaitis noréjo praktiskai mane
supaZindinti su auk3tuoju pilotazu, todél maj. Garolj
ipareigojo, kad atlikdiau auksto pilotaZo pratimus. Maj.
Garolis sutiko mane su grupe lakiiny, kurie buvo
smalsiis patirti, kaip biisimas aviacijos gydytojas jausis
po skridimo. Majoras mane padrgsino sakydamas, kad
nebijoti ir viskas bus gerai. Kai pakilom j atitinkama
aukstj, prasidéjo staigiis léktuvo smigimai Zemyn ir
kilimai auk3tyn, mirties kilpy ir kity akrobatikos skri-
dimy vykdymas. Kai dangaus horizontai su Zeme
galingjosi, atsirado 3ioks toks galvos svaigimo ir blogu-
mo jausmas. Léktuvui nusileidus ir kojomis pasiekus
Zeme, veikiai tie neigiami skridimo reiSkiniai pranyko.
Lakiinai apsupg mane teiravosi, kaip vyko oro krikstas.
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Sakiau, kad gerai, norsjauciau, kad truputj meluoju. Tai
taip jvyko biisimo aviacijos gydytojo inauguracija.
1933 m. lapkri¢io mén. iSvykau j Italija, kur
Romoj, Karo aviacijos institute, susipaZinau su jo veikla,
lakiiny tyrimy metodais ir aparatiira. DidZiuléj aero
medicinos bibliotekoj radau daug Zumnaly ir knygy, kur
buvo svarstomos karo aviacijos medicinos problemos.
PaZymétina, kad Zurnaly ir knygy buvo daugiau
pranciizy negu italy kalba. Dabar atsiminiau gen. A.
Gustaiio patarimg bent trumpam nuvykti | Pranctizija.
Pasiun&iau raportg gen. gyd. Nageviciui ir, gaves jo
sutikima, i8vykau  ParyZiaus Valde Graice karoaviacijos
aero medicinos centrg. Studijavau kartu su Turkijos
aviacijos karo gydytojais maj. L. Rushdie ir kap. Kemal.
Buvo gera proga pasidalinti Ziniomis
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Jauéiau, kad mano darbai aviacijoj buvo jvertinti.

Kai 1940 m. sovietai okupavo Lietuva, kaip
visur, taip ir Cia, visi darbai sutriko. Soviety aviacijos
gydytojas kapitonas, atvykes inventorizuoti aviacijos
aero medicinos laboratorija, buvo labai mandagus ir net
paslaugus. Jis mane konfidencialiai perspéjo, kad biisiu
iSveZtasiSLietuvosviendél to, kad buvau vakary Europoj
studijy reikalu. Turéjau juo tikéti. Pirmiausiai padaviau
praSyma paleisti mane i§ kariuomenés, motyvuodamas,
kad jau baigiau tarnauti uZ Krasto apsaugos ministerijos
stipendijg. IS kariuomenés paleidimo jsakymga pasirasé
J. Paleckis, tada jau éjes prezidento pareigas. Taciau
formalus paleidimas buvo delsiamas. Savo du
mazamediussiinusissiundiau i kaimo téviske, arti Kudir-
kos Naumiescio. Gavau pakvietimg

ir problemomis.

SugriZes i3 komandiruoteés,
iteikiau raportus Karo sanitarijos
virdininkui ir Karo aviacijos
virdininkui gen. A. Gustaiiui. Pas-
tarasis dZiaugési mano {sigytomis

Darbe gen. Gustaitis buvo
rimtas, grieZtas ir teisingas

biiti Lietuvos Sparny redaktorium.
Soviety motyvai buvo, kad jy redak-
toriai turi biiti {sigijg auk3tojo mokslo
cenzgq. Nuvykau pas gen. Gustaitj
pasitarti. Pagalvojes pataré tas parei-

Ziniomis. Pabrézé, kad karo aviacijos dirbtuvése bus
galima pagaminti tyrimo aparaty pagal bréZinius bei
planus. Greitai pagamino lakiiny pusiausvyros tyrimo
priemones: greito apsisukimo kéde, keturiy virpsty
stipuokles ir kitus psichotechnikos tyrimo aparatus,
greitosios pagalvos spinteles. I[rengus aero medicinos
laboratorija, buvo galimybé atlikti tyrimus, kokie buvo
atliekami Vakary Europoje.

Gen. Gustaitis Zinojo, kad kazkada buvau
pareiSkes norg pasitobulinti fizinéj kultiroj ir sporte,
todél mane paskyré sporto vadovo pareigoms. Futbolo
ir paraSiutininky vadovu buvo kap. R. Marcinkus. Kartg
gen.GustaiGiui pareiskiau, kad noriubiiti parasiutininku,
bet jis to nepataré, nes nenoréty, kad susiZeisiau.

Aviacijoje buvo iSrenkami sportininkai, tikri-
nama jy pajégumas ir sveikatingumas. Per kariuomenés
Sventg aviacija pretendavo { pirmgsias vietas; kartg fut-
bolininkai ir sportininkai buvo pasieke gerus rezultatus.
Gen. A. Gustaitis, tada biidamas Palangos skriadymo
poligone ir suZinojes apie aviacijos kariy sporto geras
pasekmes, nusiunté sveikinimo ir padékos telegrama.
Taip pat jis pageidavo, kad Ziema fizinis lavinimasis
nenutriikty, todél jruo3é Fredoj iuoZykla, kur buvo
galima ne tik &iuoZti, bet ir ledo ritulj losti.

Atsimenu, kaip peraviacijosSventesir pobiivius
generolas biidavo gerai nusiteikes ir linksmas. Jis ne-
prieStaravo jauniems lakiinams dainuoti humoru per-
pintus kupletus apie aviacijos Seimos narius ir net apie ji
patj. Darbe gen. Gustaitis buvo rimtas, grieZtas ir teisin-
gas, todél visuose skyriuose buvo tvarka ir darna.

Mirus karo aviacijos vyr. gyd. V. Bruzdeilinui,
mane paskyré eiti aviacijos vyr. gydytojo pareigas, nors
i ta vietq pretendavo vyr. gydytojai su pulk. It. laipsniais.

gas priimti, nes gal bus galima L.S.
redagavima jvykdyti mums norima linkme. Mano pa-
vaduotoju buvo paskirtas aviacijos lakiinas, rasytojas J.
Dovydaitis. Tik vieno numerio rastus tvarkéme. Kai
kuriy raSeivy straipsnius turé¢jome galimybe atmesti.
Tas, Zinoma, nepatiko Lietuvos aero klubo naujiems
Seimininkams. Pasikvieté moterj “redaktore”, kuri ture}o
L.S. redaguoti jy norima linkme. Mano atsisakymo i3
redaktoriaus pareigy nepriémé. Pagaliau man atéjo
mintis prikalbinti teisininka Konjukova, kad jis sutikty
biiti jau tada pakeisty Liaudies Sparny redaktorium. Kai
sutiko, nuvykom pas “redaktorg” ir pareiSkém norg
pakeisti redaktoriy. Matyt, teisininko profesija ir pa-
vardé patiko, nes sutiko pasikeisti redaktoriais. Tai taip
iSsivadavau i$ “atpirkimo oZio” pareigy.

Kai aviacijos kariy mitinguose aviacijos virSinin-
kas, vyr. gydytojas ir aukStesnio rango karininkai buvo
apSaukiami “liaudies prieSais”, nuvykau pasitarti ir pa-
siteirauti, kodél nevykdomas prezidento mano i$
kariuomenés paleidimojsakymas. Gen. Gustaitisatsaké,
kad tie reikalai jau néra jo kompetencijoj. Galvojo apie
neisvengiama i$ kariuomenés pasitraukimo sprendima.
Kaip Zinome, generolo pasitraukimas buvo sekamas ir
pasibaigé iSveZimu j Maskva, kur buvo 1941.X.16
nuZudytas.

Man gi netikétai atsirado iSsigelbéjimo viltis, kai
gyd.KoganasbuvoatleistasisSveikatos ministro pareigy,
0 jo vieton pakviestas mano kurso kolega dr. V. Girdzi-
jauskas. Nedelsiant nuvykau pas jj ir prasiau tar-
pininkavimo, kad prezidento Paleckio jsakymas biity
ivykdytas. UZ trijy dieny gavau formaly atleidimg i$
kariuomenés ir paskyrima i V.D. u-to chirurging klinikg
eiti ordinatoriaus pareigas. Greitai buvau iSrinktas V.D.
u-to motery ligy klinikos asistentu. Ejo gandai, kad prof.
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P. MazZylis, motery ligy katedros vedéjas, studentavimo
metais buvo susidraugaves su Leninu, todél jo prestizas
pas vietinius komunistus buvo pakilgs. Tuo jis naudo-
damasis, neleido kliniky darbuotojy nei tardyti, nei j
kaléjimus sodinti. Gal dél to ir as iSlikau neiSveZtas iki
1941 mety birZeliniy veZimy. Beje, mano vieton aviaci-
jon paskirtas gyd. Itn. A. Janulevi¢ius su Seima buvo
iSveZtas j Gulago salynus. Atseit, jsakymas buvo jvyk-
dytas, nesigilinant { asmens tapatybe.

Sovietams antra karta okupuojant Lietuva, teko
pasitraukti Vokietijon ir pradéti tremtiniy gyvenima be
vilties greitai sugrizti Tévynén.

PASAKOJA INZ. VINCAS
ZEMAITIS

Misky inZinierius V. Zemaitis (1897-1983) lanké
Marijampolés gimnazijq ir jq baigé 1916 m, evakuotg i
Jaroslavlj, Siaurés Rusijoje. 1968 m.kovo23d.dienrasty-
je Naujienos gen. inZ A. Gustai¢io 70-jo gimtadienio
sukakties proga V. Zemaitis rasé:

Man teko su Antanu Gustaiciu biiti bendraklasiais nuo
pirmos klasés Marijampolés gimnazijoje, bet aréiau ir
geriau ji paZinti buvo proga, lankant penktajq klase,
apsigyvenus pas tuos patSeimininkus-Pucétus, Degudiy
kaime (prie Marijampolés). Tais 1913-1914 m. be mangs
dar&iagyvenomoksleiviai KazysMontvila, Vincas Cépla,
Antanas Vosylius, JuliusPlausinaitis. A.Gustaitisgyveno
atskirame namelyje - kieme, kur anks&au gyveno ir jo
vyresnysis brolis Juozas, baiggs gimnazijg 1911 m.

A. Gustaitis nemégo kity lankyti, dél to mes ji
daZniau aplankydavome. Jis buvo gabiausias klasé¢je
mokinys, ypa¢ matematikoje. Mums j ji kreipiantis, jis
visuomet mielai padédavo -iSaiSkindavo. Jo gyvenamas
kambarys buvo didelis, be to, jis turéjo daugiau laisvo
laiko. ISskyrus uZduotus rasto darbus, neteko matyti,
kad jis kada nors nuo3ty namie pamokas. Buvo
piramaeilis Sachmatininkas, mégo skambinti mandolina
ir skaityti knygas, parsineStas i$ gimnazijos bibliotekos
ar gautas is 3alies.

Biidamas nuostabios atminties, sau tinkamy
partneriy lodti Sachmatais gimnazijoje neturéjo. Mes
tarp savesatrodémeneblogi Sachmatininkai, bet Antanui
pavieniui loti su mumis nebuvo prasmés. Mes
sésdavomedu, trys... priedji. Jisduodavolaiko-keliolika
minuciy - geraiapgalvoti éjimus, 0 pats, atokiai atsisédes,
skambino mandolina ir skaité knyga. Kai mes

praneSdavome padaryta €jima, jis kartais priéjes
dirsteldavo i Sachmaty lentg ir, padargs éjima, vél sau
nueidavo skaityti palikta knyga. Bet daZniausiai, né i$
vietos nepakilgs, liepdavo perkelti jo nusakyton vieton
Sachmaty figiirg. Ir taip loSiant, mes jo neaplosdavome.
Labai dZiaugémés, jei kartais pavykdavo, greiCiau jam
neapsizitiréjus, lygiomis sulosti. Kadangi jis loSdavo
dazZnai { Sachmaty lentele nepaZitiréjes, mes kartais
mégindavome vieng kita mums pavojingg figiira nuimti
ar geresnén vieton pastatyti. Antanas tai pastebédavo ir
liepdavo tuoj atstatyti. Matomai, visa Sachmaty lentelé
visq laikg buvo jo atmintyje.

Jis seké rusy Zurnaluose pasaulinius
Sachmatininky loSimus, spresdavo uZdavinius, rebusus
irkorespondencijosbiiduloSdavo su jvairiais Zurnaluose
pasiskelbusiais Sachmatininkais, matyti, ir i pinigy, nes
karta mums minéjo, kad iSlo3gs i3 kokio tai kaukaziecio
50 rubliy. Tai buvo tais laikais dideli pinigai. Atrodo,
Antanas turéjo drgsos ir pasitikéjimo savimi.

Visose klasése, pagal savo gabumus, galéjo biiti
pirmaujantis mokinys, bet matyti ji tas nedomino: tik i§
matematikosdalykyirrusy kalbos pasjj buvo auksciausi
laipsniai. I3 kity dalyky turéjo ir silpnesniy. Kartgq
matematikos mokytojas Dombrovskis uzkpykes, kad
Antanas neatsine3a klasén rankvedZio, jo adresu klaséje
vie3ai pastebéjo, girdi, jis i$ savo patyrimo gali tvirtinti,
kad i$ ty gabiyjy mokiniy véliau gyvenime nieko gero
neiSeing: jie per daug savimi pasitikédami atpranta
atidZiai, kruopsciai dirbti ir palieka tinginiais -
nevykéliais... Apie Antang Gustaiti mokytojo
Dombrovskio prognozé visai nepasitvirtino. Véliau
gyvenime jis pasiZyméjo ne tik kaip genialus léktuvy
(ANBO) konstruktorius, bet visus darbe ir pareigose
stebino savo darbStumu, kruopStumu, pastabumu ir
metodiSkumu.

Prisimenu Antang visuomet draugiska, paslaugy,
mandagy, geros nuotaikos su Sypsena veide, taip pat
vaisinga. Jismégo mus pavaisinti savo téviskésobuoliais.
Dél to mokiniai turéjo $ia nuomong: norint turéti ir
iSlaikyti gerq atmintj, reikia valgyti i§ maZens daug
obuoliy, nes jie turi geleZies - fosforo, kas gerai veikia
smegenis. Dél to, girdi, ne tik Antanas, betir jovyresnysis
brolis Juozas yra geri matematikai. Gimnazijoj Antanas
buvo pramintas matematine bomba - “matematiceskaja
bomba”.

Ne veltui ir jo téviské turéjo Obelinés varda.
Kaime buvo, rodos, du gyventojai ir abu Gustaiciai.
Obelinés kaimas buvo Varnabudés miskyno viduryje.
Tarnybos reikalais ne kartg teko ji pervaZiuoti ir stebéti
didelj jo téviskéje vaisiy soda, o i tos téviskés laukus,
girdéjau, Antanas savo léktuvu ANBO buvo nusileides.
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KELETAS MAZY PRISIMINIMU
APIE GENEROLA INZ. ANTANA
GUSTAIT]

Av. kpt. J. Vaicelitinas

Tokiq prisiminimy daugiau galéty turéti miisy Karo
aviacijos vyresnieji karininkai lakiinai. Bet Siandien jy
gyvy beliko tik keletas, o likusieji, bidami jau apie 90
mety, dél labai susilpnéjusios sveikatos maZai kg gali
paraSyti. Save priskiriu prie Karo aviacijos jaunesniyjy
karininky lakiiny tiek staZu, tieck amZiumi, norjs as
dabar jau esu perZenges 82-sius metus.

Apie gen. A. Gustaitj ka nors placiau paraSyti néra
galimybés, nesjisjau yraapraSytas Lietuviy enciklopedijoje
bei Zurnaluose. Cia pateiksiu viena kita smulkesnj atsi-
minima, kuriy dar néra buve ankstyvesniuose aprasy-
muose.

Antang Gustaitj, tada dar pulkininka, daugiau as-
meniSkai paZinau 1934 m.rudenj. Tada jam, kaipléktuvy
konstruktoriui, buvo suruoStasdeSimt mety paminéjimas
ir balius. Po oficialiosios dalies buvo Sokiai. Pulkininkas
Soko su p. Dulksniene. Tada dar gen. 5t. majoras K.
Dulksnys buvo kariuomenés Stabo antro skyriaus
virSininkas. Jis ir gen. 5t. majoras]. RapSysbuvo giminés
- vedg seseris. Dar Soko Karo aviacijos Stabo virSininkas
ir daugiau pory. Sokau ir a3 su viena ponia. Tada dar
buvauKaroaviacijoskursy mokinysir dévéjau péstininky
uniforma. KaZkodél prie péstininky iseiginés uniformos
Stiblety buvo neastriis pentinai. Karta besisukant taip
atsitiko, kad mano pentinas uzkliuvo uZ ponios
Dulksnienés batuko dirZelio, ji atsegdamas. A3 kiek
klupteléjau. Pamaciau, kaip pulkininkas Sypsojosi kiek
atsiskyres nuo savo Sokéjos. AS atsiprasSiau. Nebuvau
iSgéres, bet taip jvyko visai atsitiktinai. Galvojau, kad dél
to jvykio plk. Gustaitis apie mane bus susidares bloga
nuomong. Bet ne, taip nebuvo.

1936 m. vasarg atlikome Saudymus Palangoje.
Vieng sekmadienj i5 Palangos aerodromo keturi laki-
nai turéjo skristi dviem Zvalgybiniais léktuvais { Nidos
civilinésaviacijos stovykla. Skrido plk. A. Gustaitis, plk.
Itn. C. Januskevidius, plk. Itn. V. Reimantas, o ketvirtuoju
lakiinu Gustaitis pasirinko mane, nors tuo metu Palan-
goje buvo uz mane vyresniy lakiiny.

1938 m. buvo istei%tos dvi naujos eskadrilés - Zval-
gybos ir naikintojy. valgybos eskadrilés technikos
karininku paskyré mane, kaip Zvalgg, nors paprastai
tokioms pareigoms biidavo skiriami pilotai. Kadangi
stengdavausi gerai atlikti savo pareigas, uZkulisyje tek-
davo isgirsti i$ vyresniyjy karininky komplimentg, kad
esu pareigos Zmogus. Véliau plk. Gustaitis, bidamasjau
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generolu, apie mane blogos nuomonés neturéjo.

1938 m. reikéjo iSrinkti karininky Ramovés Sei-
mininkg. Generolas per Ramovés valdybos pirmininka
plk. Itn. A. Motuzg pasiiilé mano kandidatiira, nes saké,
kad po tarnybos daugiausiai praleidZiu laikq namuose.
Seimininku buvau iSrinktas vienbalsiai, bet juo isbuvau
tikapieaStuonisménesius, nessusavodaliniu persikéliau
i PanevéZj, Pajuosiio aerodroma. Cia éjau septynias
pareigas: lakiino, technikos karininko, dirbtuviy
virSininko, Pliikiy benzino stoties virSininko, Ziniy ka-
rininko, prieSgaisrinés apsaugos virsininko ir aerodro-
mo tvarkomosios komisijos nario. Noréta man duoti dar
kitas pareigas - Pajuoscio aerodromo Sauliy biirio vado,
bet nuo jy pavyko atsisakyti. Priminiau aerodromo
komendantui mijr. P. Lapieniui, kad dél daugybés pa-
reigy Sauliy vadu negalésiu biiti. Daviau jam vieng
pavyzdi, irjis su tuo sutiko. Pajuoscio aerodromo Sauliy
biirio vadu buvo paskirtas kpt. J. Kovas, kuris Gia turéjo
tik dvi pareigas - lakiino ir 6-sios eskadrilés vado
padéjéjo.

Kai 1940 m. bolSevikai okupavo Lietuva, pradéjo
persekioti Lietuvos inteligentijg, 0 ypac jos vadus, Sauliy
vadus ir eilinius Saulius. BolSevikai Sibire nuzudé ir
mano dubrolius Jong ir Stasj, nesjiebuvo Sauliai. Betkpt.
Kovas dél savo 3auliSkumo tiesiogiai nuo bolSeviky
nenukentéjo. Jis tuojau buvo paskirtas Zvalgybos grupés
vadu ir pakeltas | majoro laipsnj. Véliau buvo paskirtas
lietuviskosios eskadrilés vadu. Betgi netiesiogiai ir ji
bolSevikai nuZudé. Kai 1941 m. birZelio 22 d. prasidéjo
vokiediy-bolSeviky karas, lietuviskoji eskadrilé turéjo
keltis toliau j Rusija. Zemai skrendant per Gudija, ve-
damasis léktuvas buvo bolSeviky pasautas. Zuvo mjr. J.
Kovas ir jo pavaduotojas Itn. Jerciuk. I§ 23 eskadrilés
léktuvy tik vienas teiSskrido | Gudijos giluma - Gomelj.
Juo skrido eskadrilés politrukas Zaikairltn. J. Kalasitinas.

Gen. A. Gustaitis, kaip léktuvy konstruktorius,
sukonstravo aStuonis léktuvus. Tai buvo mokomieji,
Zvalgybiniai ir paskutinis prototipasbombone3is ANBO
VIII. 1939 m.tq bombonesj Palangos aerodrome demon-
stravo pats konstruktorius. Demonstravo tik skridima,
kurj aerodrome seké Lietuvos kariuomenés vadas gen.
St. Rastikis.

BomboneSiy grupés lakiinai didZiavosi, kad jie
turés moderniskus bomboneSius, nes iki Siol jie naudojo
italiSkus Ansalo léktuvuss, kurie paveikdavo kariussavo
“grozdiSka” iSvaizda ir motory triukSmu negu bombar-
davimais. Vienas tos grupés lakiinas juokési: “Mes
skrendame, kaip su didZiuliais karstais”.

Gen. Gustaitis Zuvo, nes, matyt, ir jis netikéjo, kad
okupantai bolSevikai bus tokie Ziaurlis ir Zudys visai
nekaltus Zmones. Tada girdétas pasakymas, kad bole-
vikai yra pasikeite | gerq puse, bet i3 tikryjy jie buvo
daugiau pasikeitg i bloga puse, ypa¢ Stalino laikais. To
nezinojo net Lietuvos kariuomenés Stabo II skyriaus
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(Zvalgybos) virsininkas gen. 5t. plk. K. Dulksnys. Dél to
ir ji bolSevikai nuZudé. Pas bolSevikus turi jtakos ne
kokiosnors paZintyssuaukStaisiais valdZios pareigiinais,
kadangi pas juos vyrauja tik bolSevikiné sistema. Kas
numatyta nuZudyti, to niekas neiSgelbés, iSskyrus
pabégima { uZsienj. Kartais bolSevikai nuZudo asmenis,
pabégusius ir | uZsienj (Trockis).

Bol3evikai gen. A. GustaiGionejvertino, kaip gabaus
léktuvy konstruktoriaus. Tokiy jie patys neturéjo. Tada
bolSevikai savo kraSte gamino léktuvus, kaip skrenda-
ncius “grabus”. Jiesavoaviacijq patobulino tik tada, kai
gavo iS uZsienio gabiy Iéktuvy kontruktoriy bei gery
lektuvy pavyzdZiy iS5 JAV, Anglijos ir kitur.

1939 m. su gen. A. Gustaiciu susidiiriau dél vieno
ivykio, bet viskas baigési gerai. O buvo taip. Vieng
vasaros dieng mes, keturi lakiinai i§ PanevéZio,
nuvaZiavomejNevéZioaukStupjrankomis gaudyti véZiy.
Vaziavome keliu pro didesnj tikj - dvara. Kai persirenge
gaudéme véZius, netoli miisy pasirodé sudZiavusi Zmo-
gysta. Ji prie miisy arti néjo, o greitai pasuko atgal. Kai
po Zvejybos grizome tuo paciu keliu, mus sustabdé ta

pati Zmogysta pasakydama, kad &ia yra jo Zemé ir be jo
leidimo ngalime Zvejoti. Vienas miisy atsaké, kad upés
vaga priklauso valstybei. Bet jis vistiek - ne. Iskilo
didesnis ginfas. Pamadiau, kad &a mes be reikalo
gincijameés ir kiek pasikar&iaves pasakiau: “E, $miki.
Vaziuojam”. Ir nuvaziavome. Pasirodo, kad tas dvaras
buvokazkokiosulenkéjusiolietuviobajoro. Jistuoreikalu
parasé I divizijos vadui gen. V. Vitkauskui rasta, kurj
persiunté gen. A. GustaiCiui. Gen. Gustaitis per savo
adjutantg jsaké mums visiems keturiems tuo reikalu
paraSyti pasiaiSkinimus. Mes, visi keturi,paraséme
beveik vienodai. Kadangi tas jvykis daugiau lieté mane,
as savo raSte paZyméjau: “Pamaniau, kad ¢ia mus,
karininkus, kamantinéja koks tai sulenkeéjgs lietuvis bajo-
ras, pasikarsCiavau ir pasakiau: ‘E, Smiki. VaZiuojam.” Ir
nuvaZiavome. Viskas baigési Svelnia pastaba: “Ir
pasikar3&iavus reikia pasilikti mandagumo ribose”.
Toks jau likimas. Tq dvarininkg ir tada savo auto-
mobiliu mus veZusj kpt. K. Bikniy véliau bolevikai
deportavo i Sibiro kacetus, kurie ten Zuvo, o mes trys
“Zvejai” iSlikome gyvi.
1991m. balandZio 18 d. Toronto, Kanada

AVIACIJOS GEN. INZ.
A. GUSTAICIO BIUSTAS

DAIL. PETRAS ALEKSA

(G enerolas lakiinas inZinierus Antanas Gustaitis ne
tik sukonstruktavo, betir pastaté jvairaus tipo lektuvus,
kurie buvo naudojami Lietuvos aviacijoje.

Sakoma, kad Zmogaus atlikti darbai yra jo
paminklai. Amerikos lietuviy Aero klubo Chicagoje
pirmininko Vytauto Pesecko papraSytas, sutikau padaryti
paminklg tam kilniam generolui. Bet kaip ir kur statyti,
neZinant jo tikslios mirties vietos? Tik Zinom, kad 1941
metais kaZkur Rusijoje nuZudytas. NusiZitiréjg j skulp-
toriaus Br. Pundziaus vykusj Dariaus ir Giréno biusta,
nutarémka nors panaSaus padaryti. V. Peseckas pateiké
man jvairiy ANBO léktuvy nuotrauky ir keliolika inZz.
Gustai€io nuotrauky, portrety. [puséjus darbui,
susidiiriau su problema (visai rimtai): kokio didumo
generolo nosis? Tada nebuvo né vienos nuotraukos i3
profilio. Klausiam ponios Gustaitienés. Konkretaus
atsakymo negavom. Klausiam Gustaicio draugo lakiino
pulkininko Leonardo Pesecko. Tas, sako, Zinojgs, bet
tikrai nupasakoti negaljs. Pastebé¢jau, kad vienoje nuo-
traukoje, kur Gustaitis buvo lakiino uniformoje, ponosim
matosi gerassaulés3eSélis. Pasidariaumakety, kurSviesos
pagalba lipdZiau nosj tol, kol atitiko nuotraukos Seséliui.
Parodes darba V. Peseckui, klausiau: “Kaip nosis?” Jis
irgi neatsimena, nes Lietuvoje, dar jaunas biidamas,
nesidoméjo nosimis, o tik léktuvais, noru paskraidyti...

Kas véliau gyvenime jam iSsipildé. .
1974 metais karo lakiinui buvo pastatytas “kilno-
jamas” paminklas su jrasu:
AV. GEN. INZ.
ANTANAS GUSTAITIS

1898 - 1941
'_’1
1-|I Ve ;
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PASKUTINIE]JI METAI

Algirdas Gamziukas
Lietuvos technikos muziejaus direktorius

aigiasi 1939-ieji. Tais metais Lietuvos karo aviacija

atdventé savo dvideSimtmetj. Pavasarj atidarytas
naujas surinkimo cechas Aviacijos dirbtuvése Fredoje,
lapkri¢io ménesj baigti atakos léktuvo ANBO-VIII ban-
dymai. RuoStasi pradétiSiyléktuvy gamyba. Pranciizijoje
ir DidZiojoje Britanijoje Lietuvai statomi naikintuvai
“Morane Soulnier - 406" ir bomboneSiai “Bristol Blen-
haim”. Projektuotas atsarginis Kauno aerodromas
Verdvuose. Berlyne studijuoja biisimieji aviacijos
inZinieriai. Deja, visa tai nebus jgyvendinta. Europoje
prasidéjes karas pakoregavo karinés pramonés planus.
Visa produkcija keliauja i frontg. Sutriko jrengimy
tickimas neutralioms valstybéms. Pagaliau karas pasie-
kia ir Lietuva. Po 1939 m. spalio 10 d. sutarties,
igyvendinant Molotovo - Ribentropo pakta, Lietuvoje,
kaip ir kaimyninése Latvijoje bei Estijoje, {kurdinamos
Raudonosios armijos jgulos. Paskutiniam tragedijos
veiksmui viskas paruoSta. Ar tuo metu A. Gustaitis
suprato, kas jo Tévynés laukia? Vargu. Matyt, to meto
inteligentai buvo jprate tikéti ZodZiu, juo labiau sutar¢iy
paraSais. Tik tuo galime paaikinti mums lyg ir nepatei-
sinamg naivuma. Stai Aviacijos dalies referate, pa-
ruoStame paskutinémis 1939 mety dienomis (nors doku-
mentas nepasiraSytas, bet jis negaléjo biiti paruostas,
nedalyvaujant aviacijos virSininkui), raSoma:

“Siuo metu, kada esame sajungoje su rusais ir savo
teritorijoje turime jy kariuomene, atrodo, karui kilus,
turéty bati glaudus bendradarbiavimas tarp misy ir ju
kariuomenés.

Rusai Lietuvoje dislokuos, greiciausiai bent vieng
bombonesiy aviacijos pulka (Latvijoje tokj pulka jau turi
dislokave), tad kyla mintis, ar, surade patogiy bombar-
davimui taikiniy, negalétume pasitilyti bombarduoti jy
aviacijai?

Atsiradusius taikinius Suvalkijoje, galéty bombar-
duoti jy aviacija, esanti Lietuvoje, 0 Zemaitijoje -aviacija,
dabar esanti Latvijos teritorijoje.”

Po pusmecio paaiSkés su kokiu prieSu pasiruose
kovoti ie “sqjungininkai”. O tuo tarpu prasidéjo 1940-
ieji metai. Prasidéjusios ir vis daZnéjancios TSRS pro-
vokacijos Lietuvoje, Maskvoje matyti komandiruogiy
kariniai pasirengimai pagaliau jtikino, kad artéja atom-
azga, kurios ilgai laukti neteko. BirZelio 15-3j3 Lietuvos
karo aviacija tapo kaline savo bazése. Jau pirmaja oku-
pacijos dieng uZdraudé skraidyti lietuviams lakiinams,
juos nuolat sekioja budriis sekliai. Atrodo, viskasbaigta,
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belieka formaliai pasiraSyti likvidacinius aktus, perduo-
ti turtg ir raSyti Lietuvos karo aviacijos istorijg. Taciau ir
tomis dienomis A. Gustaitis stengiasi iSsaugoti
atleidZiamusiS kariuomenés specialistus, planuoja netgi
aviacijosaugima (1940 m. rugséjo mén. pasiraso jsakyma
apie IX-osios eskadrilés jkiirimg). Stai tuometinis III
grupés vadasir Zokniy jgulos virSininkas maj. B. Brazys
(Brazauskas) prisimena:

“1940 metais, apie rugpjicio pradZig, atvaZiavo
tarybine masina gen. Gustaitis. Zokniuose vieS¢jo visa
dieng. Kvieciau j restorang pavalgyti pietus, bet grieZtai
atsisaké. Gal i§ nuobodumo pasakojo ‘viliojancias’ Zin-
ias: Lietuvos kariuomené ir Karo aviacija bus Zymiai
padidintos, Karo aviacijos dalys numatomos Alytuije,
Marijampoléje, Tauragéje, MaZeikiuose ir etc.”

Taciau jvykiai vystosi toliau. 1940 m. gruodZio 31
d. pasiraSomi paskutiniai Lietuvos karo aviacijos likvi-
dacijos dokumentai, ir nuo 1941 m. sausio 1 d. j atsargg
paleidZiamas buvgs aviacijos virSininkas, o pastaruoju
metu - likvidacinés komisijos pirmininkas brig. gen. A.
Gustaitis. “Negalintatitinkamai panaudoti Raudonojoje
armijoje, paleistas j atsarga” - jraSomas jo tarnybos lape
Pribovo jsakymas Nr. 0256.

Tuo metu Lietuvoje jau visu smarkumu veikia
NKVDnaikinimomasina. Aukstiejikarininkai-ypatingas
taikinys. Ir nesvarbu, kad dabar A. Gustaitis - Kauno
universiteto Statybos fakulteto vyr. déstytojas. Jo
suémimas - tik laiko klausimas. Dabar reikia rinktis: ar
nuolankiai laukti likimo, ar pabandyti ji pergudrauti.
ISvykti legaliai nepavyks - tai parodé bandymas kraiptis
i JAV ambasada dar 1940 liepos 12 d. Repatrijuoti su
vokieciais? Bet tokiu atveju reikéty atsisakyti Lietuvos
pilietybés. A. Gustaitis nutaria bandyti pereiti sieng
nelegaliai, 0 Seimai pataria repatrijuoti { Vokietijg. 1941
m. kovo4 d. vakare, netoli SeStoky geleZinkelio stoties, ji
sulaiké pasienieciai. Kovo 6-3ja Gustaitis atveZtas |
Kauno kaléjimg, patalpinamas j 72-ajq kamerga. Ty paciy
mety sausio ménesj Sioje kameroje sédéjes pulk. J. Petrui-
tis paliko tokj jos apraSyma:

“Durims atsidarius, nusileidome j tamsoka
poZeminj labai nejauky koridoriy, kurio kairéj puséj
miirinéj sienoj matyti SeSios i5 eilés siauros su dviem
uZraktais geleZinés durelés Nr. 60, 70, 71, 72, 73, 74. Tai
Cia visi tie SeSi Kauno kaléjimo karceriai, kuriuose, syki
pubuvojes, nubaustas kalinys... daugiau i juos grizti
nebenorédavo. Mane privedé priekarcerioNr.72. Geriau
isiZitiréjes, nieko ypatingo neradau: kambarys panasus |
bulvéms pilti riisi su pusiau apvaliu virSum, kuris tikty
ir numiréliams laidoti, nes asloje biity galima sustatyti
keturis karstus, o dedant vieng ant kito - apie dvideSimt.
Tas riisys keturiy metry ilgio, dviejy plocio ir dviejy su
puseauksio. Sienos, buve kadaise baltos, dabar visiSkai
palSos. Yrairlangas, nes gal metras visos patalposiSkyla
vir§Zeméspavirsiaus. ISpalangés, kurinuolangoleidZiasi
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Zemyn ir ant kurios nieko negalima padéti, nes tuojau
nuslenka ant Zemés, galima spresti, kad Sios patalpos
storumas - pilni du metrai; ant ty sieny visas senas trijy
auk3ty kaléjimas stovi. Ant lango uZdéti treji grotai:
vieni storos geleZies - reti, kiti plonos geleZies virby -
tankiis, kad tik pirStas galéty prakistiir treti - maZytémis
skylutémis iSbadyta skarda, todél Sviesos spindulys {
karcerio vidy i$ lauko dvilkteléti nejstengia. Radiato-
riausir krosnies néra, tik keturkampéje ilgoje palei duris
i sieng jmiirytoje skardoje yra pirto storumo skylutés, i3
kuriy skverbiasi ne Siluma, bet 3altis. Supuvusios ir
sulopytos, tiesiog ant Zemés padétos medinés grindys, o
pasieniuose daug urvy, i$ kuriy po visq kamera labai
drasiaibégioja pelés. Poto émiauieSkoti kvapa uZimancio
dvokimo prieZasties. Pairodé, kampe bestovis
lengviesiems reikalams kiauras cementu iSlipytas skar-
dinis kibiras.”

Kaunokaléjime Gustaitis prabuvo apie para. Ciajis
parasé parodymus, kurie yra paskutinis mums Zinomas
Gustaidio ranka rasytas tekstas. Stai jis iSverstas i3 rusy
kalbos.

SvarankiSki parodymai

Apie nelegaly valstybinés sienos peréjimg pradéjau
galvoti 1941 mety pradZioje, pasitraukes i$ karinés tar-
nybos. PradZioje Sios minties vengiau, kadangi i$ prin-
cipo nenoréjau palikti gimtosios Zemés, bet palaipsniui
atsirado naujy priezZasciy ir {spdZiy, kurie galy gale
paskatino mane imtis jos realizavimo. Pagrindine
prieZastimi buvo mano nuSalinimas nuo lakiino pro-
fesijos, kuriai skyriau pastaruosius 22 gyvenimo metus.
Be to, bandyti nelegaliai pereiti sieng skatino ir
materialinés prieZastys: a5 numadiau, kad, esant labai
auk3toms kainoms, man bus sunku apriipinti SeSiy as-
meny Seima. A3 tikéjausi, kad Siaurés Amerikoje, kur
Siuo metu sparciai vystosi aviaciné pramoné, galésiu
gautisavo specialybésinZinerinjdarbg ir turésiu galimybe
skraidyti bent jau sportinéjeaviacijoje. Kadangi dar 1940
m. birZelio mén. uZsirasiau Amerikos konsulate j kan-
didaty emigruoti Siaurés Amerikon skaiiy, nutariau tai
ivykdyti, pereidamas Vokietijos sieng. Mano Zmona,
btidama vokieciodukté, turéjo teisg tapti Vokietijospiliete,
bet a$, kaip lietuvis, nenoréjau pasinaudoti galimybe
tapti Vokietijos pilieciu: - a3 noréjau pasilikti galimybe
tolimesnei kelionei ir todél, leides Zmonai repatrijuoti,
pats nutariau pereiti sieng nelegaliai.

Sienos peréjimui reikéjo rasti asmenij, kuris turéty
rySius su organizacija, uZsiimancia pervedimu. Siame
reikale man padéjo vienas atsargos karininkas, kurio
pavardésas neturiu teisés minéti, kadangi jis veiké mano
nurodymu. Jis uZmezge ry3j ir suruo3é susitikimg su
vienuiSorganizacijos, uZsiimancios pervedimu persieng,
vadowvy. Susitikimas jvyko kovo 2-3j3. Jo metu aptarta
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tokia peréjimo tvarka. Kovo 4-gja, peréjimui paskirtq
dieng, 11 valanda turéjo jvykti mano ir asmens, turéjusio
lydéti iki peréjimo vietos, susitikimas. Susitikimo vieta -
Poderio butas, Dariausir Giréno gavéje Nr.55. Palydovo
slapyvardis - Adomas. Adomas, kaip i3aiSkéjo - Jonas
Prabulis, j susitikima atvyko tik 13 val. 50 min. Kadangi
turéjome iSvykti i§ miesto geleZinkelio stories 14 val. 50
min., aptarimui turéjome labai mazai laiko. Sutaréme,
kad Jonas Prabulis sutiks mane traukinyje Kaunas -
Alytus. Atvykes j geleZinkelio stotj, sédau { vagong be
bilieto, kad negaiSti stotyje. Bilietaq nusipirkau
Kazly-Riidos stotyje iki Alytaus. Buvau ispétas, kad,
atvykes i SeStoky stotj, turésiu ilipti i traukinio. I3lipes
prieSingoje nei stotis puséje, ¢jau pirmyn ir | Song nuo
traukinio, reguliuojamas paskui einancio Prabulio. Pa-
laukus man nurodé veZima, j kurj turéjau sésti, kai, kiek
paéjus, jis mane pasivys. VeZima nurodé, kiek pamenu,
vaikinas, kaip véliau paaiSkéjo, Vytas Prabulis.
PrivaZiavus veZimui, papraSiau mane paveZztiiratsisédes
pradéjau klausinétiapie padétjirapylinkes. PervaZiavus
bégius, mus sustabdé du pasienieciai, kurie, tikrindami
dokumentus, garsiai pareiSké, kad pagaliau sulaiké
vedli Anza. Man pasidaré aiSku, kad mane sulaikysiruZ
bandyma nelegaliai pereiti sieng pateksiu j kaléjima.
Todél pabandZiau bégti, bet greitai sustojau. Mane vijesi
pasienieciai keleta karty i3Sové. AS ginklo neturéjau.

| man uZduotg klausimg pasakyti organizacijos
vadovo, su kuriuo buvau susitikes, pavardg, pareiskiau,
kad kovo 2-osios susitikimo metu jis pasivadino Kos-
manu, bet kadangi a3 pats kreipiausi { ji pagalbos nele-
galiai pereiti sieng, tai privalau pilnai atsakyti uz 5j savo
poelgi ir praSau auk3Gau minéto asmens mano byloje
netraukti atsakomybén.

SuKosmanu manesupaZindinoatsargos kapitonas
TindZiulis, kurio a3 praSiau surengtiasmeninjsusitikima,
kad aptarti nelegalaus sienos peréjimo biidg. Kadangi
anksciau TindZiulis buvo mano pavaldiniu, 3ioje byloje
laikau jj visai nekaltu ir praSau visg atsakomybe skirti
man. Susitikimas su Kosmanu, dalyvaujant TindZiuliui,
ivyko kovo 2-ra dieng, 10 val. ryto name Baranausko g-
véjeNr. 25. Susitikimo metu Kosmanas pareiské, kad uz
pervedimg vedliams reikés sumokéti 3000 rubliy ir jis
garantuoja beveik 100%-tinj saugumg. Be to, | klausimg,
ar nebus véliau kliti¢iy iSvykti | neutralig Salj, man at-
sakyta, kad kliti¢iy tikrai nebus, 0 | Vokietijos teritorijq a3
biisiu priimtas netrukdomai, kadangi apie mano
atvykimg ten Zinos. Be to, prie3 pat iSvykimg a3 gavau
masinéle spausdintg adresq, pagal kurj turéjau kreiptis
dél tolesnés kelionés Vokietijoje.

Sie parodymai uZradyti mano savarankidkai, ir jy
teisingumg patvirtinu savo para3u.

Antanas Gustaitis
Kaunas, 1941 kovo 7 diena
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Tardé: LTSR VSLK VSV 3-Gio skyriaus 3-Cio paskyrio
virSininkas, valstybés saugumo vyr. leitenantas Fuksas.

Kovo 7-3jq A. Gustaitis asmeniniu TSRS NKGB
komisaro V. Markulovo jsakymu iSgabentas { Maskva.
Ten, garsiajame Butyrky kaléjime, praéjo paskutinieji jo
gyvenimo meénesiai. Tardymai seka vienas po kito. Jie
vyksta daZniausiai naktimis. Tokie NKVD darbo meto-
dai. Apie kitus panaudotus metodus galima tik spélioti.
O, kad Sios spélionés turéty realy pagrinda, patariame
pasiskaityti A. Solzenycino Gulago archipelagg: “Kai kas
praéjessig sistemgq, priskai¢iuojaiki 52 kankinimobiidy...
Taciau, norint tardomgjj fiziSkai suZlugdyti, visiskai ne-
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likimas buvo nusprestas dar pries jo suémimg. Dar
1941m. kovo 5d. LTSR NKVD VSV 3-&o skyriaus 3-Cio
poskyrio vyr. oper. jgaliotinio Itn. Milovzorovo
suraSytame ir LTSR NKVD komisaro maj. Gladkovo bei
LTSR prokuroro V. Niunkos patvirtintame sutarime
areStui generolas kaltinamas pagal RTFSR BK 58 -1a
straipsni. Sis kaltinimas likoir teismo nuosprendyje. Stai
jis:

“Taryby Socialistiniy Respubliky Sajungos vardu
TSRS Auksciausiojo Teismo kariné kolegija, susidedanti
i$ I rango karinio juristo drg. Bukanovo, nariy drg. drg.
Cepovo ir Bojarkino, sekretoriaujant 3-Gio rango karini-
am juristui drg. Surui, uZdarame posédyje Maskvoje

reikalingi Sie Ziaurieji

kankitimo Bodat: 1 A. Gustaicio likimas buvo nusprestas

1941 m. liepos 7 d. iSnagrinéjo
kaltinamojo Antano Gustai€io,

kintojai puikiai Zinojo, dar prie$ jo suémimgq Kazimiero s., g. 1898 m., buvu-

jog nemiga (t.y. neleidimas miegoti nei dieng, nei nakfj:
diena tardymo kaléjimuose neleidZiama miegoti pagal
dienotvarke, o naktj kankinamieji tardomi) labai greitai
ir efekyviai jvaro tardomajj | nepakaltinamumo biikle -
t.y. tokia buiseng, kurioje kaltinamojo poelgiy jau nebe-
galima objektyviai vertinti”. Zinoma, A. Gustaidio
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Gen. A. Gustaitio areSto nutarimo sumaZinta kopija

sio Lietuvoskariuomenésaviacijos virSininko, kaltinamo
nusikaltimais, numatytais RTFSR SR 58-I ‘a’straipsnyje
byla.

Parengtiniame tardyme nustatyta, kad Gustaitis
aktyviai pasisakeé prie$ Tarybinés valdZios jvedimg Lie-
tuvoje. 1940 m. gale, per buvusj Lietuvos aviacijos

majorg Senberga, perdavé vokiediy Zvalgybai
Snipinéjimy duomenis apie tarybines karines oro
Ppajégas ir naujus Lietuvos TSR aerodromus. 1941 m.
sausio mén. aktyviai dalyvavo, sukuriant Lietuvoje
antitarybinj centra ‘Lietuvoslaisvés komitetas’, kurio
tikslasirprogramabuvo: LietuvosiSstojimasisTaryby
sqjungos sudéties suuZsienio valstybés pagalba. 1941
m. vasario mén. Gustaitis nutaré bégti | uZsienj,
pabégimo tikslu uZmezgé rySius su vokieciy
nacionalistinés organizacijos ‘Kulturferbandas’
pirmininku Kosmanu, bet 1941.03.4 dieng, bandant
pereiti valstybing sieng i3 TSRS { Vokietija, suimtas.
ISvardinti Gustaiio nusikaltimai atitinka veiksmus,
nurodytus RTFSR BK 58 str. 1‘a’ punkte. Vadovau-
jantis BPK 319ir 320 str., TSRS Auk3Giausiojo Teismo
Karineé kolegija nuteisé: Gustaitj Antana, Kazimiero
s., auk3Giausigja bausme - suSaudant su turto kon-
fiskavimu. Nuosprendis galutinis ir neaps-
kundZiamas”.

Su A. Gustaiciu fiziSkai susidorota 1941 m. spa-
lio 16 d. Apie tai byloja paskutinis bylos Nr. 1966
puslapis, paZymétas 164 numeriu:

“PaZymi Taryby sgjungos AuksCiausiojo Teis-
mo Karinés kolegijos 1941 liepos 7d.nuosprendis
nuteistajam aukSciausigja bausme - suSaudymu
Gustaidiui Antanui, Kazio s., jvykdytas 1941 spalio
16d.

NuosprendZio jvykdymo aktas saugomas
ypatingajame archyve tomo Nr. 29, psl. Nr. 292.

TSRS NKVD 1 specskyriaus 5 poskyrio vyr.
oper. jgaliotinis valst. saugumo jaun. Itn. SaSenko-
vas.”
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A. GUSTAICIO PASIULYMAI DEL VYTAUTO DIDZIOJO
UNIVERSITETO TECHNIKOS FAKULTETO REORGANIZAVIMO

Eugenijus Raubickas
Lietuvos technikos muziejaus vyr. mokslinis bendradarbis

ar universiteto kiirimo Kauneiniciatoriai 1920 me-

ty pradzZioje savo memorandume to meto vyri-
ausybei ras¢, kad universitetas turés atlikti ir specialios
technikos mokyklos funkcijas. “Gal su laiku krastas
iSgalés steigti ir iSlaikyti atskiras tiems reikalams
mokyklas, bet pradZioje turi biiti visa sukoncentruota
universiteto tikslu geriau, ekonomingiau sunaudoti
skiriamas sumas, patalpas, mokslo priemonesir Zmones.”
Taigi jau ir tada manyta, kad ateityje gali tekti kurti
savarankiska aukstajq technikos mokyklg.

Véliau ne karta buvo griZtama prie tos minties.
Pirmas kiek konkretesnis projektas pasiiilytas 1928 me-
tais. Pagal tq projektq nauja Aukstoji mokslo jstaiga
turéjo biiti sukurta, sujungus Lietuvos universiteto
Technikos fakulteta, Auk3tyjy karininky kursy specialius
skyrius, AukStesnigjq technikos mokykla, ir pavadinta
Lietuvos politechnikos mokykla. Mokykla turéjo ruosti
artilerijos, karo aviacijos, karo inZinerijos, geleZinkeliy,
plenty, vandens keliy ir uosty, telegrafo ir telefono,
valstybés jmoniy (dirbtuviy, fabriky) specialistus. Lie-
tuvos politechnikos mokykla biity pusiau kariné jstaiga,
priklausyty tiesiogiai krasto apsaugosministrui, nors kai
kuriuosedalykuose sprendZiamaji balsa turéty Svietimo
ministerija. Mokykloje turéty biiti statybos skyrius ir
geodezijos sekcija, mechanikos skyrius su automobiliyir
aviacijos sekcija, mechanikos skyrius su telegrafo, tele-
fono, radijo sekcija ir chemijos skyrius. Skyriuoseciviliné
specialybé turéty biiti suderinta su karine specialybe.
Statybos skyrius ruosty inZinerijos karininkus pionieriy,
geleZinkeliy ir topografijos daliniams, mechanikos
skyrius - automobiliy ir geleZinkeliy daliniams bei karo
aviacijai, chemijos skyrius - karininkus artileristus,
chemikus ir pirotechnikus. Mokymo laikas turéty testis
penkerius metus. Norintiems studijuoti mokyklojebuvo
numatyti lietuviy kalbos ir literatiiros, elementariosios
matematikosir fizikos,auk3tosiosmatematikos elementy,
vokie€iy kalbos ir literatiiros, rusy kalbos ir literatiiros
stojamieji egzaminai. Mokykloje biity dviejy kategorijy
klausytojai: karitinai ir eksternai. Nepasiturintieji
klausytojai turéty gauti i§ valdZios visq iSlaikyma, o,
baige mokykla, véliau turéty atitarnauti tam tikrq mety
skaiiy kariuomenéje ar paskirtoje civilingje Zinyboje.
Baigusieji mokyla karitinai turéty gauti tam tikros ginkly
riiSies karininko laipsnj ir savo specialybés inZinieriaus
diplomg, oeksternai - tik diploma. Visi baigusieji karitinai,
iSskyrus likusius tarnauti Krasto apsaugos ministerijoje,

po trumpo staZo kariuomenés dalyse, pereity { atsargg.

Projekte kelta nemaZa jdomiy pasiiilymy, tatiau
dél menkos inZinieriy paklausos didesnio atgarsio
nesukelé.

Lietuvos inZinieriy draugija, 1937 metais
iSnagrinéjusi inZinieriy ruoSimg Vytauto DidZiojo uni-
versiteto Technikos fakultete, pri¢jo iSvada, kad reikia
racionalizuoti Siy specialisty ruosima, ir jteiké vyriausybei
memorandumg Lietuvos aukstosios technikos mokyk-
los reikalu. Draugija sitilé mokykla pavadinti politech-
nikos institutu, suteikti jam “pirmojo Lietuvos miesty
statytojo ir amaty jkiiréjo Lietuvoje D.L.K. Gedimino
varda”.

Vytauto DidZiojo universiteto Technikos fakulteto
reformos biitinumg teigé ir Lietuvos Karo aviacijos
virSininkas, brigadosgenerolas Antanas Gustaitis. Baiges
ParyZiaus Auk3taja Aeronautikos ir mechanikos kon-
patirtj, besirlipinantis technikos paZanga, brig. gen. A.
Gustaitis 1939 m.kovo 9d. slaptameraporte kariuomeneés
vadui rasé: “Karo aviacijai jau seniai triksta inZinieriy.
Visos mano pastangos papildyti inZinieriy tritkuma,
baigusiais miisy Technikos fakultets, nueina niekais, nes
jauni inZinieriai, pradéje tarnauti, nesitenkina komandos
virSininko ir net kuopos vado atlyginimu ir istoja,
pasinaudodami tuo, kad i$ prieZasties didelio specialisty
tritkumo, jie gauna privaciame gyvenime pelningesnes
vietas.
IStyres esancias Lietuvoje inZinieriy paruo$imo
paruosimas eina tiek létu tempu, kad tai kliudo visai
valstybés likio paZangai, ir todél Siy salygy nepakeitus,
kariuomené nesusilauks i§ miisy V. D. universiteto
reikalingy darbininky. Matydamas, kad p. Svietimo
Ministrui Sis klausimas néra pilnumoje Zinomas, kitaip
neabejoju, seniai biity imtasi Zygiy atlikti reikalingy
reformy. PraSau Tamstg tarpininkauti pridéta rasta ape
V.D.U. Technikos fakulteto reformos biitinuma persiysti
Ponui Svietimo Ministrui, praZant ji apsvarstyti. Esu
pasiruo3gs, reikalui esant, iSkeltas mintis argumentuoti
pladau.

Priedas: 9 lapai ir 1 lapas diagramos.

Br. gen. Gustaitis”

Prieraporto esan¢iame priede br. gen. A. Gustaitis
pirmiausia nurodo esamus tritkumus.
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“Esamos inZinieriy ruo$imo sistemos tritkumai:

1. Pasizifiréjus i technikos fakulteto studenty
skaiiy jvairiuose kursuose, metasi akysna per eilg mety
tebesitgsiantis menkas santykis tarp iSleidZziamy ir
pirmuyjy kursy studenty skaidiaus. Penkto kursostudenty
skaiCius sudaro tik 10% pirmo kurso studenty skaiciaus.
Si nenormaluma reikia neatidéliotinai pasalinti.

2. Per ilgas mokymosi laikas. Pagal mokymo
programas trumpiausiai baigti galima per penkerius
metus. Deja, statistikos duomenys rodo, jog 1934-1938
mety laikotarpy vidutinis baigusiy Technikos fakultetg
mokymosi laikas yra devyneri metai. I3 143 studenty
baigusiy per paskutinj penkmetj yra:

per 5 metus baigé 4 studentai, t.y. 2,8%

per 6 metus baigé 11 studenty, ty. 7,7%

per 7 metus baige 20 studenty, t.y. 14,0%

per 8-15 mety baigé 108 studentai, t.y. 75,5”

Toks ilgas mokymosi laikas yra neleistinas ir valstybei
Zalingas.

3. Tredias triilkumas - paséka pirmyjy dviejy -
permaZas inZinieriy trikumas. Nuo 1922 m. iki 1938 m.
Technikos fakultety baigé 229 studentai, vidutiniskai 13
per metus. Paskutinio penkmecio vidurkis 28 per metus
(neskaitant baigusiyjy uZsienyje). BSleidZiamuyjy skai-
&ius nerodo tendencijos dideti (1934 m.-23, 1935 m.- 42,
1936 m.-31, 1937 m.-28, 1938 m.-19). Nors mano rasinio
tikslas néra nustatyti, kiek Lietuvai reikalinga inZinieriy,
bet trumpai paliesiu ir 3j klausimg. InZinieriy skaicius
turi biiti proporcingas pramonés darbininky skaiciui.

Pramonés darbininky skai¢ius

1932 1933 1934 1935 1936 1937

Lietuva 19.743 20.660 22.262 23344 25.844 31.689

Latvija 63.000 72600 —  90.000 94900 103.768

Prognozuojant proporcingg augima Lietuvoje, 1942
m.darbininkyskaiius pasiekty 51,000, inZinieriy skai¢ius
proporcingai turéty padidéti 1,6 karto nei 1937 m. Ka-
dangi 1937 m. Lietuvoje inZinieriy buvo apie400, tai 1942
m. turéty biiti apie 640, t.y. metinis prieauglis turi bati
apie 48 Zmonés. Metines inZinieriy laidas dar reikia
padidinti nuo 10-ties iki 16 Zmoniy, ir metiné inZinieriy
laida privalo biiti nemaZesné 60 Zmoniy, ty. dvigubai
didesné negu faktiSkai yra. Dabartiniu metu vien Krasto
apsaugos ministerijai triiksta apie 90 inZinieriy.”

Toliau A. Gustaitis pateikia baigusiyjy tauting
sudétj, prieZastis, dél kuriy inZinieriy paruoSimas eina
nenormliai, ir sifilo priemones inZinieriy paruoSimui
pagreitinti.
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“1. Skirti 150 stipendijy, kurios biity pradedamos
duoti nuo I-o kurso, skaitant mokymosi programa 5
metus, kad kasmet galéty baigti 30 stipendininky, véliau
peréjus prie 4 mety programos - 120 stipendininky.

2. lvesti Technikos fakultete grieZtesnj mokymosi
reZimg, ypac pirmuosiuose dviejuose kursuose. Nedera
sekti rusy aukStyjy mokykly pavyzdZiu.

3. Ivesti konkursinius egzaminus j I kursg, viety
apribojus iki 120. Nesgmoné turéti pirmame kurse 10
karty daugiau studenty negu iSleidZiama. Pranciizijoje
po grieZty egzaminy baigia iki 80% jstojusiyjy.

4. Sutrumpinti mokymo laika nuo 5 iki 4 mety.
ISleistas inZinierius turi padirbti padéjéju pas patyrusj
inZinieriy, uZuot iSkart émesis atsakingo darbo.

5. Praplatinti Technikos fakulteto patalpas, jrengti
studentams bendrabucius. Technikos fakultetas seniai
kovoja dél patalpy praplétimo, deja, nesuranda pritari-
mo vyriausybéje.

6. Atskirti Technikos fakultetq nuo universiteto,
isteigiant Aukstaja Politechnikos mokyklg su atitinkamu
statusu. SusipaZinus su nauju Politechnikos mokyklos
istatymo projektu, turiu pastebéti, jog ten néra nurodyta
mokymosi laiko, todél néra garantijy, jog viskas neliks
Ppo senovei ir naujos mokyklos rémuose.

Laikau, kad, mano manymu, pirmieji trys punktai
turéty biiti jgyvendinti nuo Siy mety rudens semestro,
likusieji - per ateinancius dvejus metus.

Br. gen. A. Gustaitis”

Technikosfakulteto profesiira pritaré Politechnikos
steigimo mindiai. Fakultetas paruosé “Politechnikos”
statuto, etaty projektus ir sgmatas. TaGiau tie projektai
buvo atmesti.

Politechnikos institutas buvo jkurtas, bet jau visai
kitomis sglygomis, 1950 m. pabaigoje, reorganizavus
Kauno universiteta j du specializuotus institutus. 1950
m. gruodZio 30 d. Kauno politechnikos instituto direk-
toriumi paskirtas prof. Kazimieras BarSauskas. Naujaji
institutg sudaréuniversiteto penki techniskieji fakultetai.
1990 metais jis reoganizuotas i Kauno technologijos
universitets.
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GENEROLAS ANTANAS GUSTAITIS
SUGRIZTA ] TAUTOS ATMINTI]

Edmundas Ganusauskas
Zurnalistas

A pie tautos pastangas ir kruvinus istorijos vin-
gius vieni prabyla liudininky balsu, kiti, deja,
tik Zmoniy atmintyje, i3 kurios reZimas daug deSimtme-
Giyméginoistrinti. Tokialemtistekoirbrigadosgenerolui
Antanui Gustaiciui.
* * * O *

1934-ieji. Nuskambéjo preciziSkas trijy ANBOIV skridi-
mas aplink Europg. Pasaulj nustebino drasus ir tikslus
jauny Lietuvos sparny skrydis. “Atrodo, jie visa tai daré
linksmai ir drasiai, su malonumu ir pasitikéjimu, jausda-
mi, kad viskas jmanoma - ir aplink Lietuvg, ir aplink
Europa...”. - tokiais ZodZiais lakfiny nusiteikima nusaké
neseniai gimtojoje Zeméje vieséjusi generolo A. Gustaicio
dukra Rasa. O tada lietuviy lakiiny skridimg Siltais
straipsniais palydéjo daugelio Saliy spauda. AmZininkai,
aviacijosspecialistai atkreipé démesjjpuikias A.Gustaicio
léktuvo galimybes.

1934 m. Lietuvos karo aviacija turéjo 80 léktuvy. 24
i$ ju - A. GustaiGio konstrukcijos. Septyni ANBO III,
penki ANBO V, keturi ANBO VI, astuoni ANBO1V. Iki
okupacijos buvo like SeSeri metai, Lietuvos aviacijos
dirbtuvése buvo pastatyti dar 32 A. Gustaiio léktuvai.
Tai buvo didZiyjy darby metai, atskleidg placiasakj
Zmogaus talentg. Skraidymas, konstravimas, vadyba -
jis visur pasiZyméjo profesionalumu.

Apie tokius Zmones verda pats gyvenimas. Dar
niekasnemégino atidZiau jsiZiaréti | A. Gustaiciodarbus
Lietuvos aviacijos sporto labui. Taciau ir probégSmais
uZmetus akj  archyvy dokumentus, aisku, jog be laimi-
nanciy A. GustaiCio rezoliucijy Lietuvos Aero klubas
nebiity galéjes vaisingai darbuotis. Daug fakty liudija
gen. A. Gustaidio ir prof. Zigmo Zemaicio tarpusavio
supratimag.

A. Gustaitis ra3¢ teorinius straipsnius apie skridi-
mus j kitas planetas ir grindé Lietuvos aviacijos strategi-
ja, Lietuvos aide samprotavo apie sanitaring aviacijg ir
karininky susirinkime kélé mintj apie periodinj leidinj
karo aviacijos ir prieSléktuvinés apsaugos klausimais.
Riipinosi Zuvusiyjy atminimuir gyvyjy gy venimu. Kariy
bei aviacijos tarnautojy Svietimas, fiziné kultiira, laisva-
laikis. Neseniai atkurto Lietuvos Aero klubo auklétinis,
0 dabar ir jo atsakingasis sekretorius Viktoras ASmen-
skas, rodos, ir Siandien jaucia mokytojo ranka, kurig
generolas paduodavojaunamlakiinui uZsienioliteratiiros
skaitykloje, kur jie daZnai susitikdavo. A. Gustaitis
mokéjo angly, rusy, italy, vokiedy, pranciizy kalbas.

Dar giliau V. ASmenskui jsiminé téviSkas aviacijos
virSininko Zodis po to, kai, leisdamasis j aerodromg,
pagautas azarto, pademonstravo niekam nereikalingg
Saunuma.
LA & 2 4

Kad Gia buvo tvirtas gyvenimas, gali spresti pagal so-
dybviete juosian¢ius medZius ir atkastus namo pama-
tus. Kai i3 Sibiro griZo dia iki tremties iikininkaves A.
Gustaidio brolis Sergiju3as, pastatai jau buvo nugriauti.
Tiesa, gyvenamasisnamas, pakeitesir antradislokavimo
vietg, stovi gretimame koliikyje. I3kaba skelbia, jog tai
parduotuve.

I3 amZininky atsiminimy Zinome jauniausiaji
Obelinés tikininko Kazio Gustaicio siiny buvus nepa-
prastai gaby matematikai. Ne veltui Marijampolés gim-
nazijoje, kur lietuviy kalbai buvo skirta tik viena valanda
per savaite. Antang vadindavo “matemati¢eskaja bom-
ba” (matematikos bomba). Jis studijavo garsiy Sach-
matininky partijasir mégo grotimandolina. Buvogyvas,
sportiskas, vaik3tinédamas su draugais staiga padary-
davo salto arba Zongliruodavo keturiais akmenukais.
Marijampolés gimnazija Antanas baigé 1916 m. Jaro-
slavlyjeir, pagal Zinias tarp keliy Simty kandidaty parodes
treGigrezultaty, jstojo Petrapilio keliyinZinieriy instituta.
Tatiau kelininku netapo -mobilizuotas mokési artilerijos
karo mokykloje. Revoliucijossumaistyje atsisveikingssu
Rusija, griZo i Lietuva. Stojo savanoriu. | karo aviacijos
mokyklg buvo priimtas 1919 m. kovo 15 d. Berods nuo
patpradZiosémédéstytimatematika savo bendraZygiams
- pirmajai biisimy Lietuvos lakiiny grupei. BalandZio 3
d. gydytojy komisija trisdeSimt jauny vyry pripaZino
tinkamais skraidyti. Rugpjiiio 6 d. jsakymu kursantai
buvo paskirstyti { mokiniy - piloty grupes. “Mokinj
biirininkg karo aviacijos mokyklos Gustaitj Antang
skaityti paskirtu vyresniuoju bendryjy pamoky klaséj:
kartu jis eina pareigas vyresniojo visy mokiniy - lakiiny
grupiy ir pirmos piloty grupés”, - ra3 aviacijos dalies
vadas P. Petronis.

ReikéjoiSmokti skraidytiir padiam. 1920 m. birZelio
17 d., praéjus 11 ménesiy nuo mokomuyjy skraidymy
pradzios, eskadrilés rastininkas uZfiksavo leitenantg A.
Gustaitj atlikus 151 skridimg léktuvu “Albatros B. I1”.
Beveik tre¢dalis skridimy - savarankidki. Niekas uZ juos
nenudirbdavo daugybés kasdieniy fikio darby. Lin. A.
Gustaitis perka spynas, pasagas, plieng lingéms, kar-
tong, riipinasi maisto produktais bei sporto inventoriu-
mi. Jis ir Svietimo komisijos pirmininkas, nupirkes
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oreiviy bibliotekai V. Kudirkos rastus, M. Sal&iaus, J.
Slitipo, BirZisky, Pr. Masioto knygas. Dirbo aviacijos
terminologijos komisijoje, 0 véliau ir vadovavo Siam
darbui. Su Jurgiu Dobkevifiumi Sachmatais Zaisdavo
pietaudami valgykloje - atmintinai, be lentos.

Komandiruotesj Virbalj ar Vilniy netrukus pakeité
tarnybinés iSvykos { Vokietija, Italija. Turine 1923 m.
reikéjo “priimti miisy aviacijai aeroplanusS.V.A.10”. A.
Gustaitisjvaldesaukstajj pilotaZa, {teisintaskarolakiinas,
oreiSbandes ne vieng Aviacijos parko dirbtuvése surink-
tq lektuvg, pakiles | 6000 m aukstj. Nuotykis patykojo ty
mety liepos 13 diena.

“Nukrito ties ZagariSkiy kaimu. Kritimas buvo
labai smarkus, bet kadangi maSina pirmiausia lieté Zeme
kairiuoju sparnu, kas amortizavo smiigj, tai visi skri-
dusieji i8liko gyvi, bet gana sunkiai suZeisti - trims
sulauZytos kojos (v. ltn. Gustaitis, Itn. Cemarka ir eil.
Heidrikis) ir kiti smarkiai sutrenkti. Aparatas suduzo
visai. SuZeistieji buvo tuojau nugabenti karo ligoninén”,
- uZra¢ eskadrilés valdininkas.

Po pusantro ménesio - vél aerodrome. Simboliskas
ir prasmingasatrodo dar vienas vyresnybés pavedimas:
“Nustatyti vyr. ltn. Dobkevi¢iaus konstrukcijos aeropla-
no greitumg”. Taibuvoantrasis]. DobkeviCiausléktuvas,
kurio konstrukcija atspindéjo novatoriSkus biciulio
siekius. Greitis! Galima spéti, jog Antano Gustaiio
poziiiris { konstravimo principus buvo labiau tradicis-
kas. Siaip ar taip, ANBOI, kurj padedamas mokomosios
eskadrilés lakiiny, A. Gustaitis pastaté Aviacijos parko
dirbtuvése, buvo nepretenzingas, lengvai pilotuojamas
nedidukas léktuvélis su 30 AJ uZ savo pinigus jsigytu
varikliu.

Pirmaji A. Gustaiio léktuvq maté visuomeninio
aviacijos muziejaus Kaune lankytojai, 0 netrukus,
nusileides i§ palubés, ANBO I persikraustys i kuriamg
Aviacijos muziejy. Po ilgy deSimtmegiy léktuvas sugri3
i Aleksota, kur 1925 m. liepos 14 d. A. Gustaitis pirmg
kartg pakilo juo.

1925 m. spalio 27 d. A. Gustaitis atvyko j ParyZiy. Ne-
trukus laiSke Karo mokslo skyriaus virSininkui jis rasys:
“..délei susiradinéjime jvykusio klaidingo Mokyklos
uZvadinimo buvau priimtas j “Centre d’Aeronautique”
Versalyje, jrasta gimiisy A tstovybésapiemano priémimg
i “I'Ecole Superieure d’Aeronautique et de Construction
Mecanique” i$ pranciizy UZsieniy Reikaly ministerijos
jokio atsakymo nes3..” Klaida buvo atitaisyta, taciau
studentas priminé, jog ir kariuomenés jsakyme apie
komandiravimg vieton “Aviacijos InZinerijos kursai”
turi biiti “Auk3toji Aeronautikos ir mechanikos kon-
strukcijy mokykla”. “IsiraSiau moksleivijos Aero klu-
ban, turiu teisg dalyvauti kas savaitg ruosiamuose dirb-
tuviyapZitirégjimuose. Kol kasbuvau “Farmano” aviacijos
dirbtuvése ir 26.XI vyksime paZiiiréti civilinio aerodro-

* % % % ¥
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mo Bourget(...)”. “Vidutinj paZymjgavau 16(20laipsniy
sistema, turiu pastebéti, kad laipsniai ¢ionai statomi gan
SyksGiai) (..)". 1928 m. kovo 31 d. A. Gustaitis raSys:
“Paskaitos ir praktikos darbai mokykloje Siandien galu-
tinai uZsibaigé ir dabar belieka projekty atlikimas ir
bendri kvotimai. Mokslg galutinai uZbaigsiu pabaigoje
liepos ménesio”.

A. GustaiGio léktuvy statybq salygojo Lietuvos
avia-cijos poreikiai ir Aviacijos dirbtuviy galimybés.
Techniniai aparaty rodikliai, kaip matyti i3 lyginamyjy
lenteliy, nenusileido uZsienio analogams. Savi léktuvai
atsiéjo Lietuvai daug maZiau negu pirkti kituose krastu-
ose. Antai visiSkai jrengtas vienas pirmosios serijos
Zvalgybos léktuvas su varikliu kainavo 126,036 litus, o
sitilytas pirkti “Hawker Audax” net be jrangos biity
atsiéjes 181,410 lity. Kai A. Gustaitis sukonstravo
mokomaji ANBO 51, jo pastatymas kainavo 37,480 lity,
arba geru tredaliu maZiau uZ analogiSka pranciizy
léktuva “Morane Saulnier M.S.315".

Valstybinés instancijos atsilyginti uZ tai neskubéjo.
Yra iSlikes KraSto apsaugos ministerio pasiraSytas lais-
kas valstybéskontrolieriui: “Pilnai sutikdamas, kad kon-
struktoriausasmensiniciatyvairnetarnybosmetudirbtas
darbas turéty biiti atitinkamai atlygintas, p.m. geguZés
mén. 7 d. raStu 306/sl. nr. kreipiausi | Tamsta, Pone
ValstybésKontrolieriau, praSydamas pritarimo sumokeéti
inZ. plk. GustaiGiui ne maZiau kaip po 2000 It uZ kiek-
vieng léktuvg. Taciau Tamstos buvo sutikta mokéti jam
ne daugiau kaip po 1000 It uZ kiekvieng léktuva.”

Yra iSlikusi spalvota kino juosta, kurioje jamZintas
paskutinio A. Gustaitio léktuvo ANBO VIII pirmasis
skridimas. Tai buvo nepanaSus j ankstesnes konstrukci-
jas Zemasparnis lengvasis bomboneSis. Variklio galin-
gumas virsijo 1000 AJ. Isakymas statyti §j léktuva buvo
iSleistas 1938 m. geguzés 5 d. Kity mety rudenj ANBO
VIII daug ranky stiimé keliu nuo dirbtuviy aerodromo
link. Léktuvas kilo nejprastai statiai. DidZiausias hori-
zontalaus skridimo greitis - 430 kilometry per valanda.
Pikiruodamas pasiekdavo ir pusés titkstancio kilometry
greitj, taCiau, pasak inZinieriaus J. Mikalausko,
skraidZiusio bandymy metu kartu su A. Gustaiciu,
léktuvasnevirpédaves, iSlikdaves pavaldus. ANBO VIII
buvo didZioji konstruktoriaus sékmé. Karo aviacija
planavo pastatyti 60 3io tipo léktuvy.

* ¥ % % *
Karo aviacijos jsakymy knygoje (1940 m. geguzés 1.d.)
yra toks jraSas: “Siandien 12 val. 50 min. iSvykstu
komandiruotén { uZsienj, SSSR, Maskva”. Broné
Gustaitiené savo atsiminimuose cituoja i$ uZsitesusios
komandiruotéstik birZelio 12d. sugriZusio vyro ZodZius:
“Blogai! Pakely maciau daugrusy kariuomenéseselony.
Pilna rusy kariy parubeZyje. Néra abejonés, jie yra
pasiruo3g ateiti ¢ia”. Sielojosi negaudamas audiencijos
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pas Respublikos Prezidentg Paskui jau buvo vélu. Gal-
ima spéti, jog generolas turéjo savo nuomong apie kario
pareigg, taliau privaléjo derintis prie Respublikos ir
kariuvomenés vadovy pozicijos. Laikinai éjes Kauno
aerodromo komendanto pareigas pulk. It. Ignas Se3-
plaukis taip apra3é susitikimg su gen. Lebedevu: “(...)
atsakeé esas Soviety sajungos atvykstancios armijos karo
aviacijos vadas ir Siandien jis negaljs pasakyti, kiek ilgai
jie aerodromu naudosis. O dél prieZasties, kodél jie
atvyko, jis pasaké, jog mes turéjome biiti painformuoti,
kad tai vykdoma pagal miisy krasty draugiska susita-
rimg. Tada a3 gen. Lebedevui pareiSkiau, kad miisy ka-
ro aviacijos virsininkas gen. Gustaitis noréty aerodromo
naudojimosi reikalu su juo kalbétis ir paklausiau, ar
jiems Siandien yra reikalinga bet kokia parama i$ miisy
pusés. Rusas trumpai atsaké, kad jiems pagalba ne-
reikalinga, o kalbétis su gen. Gustaiciu jis nematas reika-
lo, tuo duodamas suprasti, kad pasikalbéjimas yra
baigtas”.

Po poros dieny, birZelio 17 d., A. Gustaicio jsaky-
mas karo aviacijai: “1. Soviety kariuomeng ir toliau
traktuoti, kaipmumsdraugingos valstybés kariuomene,
ir, santykiaujant su ja, laikytis visy mandagumo taisyk-
liy. 2. Kiek aplinkybés leidZia, teikti soviety kariuome-
nei pagalbq ir stengtis, kur tik galima, jy padétj miisy
kradte, ypa¢ Zygio metu, palengvinti...” Tuo paciu
ijsakymu generolas uZdraudé bet kokius skraidymus,
nors angarai ir taip buvo patikimai uZplombuoti pacia
pirmajq okupacijos dieng. Atvykeéliai pirmudiausiai
partipingo sargybq. Prie lektuvy negaléjo prieiti né pats
A.Gustaitis. Liepos viduryjekareivinése bei jstaigose jau
kabojo naujy vady portretai. Rugpjii¢io7 dieng “jvedamas
rusy kalbos mokymas silpnai mokantiems karininkams,
puskarininkiams ir civiliniams tarmautojams”.

A. Gustaitis nesileido Zmonos jkalbinéjamas pasi-
traukti | Vakarus. “Gyvenimas bus sunkus, bet kuo
mes geresni uZ kitus? Kodél inteligentai turi gelbétis,
palikdami liaudj jos likimui? Kuo daugiau Svieseniy
Zmoniy liks, tuo sunkiau bus rusams visai uZvaldyti
kradtg”. Ji be galo slégé tai, kad tekdavo kalbéti mitin-
guose, radyti arba skaityti Gustai¢io vardu paradytus
stripsnius. Krimtosi pro langg matydamas kieme, uz
tvoros, apleistg jo numylétinj ANBO VIII.

Rudeniop buvo paskirtas Lietuvos aviacijos likvi-
davimo komisijos pirmininku. PedantiSkai suraSytuose
perdavimoaktuose miisy lakiinaibei technikai uZfiksavo
kiekvieng verZlelg, berZing Sluotg, elektros lempute. Ty
akcijy liudininkai tikina, jog naujieji Seimininkai tokiy
skrupuly nepripaZino- net Zemélapius, uZuot suskaicia-
ve, krové ant svarstykliy. Ne ka daugiau ceremonijy
patyré ir Zmonés - daugelis buvo paleisti { atsargg. Kol
kasiki “ryty ekspresy”. Dalis lakiiny, priZitirimi budriy
komisary, buvo palikti tarnauti 29 Sauliy korpuso tautinéje
eskadriléje. Paskutinis kariuomenés knygose likgs A.
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Gustaiio jraSas datuotas 1941 m. sausio 1d.: “Isvykstu
i atsargg”. Komisarai vis dar kalbino vaZiuoti j Rusija.
Mat, Lietuvoje léktuvy daugiau niekas nestatysigs. At-
saké, jog noriai dirbty savo kraste. Pasak Bronés
Gustaitienés, komisaras Sypteléjo su atvira ironija. Nuo
tol sekamas kiekvienas buvusio aviacijos virSininko
Zingsnis. Ratas tolydZio siauréjo...

Tikiu,suZinosime, kaip vystési finalinis A.Gustaicio
gyvenimo veiksmas. Prasidéjes Sestokuose, jis baigési
tragiSka atomazga Lefortovo kaléjime Maskvoje. Beveik
neabejoju, jog kada nors idgirsime daugiau, negu pries
du deSimtmecius buvo atsakyta | daugelj Rasos
Gustaitytés laiky: “...Raudonojo KryZiaus tarptautinis
komitetas Jiisy tévelio ieSkojo ir suzinojo, kad jis miré
1941 m. spalio 16 d. Daugiau apiejj jokiy Ziniy negaléjo-
me gauti. Apgailestaujame, kad turime Jums pranesti
Sig liidng Zinig”.

Zmonés, kuriemsvarstotuose buvo tiesinami pirstai,
ir Siandien dar linke patyléti. Jiems atrodo, jog kalbéti
anksti. Kita vertus, pana3ios bylos, jei ir liko, tai ne tam,
kad kiekviena nosis { jas galéty jljsti. Ir Siai pusei atrodo,
jog dar per anksti. Dar galima nerodyti.

Antang Gustaitj 1941 m. liepos 7 d. teisé SSSR
auksdausiojo teismo kariné kolegija. 58-1* straipsnis.
SuSaudymas su turto konfiskacija. Kokig Tévyng iSdavé
Antanas Gustaitis?

P.S. Lietuvos prokuratiira ir valstybés saugumo
komitetas jrodé nuteistajam A. GustaiCiui kelty kalti-
nimy nepagristumg. Jau beveik pusé mety, tadiau i3
Maskvos Ziniy néra. Suprantama, eilé. O gal raStas jau
pasiradytas, tik kanceliarija nespéja atsakyti visiems
klauséjams?

Keliy knygy autoré Rasa Gustaityté vieSnagés
dienomis ilgai negaléjo suprasti, kg reiSkia tas daZnai
miisuose kartojamas Zodis “reabilitacija”. I3 tikryjy, ka?
Ir kodél, iStiesus raudong kepurg, reikia jos pradyti?
Nuodémés juk svetimos. Kita vertus, jokia valdiSka
indulgencija neatstos to Svento akto, kuris jau jvyko -
Antanas Gustaitis sugriZo { tautos atmintj.

Atomazga saugumo kaléjime

UZdanga Siek tiek prasiskleidé pernai. Akies kraStu teko
pamatyti kai kuriuos dokumentus. Pavyko susirasti ir
Zmogy, kuris, atrodé, galéty papasakoti apie tai, kaip
prasidéjo finalinis A. Gustaifio gyvenimo veiksmas.
Taciau Zmogus nepasakojo. Pasikio polieZuviu tablete,
parodé gumbuotus, kaZkada KGB riisyje tiesintus pirs-
tus. Atseit, kalbéti dar per anksti. O Siemet dar
nesimatéme. UZtat neseniai suZinojome - Maskvareabil-
itavo A. Gustaitj! Zinoma, tos absurdiSkosindulgencijos
prasmg suprasti sunku, lygiai kaip nejmanoma sveika
galva suvokti 3¢tonisky piktadarysciy, kurias vykdZiusi
valstybé dabar kilniadvasiSkai atleidZia savo aukoms.
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TaCiau tai - atskira tema, o Siuosyk - kai kurie tik dabar
paaiskeje faktai i8 paskutiniyjy A. Gustaicio gyvenimo
dieny.

Po to, kai 1941 m. kovo4 d. maZdaug 19 val. 30 min.
A. Gustaitj Sestoky stotyje sulaiké pasienieciai, jvykiai
émé vystytis pagal nusistovéjusj saugumo scenarijy -
sankcija areStui bei krata, nutarimas “kardomaja prie-
mone parinkti laikymga sargyboje”, kvotimas, akistatos.
Visa tai - Kaune. Beje, orderj Nr. 4880, iSduotg valstybés
saugumo leitenantui Milovzorovui “suimti ir iSkratyti”
A. Gustaitj, pasirasé pats LTSR vidaus reikaly liaudies
komisaras. Kratos metu rasta be kita ko “geltono metalo
laikrodis Nr. 38766, tokios pat spalvos Ziedas, medalio-
nas, grandinélé, 927 tarybiniai rubliai ir 81 kapeika, Siek
tiek Amerikos doleriy, Anglijos funty, Vokietijos mar-
kiy. Ivairiis paZyméjimai bei leidimai. Pasas Z-001425,
karinis bilietas Nr. 3277, 15 lapy jvairiy dokumenty,
albumas su Seimos bei “aviacinémis” nuotraukomis.
Paskutinis 34 daikty saraSe - kaklaraiStis. Ta pacia kovo
7 d. datuoti ir paties A. Gustaicio ranka parasyti paro-
dymai. Sumanymas pereiti sieng kilgs po to, kai teko
iSeiti i karinés tarnybos. I3 pradZiy ta mintj nugindaves
Salin, nes labai nenoréjo apleisti gimtos Zemés, taciau
ilgainiui atsirado naujos prieZastys ir jspiidZiai, kurie
paskatino galy gale rystis jgyvendinti sumanyma.

“Svarbiausioji prieZastis - atitritkimas nuo profesi-
jos, kuriai paskyriau 22 gyvenimo metus”, -ra% devynis
originalios konstrukcijosléktuvus sukiirgs karo aviacijos
virSininkas. Kaip matytiis tolesniy parodymuy, jis tikéjosi
dirbti Amerikos aviacijos pramonéjeir skraidyti bent jau
sportiniais Iéktuvais. Generolas be galo sqZiningai tai-
syklinga rusy kalba isdésté motyvus bei aplinkybes.
Tadiausaugumieciamsjoaviaciné veikla nertipéjo. Jokia-
me protokole néra né uZuominos apie studijas ParyZiaus
Aukstojoje aeronautikos ir mechanikos konstrukcijy
mokykloje, kurig baigdamas jis, Lietuvos karo aviacijos
mokyklos pirmosios laidos lakiinas, jau garséjo, kaip
talentingas aviakonstruktorius. NeuZsiminta ir apie
pasaulyje nuskambgjusj precizidka trijy A. Gustaidio
konstrukcijos lektuvy ANBO IV skridimg aplink Eu-
ropq, kurji jis organizavo ir taip puikiai jgyvendino.
Enkavedistai, kaip atrodo, apskritai neklausingjo apie
Lietuvos aviacijg, kuriqg A. Gustaitis su nepaprastu
pasiSventimu kiiré, o, uZéjus okupantams, paskirtas
likvidacinés komisijos pirmininku buvo priverstas savo
rankomis sugriauti.

Saugumg aviacija domino kitais aspektais. Kaip,
kada A. Gustaitis perdavinéjes vokiec€iy Zvalgybai Zinias
apie Raudonosios armijos pajégy dislokavimg Lietuvo-
je? Tiesa, Sis kvoty serialas prasidés jau Maskvoje, TSRS
valstybéssaugumoliaudies komisariato tardymo dalyje.
Ne sykj teko girdéti prielaida, kad A. Gustaitis  Maskva
buvo iSveZtas prasidéjus karui. Nieko panaSaus! Kovo
7-aja, praéjus vos trims dienoms po nelemto susidiirimo
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su pasieniegiais Sestoky stotyje, buvo jvykdytas TSRS
valstybés saugumo liaudies komisaro Merkulovo po-
tvarkis “areStuotgji A. Gustaitj su specialia sargyba
pristatyti { Maskvg”. Penkiy valstybiy ordinais apdo-
vanotg generolg, penkias uZsienio kalbas gerai mokéjusj
erudit, mintyse be lentos puikiai Zaidusj Sachmatais
matematika, Kaune tardgs valstybés saugumo serZantas
Kazijev’as, kaip atrodo, placiau pasireik3ti nespéjo, kovo
8-aja A. GustaiCio piZzamg, marskinius bei danty pasta
pedantiSkai pagal kvita Maskvoje priémé neZinomas
vidaus reikaly liaudies komisariato valstybés saugumo
vidaus kaléjimo sandélininkas.

Pirmasis Lietuvos karo aviacijos virSininko briga-
dos generolo A. GustaiCio tardymas Maskvoje, TSRS
valstybés saugumo vidaus kaléjime, jvyko 1941 m. kovo
9 d. ir tesési deSimt valandy - nuo 13 iki 23 valandos.
Kodél nebandes gauti vizg ir oficialiai iSvykti | Amerika?
“Isvykti i8 TSRS oficialiai beveik nejmanoma.” Kodél
nepasinaudojes galimybe kartu su Seima repatrijuoti {
Vokietijg? “Man, tikram lietuviui, buvo paprasciausiai
nepatogu stoti prie$ komisijg ir repatrijuoti kaip vokie-
Giui.”

Kita diena, o tiksliau veély vakarg tardytojas vél
prasneko apie Seimq bei repatriacijg, bet netrukus émé
kreipti kvotg kita linkme. Antitarybiné veikla! Centro
Cekistai, matyt, nesiruoé kartoti provincialiy kauniecio
valstybéssaugumo leitenanto Milovzorovoklaidy, kuris
A. Gustaiio léktuvy nuotraukas bandé pateikti kaip
slaptus duomenis apie “Darbininky ir valstiefiy rau-
donosios armijos ginkluotéje esandius léktuvy tipus”.
Inkriminuoti antitarybine veikla, Zinoma, patikimiau.
Saugumo leitenantas Borislovskis, matyt, nepatenkintas
generolo atsakymais, darsyk, neZinia kelintg jau karta
klausia: “Kas vis délto paskatino jus bégti i TSRS?” A.
Gustaicio atsakymas5jsyki, kaipatrodo, panaSusj pagei-
dauta. Bent jau toksjis uZraSytas: “A3niekada nebuvau
Lietuvos sovietizacijos Salininkas. Tai, kad Lietuvabuvo
uZimta tarybinés kariuomenés, sukélé mano nepasiten-
kinimg, kuris ypa¢ sustipréjo 1940 m. spalio meén. dél
Lietuvos aviacijos, kuriai a vadovavau, iSformavimo.
Manydamas, kad pacioje Lietuvos Respublikoje kova
prieS sovietizacijg yra beviltiSka, nutariau nelegaliai
iSvyktijuZsienj, kad galéGiauaktyviai kovoti prieSTSRS”.

Kita naktj kvota, prasidéjusi 23 val., tesési iki ryto.
Kovo 16 d. tardymas prasidéjo kone vidurdienj ir pasi-
baige vakare. Nurodykite savo bendrus! K3 bituméte
dares, jei biity pavyke pereiti per sieng? “UZsienyje
pirmiausia bii¢iau nepalankiai Taryby sgjungos atZvil-
giu nuSvietes Lietuvos Respublikos padétj”. Dabar jau
kiekvieng sykj tardymas prasidédavo panaSiais klau-
simais. “Jis ne viska pasakéte apie savo antitarybing
veiklg!”

Kvotos protokolg gali perskaityti per kelias min-
utes, betgi A. Gustaitj daZng naktj tardydavo ilgas val-
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andas, iki paryGiy. Antai 1941 m. kovo 28 d. kvota,
prasidéjusi 21 val. 10 min. buvo pertraukta 5 val. 30 min.,
taCiau rytq vél atnaujinta tesési iki kitos dienos 2 val. 20
min. - taigi dar 15 valandy i$ eilés. Kokie ZodZiai ir
jausmaislypinejSvelgiami tarp protokoloeiluciy? Kokiy
metody ir veiksmy amZinais liudininkais liko tik stori
kaléjimomiirai? Jy nepaklausi. Beatsakoliktyir retorinis
klausimas Zmonéms. Kur jiis Siandien, okupacinés mis-
ijos Lietuvoje dalyviai, keturiasdeSimtyjy mety saugu-
miediai, palike savo vardus vieno Sviesiyjy Lietuvos
Zmoniy dramos, o tiksliau visos lietuviy tautos kanciy
protokoluose? SerZantas Kazijevas, leitenantas Milov-
zorovas, vyr. leitenantas Fuksas, kapitonas Cernonebo-
vas, majoras Gladkovas, uZ vertéjq akistatose dalyvaves
vyresniojo jgaliotinio padéjéjas BirZys ir jy bendrininkai
Maskvoje Borisovskis, Zimenkovas, Vlodzimirskis,
Polevojus, Legkovas, Klockovas - tick pavardZiy sutinki
dokumentuose, i kuriy matyti, kaip buvo sulipdyta A.
Gustaicio kaltinamoji ivada. Ji buvo paraSyta 1941 m.
birZelio 25 d., taigi jau prasidéjus karui. A. GustaiGiui
inkriminuota tai, kad jis aktyviai pasisaké prie3 taryby
valdZios jvedima Lietuvoje, 3nipinéjo vokieciy Zvalgy-
bai, dalyvavo kuriant Lietuvos TSR teritorijoje
kontrrevoliucinés organizacijos centrg ir pagaliau -
mégino nelegaliai pereiti sieng.

ParuoSiamasis TSRS auks¢iausiojo teismo karo
kolegijos posédis jvyko liepos 6 d. Nutarta A. Gustaitj

teisti pagal RTFSR baudZiamojo kodekso 58-1 “a” straipsnj
- suSaudymas su turto konfiskacija. Byla nagrinéti
uZdarame posédyije - be kaltinimo, gynybos, liudytojy.
Ta pacig dieng A. Gustaitis pasirasé gaves kaltinamosios
iSvados kopija.

Ji teisé 1941 m. liepos 7 d. Ne paslaptis, kas tai
badavo per teismai. Ar galéjo A. Gustaitis tikétis, kad
trys pirmo rango karo juristai Bukanovas, Cepcovas ir
Pojarkinas bent kiek blaiviau jvertins absurdiskus sau-
gumieciy kaltinimus? Vargu. Sovieting imperijg gene-
rolas, be abejo, buvo perprates seniai. 1934 metais skren-
dant aplink Europa, Maskva jj pasitiko transparantais:
“Privet liotéikam druZestvenoj Litvy” (“Sveikiname
draugiskos Lietuvos lakiinus”). Sios 3alies aviacijos
spauda palankiai rasé apie jo konstrukcijas. PrieS pat
okupacijq A. Gustaitis ilgg laikag buvo komandiruotése
Maskvoje. BirZelio 12 d. griZes | Kaung, bandé gauti
audiencijq pas Respublikos prezidentq - artéjanti oku-
pacija jam jau nekélé jokiy abejoniy. Pagaliau Lietuvos
aviacijos sunaikinimas 1940-yjy rudenj. Aviacijabuvojo
gyvenimas.

Paskutiniojo ZodZio generolas A. Gustaitis atsi-
sake.

Valstybés saugumo jaunesniojo leitenanto SaSenk-
ovo pasirasyta pazyma liudija, kad nuosprendis jvyk-
dytas 1941 m. spalio 16 d.
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ANTANO qUSTAIEIO
SUGRIZIMAS

.-

Jonas Balcitinas
Lietuvos aviacijos istorikas

Ilgas ir sudétingas buvo S3is kelias. Pokario
metais apie A. Gustaiio likima nieko tikro neZinojome.
Stalino laikais apie ji raSyti ir vieSai kalbéti buvo
draudZiama. Jei spaudoje ir pasirodydavo A. Gustaicio
pavardé, tai su burZuazinio generolo ar tautos iSdaviko
etikete. Apie jo likimg sklandé jvairios spélionés:
islaptintas dirba aviacijos pramonéje, pasitraukes j
uZsienj... Tik Pranas Hiksa (1897 - 1966), vienas pirmyjy
Lietuvos lakiiny, artimai bendraves su Gustaiciu, kartg
prasitaré apie jo aresta SeStokuose. Véliau §j teiginj
patvirtinoarchitektasV.Zemkalnisirbuveskarolakiinas,
majoras]. Mikénas (1899-1988). Tolimesnio A. Gustaicio
likimo ir jie neZinojo. GriZes i$ lageriy vienas tautietis
pasakojo, jog persiuntimo punkte buvo sutikes Lietuvos
aviacijos virSininka. Pavardés neZinojo, bet nupasakoti
iSoriniai bruoZai sutapo. Tik parodZius nuotraukas,
paaiskéjo, jog tenbuvo pirmasiskaroaviacijos virSininkas
gen. J. Kraucevi€ius. Prasidéjus Chrus¢iovo “atSilimui”
ir kiek suSvelnéjus cenziirai, ANBO konstruktoriaus
pavarde retkarciais savo raStuose paminédavo lakiinas -
raSytojasJonas Dovydaitis(1914-1983). Aviacijosistorikas
V. Jurkstas Svyturiui buvo parades net straipsnj, pladiai
nuSviesdamas A. Gustaicio - konstruktoriaus veiklg.
Tadiau cenziira panoro susipaZinti su jo byla.
Tarpininkaujant LTSR, KGBbylabuvoatsiysta i Vilniaus
saugumg. Ar ja maté straipsnio autorius V. Jurkstas,
nezinau, bet J. Dovydaitis suZinojo Siurpia tiesa: 1941 m.
liepos 5 d. Antanas Gustaitis Maskvoje nuteistas
auksGiausia bausme-suSaudyti. Nuosprendisivykdytas
1941 m. spalio 16 d. Straipsnis Svyturyje nepasirodé.

1969 - 1972 m. Sparny Zurnaluose trumpai rasyta
apie ANBO léktuvus. 1978 m. Lietuviskoje tarybinéje
enciklopedijoje, po nelengvy deryby su cenziira, pavyko
ipir3ti trumpa A.Gustaicio biografija. Cituoju: “Antanas
Gustaitis [1898 Obelinéje (Kapsuko raj.) - 1941, lietuvis,
aviacijos inZinierius, lakiinas. 1929 m. baigé ParyZiaus
aukstaja aeronautikos ir mechaniniy konstrukcijy
mokykla. 1934 - 40 Lietuvos karo aviacijos virSininkas,
brigados generolas (1937). 1924 - 1940 sukiré ir pastaté
jvairios paskirties ANBOléktuvy. Vietoj Kauno léktuvy
remonto dirbtuviy jkiiré aviacijosdirbtuvesir vadovavo
léktuvy gamybai. 1934 m. vadovavo trijy ANBO
skridimui apie Europg (nuskrido ~ 10000 km)].”

1980 m. ruosiant rusy kalba Moskly Akademijos
leidinj I3 gamtos ir technikos moksly istorijos Pabaltijyje, Siy
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eiludiy autoriui pasiiilé paraSyti kg nors i$ Lietuvos
aviacijos istorijos. Pasiiiliau temg “Léktuvy statybos
pradzia Lietuvoje”. NurodZiau, jog bus kalbama apie J.
Dobkeviciy ir A. Gustaiti. Dél ]J. Dobkeviciaus kliti¢iy
nebuvo, dél A. Gustaiio teko aiSkintis su cenziira. Bet
padéjo Zinuté enciklopedijoje. Dalis leidinio tiraZo
(iSspausdinta tik 1000egz.) patekoj Latvija, Estijg. Véliau
Sis straipsnis buvo pakartotas TSRS Moksly Akademijos
leidinyje.

1975 - 1983 m., kuriant Lietuvos sportinés aviacijos
visuomeninj muziejy, susidaré problema, kaip jame
parodyti A. Gustaitj. BreZnevo stagnacijos metais tai vél
buvo nepageidaujama tema. Po ilgy apmastymy
nutaréme jsteigti ekspozicijg “Misy konstruktoriai” ir
ten parodyti . Dobkeviciaus, A. Gustai€io, B. Okinio, B.
Karvelio ir kity konstruktoriy léktuvus, sklandytuvus.
Cenziira neprieStaravo, bet pasakeé, jog prieSkarinius
konstruktorius galime rodyti tik paminétus
enciklopedijoje. A. GustaiCio stende nuraséme i$
enciklopedijos jo biografija, daréme ANBO léktuvy
nuotraukas, techniniyduomeny lentele. Véliau jsidrasine
jruo$éme net atskirg stenda skrydZiui aplink Europa.
Daugiau keblumy iskilo dél ANBO-I. Pirmasis 1925 m.
A. Gustaicio kiirinys stebuklingai iSliko iki miisy dieny.
Bet ant jo buvo nupieti Lietuvos Karo aviacijos Zenklai
- Vy¢Cio kryZiai. Cenziira ir partijos ideologai leido
ANBO-I demonstruoti, jei bus uzdazZyti kryZiai.
Unikalaus eksponato gadinti nesirengéme. Muziejaus
atidarymas uZsitesé. Per ta laikg “praSvieséjo politikos
padangg”, ir cenziiros valdininkai praleido ANBO-I su
Zenklais.

1983 m. kovo 6 d. jvyko muziejaus atidarymas.
Kartu - pirmasis oficialus A. Gustaiio sugriZimas, nors
jo stendas buvo kuklus. Bet, gidui talkininkaujant,
(budédavo aviacijos istorijos Zinovai), lankytojai
suZinodavo tiesa apie Antano Gustaitio asmenybe bei
nuopelnus Lietuvos aviacijai. Daugelis klausinédavo
apiejolikima. Norskeletas muziejauskiiréjy ji Zinojome,
bet sakyti tiesg nedrisome. AiSkindavome, jog JAV
gyvenanti dukra Rasa Gustaityté yra gavusi Tarpautinio
Raudonojo KryZiaus prane§img, kad jos tévas 1941 m.
spalio 16 d. mires Maskvoje. Sig Zinig atveZe JAV vieiéjes
J. Dovydaitis.

ANBO-I sukélé Zmoniy susidoméjimg ir padaré
gerg reklama muziejui. Muziejy lankydavo jaunimas,
tévai su vaikais, jvairios ekskursijos. Pamate Vy&io
kryZius ant sparny, vyresni Zmonés nutebdavo. Kai
kurie net aSarg nubraukdavo. Jaunuoliai daZnai
klausdavo, kas tai per Zenklas. Tekdavo (nors gana
atsargiai) paaiSkinti.

Padvelkus Atgimimo véjamsir susikiirus Kultiiros
fondui, atsirado galimybé graZinti ilgus metus uZtesty
skola Dariui ir Girénui - pastatyti jiems paminkia Kaune.
1988 m. pradZioje gavomeleidima rinkti paminkluiaukas.
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Siuo tikslu su a.a. Nijole Dariiite (1925 - 1991),
aviakonstruktoriumi V. Kensgaila, tautodailininku G.
Majorovu ir turtingos, jdomios apie Dariy ir Giréng
kolekcijossavininku V. Burinsku lankémés Marijampoléje
(tuomet dar Kapsuke). DidZiulé gamyklos salé buvo
pilna Zmoniy. Kalbédamas apie miisy Atlanto
nugalétojus priminiau, jog netoli nuo Marijampolés,
Obelinéje, yra gimes iZymus lietuviy aviakonstruktorius
Antanas Gustaitis. Klausytojai nustebo - ANBO,
Gustaitis?! Jie nieko apie tai neZinoje... Pasipylé klausi-
mai. Saléje buvo ir Vidmantas Kacergis. Pertraukos
metu jis marijampolieCiy vardu paZadéjo prikelti jy
iZymaus Zemie€io atminimg. Netrukus V. Kalergio
riipesciu Maisto pramonés automaty gamykloje jsikiiré
iniciatyviné grupé A. Gustaiéio téviskei atstatyti. Sian-
dien darbai pradéti ir tesiami.

1988 m. kovo 20d.

pavedé Lietuvos prokuratiirai. Tik atkiirus
Nepriklausomg Lietuvos Respublika, 1990 m. balandZio
26 d. AuksGiausias teismas A. Gustait] reabilitavo. 1988
m. vasarg suZinojome, jog Marijampoléje, prie buvusios
J. Jablonskio gimnazijos, ruoSiama atminimo lenta su
iZymiy Sig gimnazijq baigusiy Zmoniy pavardémis.
Gustaitis { 5ig lentg nepateko. Tik jsiterpus ASF, klaida
tapo iStaisyta.

1989 m. liepos 2 d. marijampolie€iy iniciatyva
Obelingje jvyko skrydZio aplink Europg 55-mecio
pamingjimas. Susirinko aviacijos veteranai, lakiinai,
sklandytojai, gausus biirys marijampolieciy. Minéjime
dalyvavo tuo metu Lietuvoje vieSé¢jusi A. GustaiGiodukra
Rasa. PradZioje trys léktuvai pademonstravo aukstojo
pilotaZo figiiras. Potonusileido paraSiutininkai. Kalbéjo
V. Zemkalnis, V. ASmenskas, V. Kensgaila ir viesnia. I$

Kauno Politechnikos
instituto saléje Aviacijos
sporto federacijos (nuo
1989 m. kovo 18 d.
Lietuvos aeroklubas)

Pamate Vy¢€io kryZius ant sparny, vyresni Zmonés nus-
tebdavo. Kai kurie net afarg nubraukdavo. Jaunuoliai
daZnai klausdavo, kas tai per Zenklas.

jos suZinojome, jog,
Soviety armijai
okupavus Lietuvy ir
prasidéjus areStams,
Gustainiené, supratusi

Aviacijos istoriky tarybos ir Technikos muziejaus
iniciatyva surengtas vieSas Antano Gustai¢io 90-Cio
paminéjimas. 250 viety salé buvo pilna. IS Vilniaus
atvyko buves A. Gustaitio biciulis architektas V.
Zemkalnis, vienas pirmyjy Lietuvos sklandytojy A.
ASmenskas. 15 Kauno - Nepriklausomos Lietuvos
savanoris, Karolakiinaskpt. S.Stanaitis. I3 visos Lietuvos
susirinko biirelis Karo lakiiny ir Siandien skraidanciy
vyry. Buvo surengta foto paroda, demonstruojamos
skaidrés. Po minéjimo Zmonés dékojo uz jdomy renginj.
Betpokeletosdieny “kilo véjelis”. DOSAF o (organizacija,
valdZiusi sportingaviacijg) funkcioneriai apskundé LK
centrokomitetui, jog Kaune, Politechnikosinstitute, buvo
minimas burZuazinés kariuomenés generolas, saléje
plevésavo trispalvés, girdéjosi nepalankiisSiikiai. Partijos
centro komiteto sekretorius Mitkin jsakéisaiSkinti, kasgi
buvo tas Gustaitis. Taciau nei Vilniaus, nei Kauno
komunisty ideologai nieko apie ji neZinojo. Tuomet
kreipésij Kaunoistorijosmuziejy (dabar Vytauto DidZiojo
karo muziejus), apklausé keleta mingjimo dalyviy. Visy
atsiliepimai buvo palankiis. Mitkin nurimo, 0 minéjimo
organizatoriai nenukentéjo. Pominéjimojsidrasine, 1988
m. balandZio 26 d. ASF vardu paraséme TSRS
generaliniam prokurorui rastg dél A. Gustaicio bylos
perzZifiréjimo ir reabilitavimo. Jj pasirasé V. Zemkalnis,
V. ASmenskas, A. Gamziukas ir ]. Bal¢itinas. Rezultaty
teko laukti ilgokai, 0 apie ra3ta net keleta karty priminti.
Pagaliau bylg atsiunté j Vilniy ir priimti nuosprendj

padéties tragiSkuma,
émé jkalbinéti vyrg (pataréir artimi biciuliai), kad ieSkoty
prieglobscio uZsienyje. Sis atsakydavo, kad néra tautai
nusikaltesir neturi prieZasties bégti. Pavasarj tapoaisku,
jog aredtuos. Gustaitis sutiko pasitraukti i5 Lietuvos.
Vienintelis kelias dar buvo | Vokietij3, bet Gustaitis
Vokietijoje likti nenoréjo. Zmona, pasinaudodama
senomis paZintimis, apéjo dar likusias Kaune uZsienio
atstovybes, taciau visur atsakydavo, kad pavéluota ir
niekuo padéti nebegali. Tik Argentinos konsulas sutiko
paruosti viza - bet ja teks atsiimti Berlyne. Gustaitis,
vengdamas vokieciams bet kokiy jsipareigojimy, ryZosi
sieng pereiti nelegaliai.

SkrydZio aplink Europq jubiliejus buvo paminétas
ir spaudoje. Nuo to laiko liepos pradZioje Obelinéje
kasmet minima A. Gustaicio diena. 1990 m. gruodZio 1
d. popiete Kaune, Fredoje, Lakiiny plente prie namo,
paZymeéto 44-ju Nr., susirinko aviacijos veteranai,
apylinkés gyventojai. Susitikti su vaikyste atvyko
Nepriklausomos Lietuvos lakiiny vaikai: A.Mikénas, V.
Stagaitis. Juk Siame name kadaise gyveno jy tévai, S.
Darius, A. Gustaitis ir kiti lakiinai. Siandien &a prie
sienos pritvirtinta bronziné lenta. VirSuje - karo lakiino
Zenklas, po juo jrasas: “Siame name 1925 - 1927 metais
gyveno lakiinas S. Darius, 1928 - 1940 metais lakiinas
aviakonstruktorius A. Gustaitis.”

Du miisy tautos gZuolai po tremties ir negandy
sugriZe gimtinén. | misy atmintj.
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ANTANO GUSTAICIO
KONSTRUKCIJOS LEKTUVAI
arba
NUO ANBO PIRMOJO IKI ANBO
ASTUNTOJO

G. Ramoska

Lietuvos aviacijos istorikas

b

S iame straipsnyje pateikiama naujy fakty, surinkty
Lietuvos valstybiniame archyve. Pasakojimo pilnumo
délei, suprantama, negalima apsieiti ir be jau Zinomy
dalykuy.

Bendrais bruoZais apie Gustai&io léktuvus

Pakilgs { orq su savo pirmuoju ANBO 1925 m.,
Antanas Gustaitis jau 1930-1931 m. organizavo savo
ANBO-III ir ANBO-V serijing gamyba. 1933 m. prasi-
déjo ir jo kovos léktuvy serijiné gamyba: i§ pradZiy
ANBO-1V, o véliau - ANBO-41. Gaminti léktuvus pa-
tiems, negu juos pirkus uZsienyje, yra Zymiai pigiau, o
taip pat ugdomi ir savi léktuvy gamybos specialistai.
Tadiau Sioms teorinéms teigiamybémsjgyvendintireikia
“menko nieko” - reikia, kad Lietuvoje sukurti léktuvai
atitikty pasaulinjlygj. O tai visai néra taip paprasta, kaip
gali pasirodyti pavirSutiniSkai Zvelgiant. IS vienos pusés,
per deSimtmecius
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Jausavo pirmagimyje konstruktoriuslaikési dviejy
principiniy dalyky, kurie bidingi visiems jo léktuvams:
viensparniai su metalinés konstrukcijos liemenimis. Jis
nepasidavé pagundai mégdZioti tuo metu labai paplitu-
sius pasaulyje dvisparnius su puikiai iSnagrinéta ram-
s€iy ir atatampy kombinacija, nes aerodinaminiu atZvil-
giumonoplanai buvo pranaSesni. Metalinés konstrukci-
jos pasiZymi Zymiai didesniu atsparumu ir ilgu amzZiu-
mi. Nesant galimybés Lietuvoje gaminti itisai metali-
nius léktuvus,A. Gustaitis nusistaté, kad metalinés kon-
strukcijos turi biiti bent jo léktuvy liemenys, nes Si 1ék-
tuvo dalis pirmiausia priima visas eksploatacines per-
krovas.

I8 plieniniy vamzdeliy suvirinta ANBO-I liemens
ferma buvo dengta drobe. Drobe buvo dengtiirmedinés
konstrukcijos sparnai, paremti V formos spyriais nuo
liemens virSutiniy krasty.

Isbandydamas léktuvg ore, A. Gustaitis visus
nustebino staigiais posiikiais ir pademonstruodamas
puiky léktuvo pavaldumg ir stabilumg. Maksimalus
léktuvo greitis sieké 142 km/h, o nutipimui ir pakilimui
reikalavo labai nedaug vietos. Konstruktorius buvo
nuskrides ir nusileides prie gimtosios sodybos, 0 1927 m.
su leéktuvéliu apsilanké ir Rygoje. Jau 1926 m. 1-osios
eskadrilés lakiinai treniravosi su ANBO-I tikslaus
nutiipimo prie marsky. ANBO-I platesnj panaudojima
karo aviacijoje ribojo maZas jo variklio resursas. 1935 m.
Sis léktuvélis buvo patalpintas V.D. Karo muziejaus
aviacijos skyriuje. Patekimas | muziejy ir nulémé jo
islikimg iki iy dieny. Siuo metu ANBO-I yra depo-
nuotas Lietuvos technikos

iSaugusios angly,
vokie€iy ir prancizy

1éktuvy gamybos fir- |  Pasaulint Iyl

- reikia, kad Lietuvoje sukurti 1éktuvai atitikty

muziejuje.
ANBO -II

mos, talkinamos
galingo ty Saliy mokslinio potencialo, o i3 kitos pusés -
Suvalkijos tikininko siinus su aviakonstruktoriaus
diplomu jsigytu ParyZiuje, neturintis teisés { konstrukci-
ja net su maZiausiomis klaidomis, nes niekas Lietuvoje
negali finansuoti léktuvo perdirbinéjimy. Neturédamas
jokio konstruktoriy biuro, jis i$ karto privaléjo sukurti
lektuvg be jokiy “vaikiSky ligy”. PrieSingu atveju, jo
léktuvai Lietuvos karo aviacijai nereikalingi. Tad gali-
ma jsivaizduoti, kokio talento reikia, norint i§ karto
uZ3okti ant laiptelio, kuris atitinka bent jau vidutinj
Europos lygi.

ANBO -1

Savo pirmaji léktuvg A. Gustaitis suprojektavo
1924 m., dar biiddamas Mokomosios eskadrilés vadu ir
norédamas iSméginti savo sugebéjimus. Finansavimas
i5 savos kidenés nuléme ir Iéktuvo tipq - lengva vienvietj,
varomgnedidelio 3cilindry ir 35 AG pranciizisko variklio
IlAmmll.

Ji A. Gustaitis suprojektavo
bestudijuodamas ParyZiuje ir 1927 m. vasario 28d. laiske
Aviacijos virSininkui pasitilé ji gaminti vietoj Kaune
kopijuojamy Albatrosy B-II, kurie buvo naudojami karo
laktiny mokymui. Uz juos ANBO-II turéjo biiti dvigubai
pigesnisirekonomiSkesnis. GriZgsatostogy, A. Gustaitis
vadovavo léktuvo statybai, kurig suvélino, nes variklis
Walter NZ 60 AG buvo gautas tik spalio ménesj. Pirmaji
bandomajj skridimg konstruktorius atliko 1927 m. lap-
kricio 10d. Leéktuvas pateisino likes¢ius, buvo pavaldus
ir pastovus, max greitis - 160 km/h, bet, konstruktoriui
iSvykus testi moksly, nebuvo kas pasiriipina serijine jo
gamyba. NeZifirint | tai, Sis vienintelis egzempliorius
buvo intensyviai eksploatuojamas karo lakiiny moky-
mo reikalams. Po kapitalinio remonto 1931 m. liepos
mén. ANBO-II su naujoviSka vaZiuokle ir varikliu Wal-
ter NZ 70 AG buvo perduotas Lietuvos aeroklubui.

Léktuvo konstrukcija tokia pat kaip ANBO-], tik
sparnai - aukstai vir$ liemens paremti dvigubais spy-
riais ir SeSiaspyriu “oZeliu” nuo liemens virSaus.
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ANBO -1II

Tai dvivietis (kaip ir ANBO-II), taciau skirtas ne
pradiniam lak@iny mokymui, o lavinimuisi. Variklis
Zymiai galingesnis Walter 130 AG (prototipo). 5j1éktuva
A. Gustaitis projektavo ir gamino baiges auk3tuosius
mokslusirjau tapesaviacijos parko virsininku. Jo Zinioje
buvo karo aviacijos dirbtuves, todél galima buvo jau
betarpiSkai uZsiimti serijine Iéktuvy gamyba. ANBO-III
irtapo pirmuoju serijomis gaminamu lietuviskuléktuvu.
Ta proga biita ir platesniy uzmojy - gaminti léktuvus ne
tik sau, bet ir eksportui. 1930 m. balandZzio 17 d. Siam
reikalui buvo gautas KraSto apsaugos ministro ir
Valstybés kontrolieriaus sutikimas, o atsargos generolas
J. Kraucevicius, kaip privacios firmos atstovas, pasitilé
ANBOH-III besidomintiems Estijos karo aviacijos atsto-
vams pirkti du léktuvus (po 55,000 lity). Taciau tuomet
misiSkius nukonkuravo vokiediai. I3 viso buvo paga-
minti devyni léktuvai ANBO-IIl. Trumpg laikotarpj
(1932 - 1933 m.) jie laikinai buvo naudojami, kaip Zval-
gybiniai kovos léktuvai, kol jy nepakeité specialiai
Zvalgybai ir kovai skirti ANBO-IV.

ANBO-V

Tai léktuvas skirtas lakiiny mokymui. Jis yra
tolimesnis ANBO-II iSvystymas: truputjilgesni sparnai
ir liemuo, galingesnis variklis (prototipo ir pirmuose
serijiniuose Walter 85 AG) kitokia centroplano spyriy
schema, Zymiai platesné vaZiuoklé. Serijiné gamyba
vyko lygiagreciai su ANBO-III. I3 viso buvo pagaminti
penki léktuvai. Tai buvo puikis léktuvai lakiiny moky-
mui: iki 1938 m. jie jau buvo priskraide po 1800-1500
valandy ir atlike daugiau negu 10,000 nutGpimy! Trejus
metus paskraide su minétais varikliais, véliau buvo
apripinti 110 AG Walter “Venus” ir galop nuo 1935 m.
jie jau skraidé su angliSkais Genet Major 140 AG.

ANBO -1V

Dabarjausunku yra paaiskintiir suprasti ta jausma,
kurjjauté Lietuvos karo lakiinai, kai maisy karo aviacijos
eskadrilés prisipildé keliomis deSimtimis galingy (tais
laikais jie i3 tikrujy buvo galingi) Zvalgybiniy Iéktuvy
ANBO-1V ir 41, ginkluoty kulkosvaidZiais ir bombomis,
automatiniais fotoaparatais ir kita modernia aparatiira.
Visa tai prasidéjo, kai 1932 m. liepos 14 d. Antanas
Gustaitis sékmingai iSbandé ore ANBO-IV prototipa
(gamyklinis Nr. 52). “Antanas nori biiti ore!” - aikino
lakiinai vieni kitiems 3ifrqa ANBO - bet uZ viska labiau
noréjo biiti ore greiti ir stipriis patys su savo Lietuvos
karo aviacija! Jau 1934 m. su trimis ANBO-1V, apskridus
Europa 10,000 km marSrutu, lietuviy lakfinai pademon-
stravo ir savo, ir lietuviskos konstrukcijos klase.

ANBO-V konstrukcijoje buvo 3is tas naujo ta
prasme, kad metaliné liemens konstrukcija buvo suda-
ryta i§ sukniedyty duraliuminio vamzdZiy, o sparnai

turéjo plySinius uZsparnius, kurie turéjo uZtikrinti
geresnes tipimo ir pakilimo savybes, t. y. nutiipti ir
pakilti, kad biity galimai$nedideliyaik3teliy. Pirmajame
egzemplioriuje buvo isbandytas amerikietiSkas variklis
“Wasp” 450 AG bei dviZvaigZdis 14 cilindry A.S. “Pan-
ther” 535 AG. Kai aukstajai karinei vadovybei buvo
jrodyta, kad ANBO-IV virSija potencialiy konkurenty
Hawker “Audax”, Armstrong “Atlas”, Letov 5-228
skridimo davinius ir yra uZ juos Zymiai pigesnis
(ANBO-IV-120t.lity, “Audax”-170t..lity, “Atlas” - 167
t. lity, 5-228 - 152 t. lity), 1932 m. lapkri&io 18 d. buvo
nuspresta statyti pirmajq septyniy léktuvy serijq ir jiems
nupirkti aStuonis variklius Bristol “Pegasus” II L2 580
AG. Taibuvo 1932 m. modelio moderni3ki varikliai. Su
atsarginémisdalimisir priedaisjiekainavo beveik 600,000
lity, o bendrai - pirmoji ANBO-IV serija, priskaitant
perkamg jranga eskadrilei (paraSiutai, autostarteris,
aerodromo radiostotis, automobiliné fotolaboratorija ir
kt.) kainavo vieng milijong Simta tiikstan¢iylity. Pirmasis
serijinis ANBO-IV Nr. 57 buvo pagamintas 1933 m.
rugséjo mén., o paskutinis i¥ septyniy (Nr. 63) 1934 m.
geguzés mén. Maksimalus jy greitis sieké 290 km/h,
skridimo auks3tis - 8 km, skridimo tolis - 800 km. 1935
metais gavus 163y, buvo pagaminti dar septyni léktuvai
ANBO-IV su Siek tiek kitokiais varikliais Bristol “Pega-
sus” IIM2 (iSlaikandiais galinguma didesniame aukstyje).
Antroji serija skyrési ne tik varikliais, bet ir kitokia
liemens forma ties Zvalgo kabina. Todél kariniuose
dokumentuose pirmieji vadinami ANBO-IV L, o antrie-
ji ANBO-IV M. Tad i3 viso buvo pagaminta 15 léktuvy
ANBO-IV.

ANBO - VI

Sis tipas, tai ANBO-III iSvystymas, paliekant ta
pacia léktuvo geometrija, jstatant platesne vaZiuokle ir
galingesnj variklj Curtis “Challenger” R-600 185 AG.
Toks léktuvas tiko lakiiny treniruotéms, o taip pat, kaip
rySiy léktuvas karo aviacijos eskadrilése. 1933 m. buvo
pagaminti keturi tokie léktuvai.

ANBO-41

1936 m. besiruoSiant gaminti trecig serijg lietu-
visky Zvalgybiniy léktuvy, A. Gustaitis suZinojo, kad
firma Bristol modernizavo savo garsiuosius “Pegasus”,
padidindama suspaudimolaipsnj. Likustokiems patiems
variklio darbiniam tiriui, matmenimsir svoriui, variklio
galingumas Sokteléjo iki 900 arklio galiy! Jau 1936 m.
rudenj nusipirkus vieng tokj variklj, jis buvo pastatytas
ant antros serijos ANBO-IV Nr. 70 ir visapusiSkai iSban-
dytas. PaaiSkéjo, jog, norint pilnai iSnaudoti variklio
galingumg, reikia panaudoti trimentj propelerj (bandy-
mai vyko su dvimendiu propeleriu) ir perZitiréti léktuvo
schemq aerodinaminiu poZifiriu. Kadangi trimendiai
metaliniai propeleriai uZsienyje tuomet kainavo bran-
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giai, A. Gustaitis suprojektavo pirmajj lietuviska trimen-
tj propelerj ir kartu su Karo aviacijos dirbtuviy medZio
apdirbimo skyriaus vedéju Antanu Maineliu parengeé jo
gamybos technologija (tuo metu Europoje mediniy tri-
mendiy propeleriy niekas negamino). Sparny plySiniai
uZsparniai buvo pakeisti Fraizo tipo skydeliais, kuriuos
uZdarius, sparno pavirsius lieka lygus. Spyriairémésine
isparny pavirsiy, kaip ANBO-IV, o { laivelio formos sijg,
pritvirtintq prie sparno apacios. Serijiniuose ANBO-41
dar buvo atsisakyta ir istriZinio spyrelio tarp sparny
ramsciy. Visa tai pagerino léktuvo aerodinamika, ir
ANBO-41maksimalus greitis sieké 360 km/h. Trimentis
ANBO turéjo puiky kopimo | aukstj greitj - { 5 km
pakildavo per devynias minutes - tai rekordinis laikas
Zvalgybiniams léktuvams. Pirmoji ANBO-41 serija (10
léktuvy) buvo iSkilmingai paSventinta 1937 m. vasara, o
antroji 10 léktuvy serija - 1939 m. vasarg. 1938 metais
surengus bandomasias lenktynes tarp ANBO-41,
pranciizisko naikintuvo D-501 ir angliSko naikintuvo
Gloster “Gladiator”, A. Gustaicio kiirinys nenusileido
jiems greidiu.

ANBO -51

Augant Lietuvos karo aviacijai, reikéjo daugiau
lakiiny, o, didéjant mokiniy lakiiny skai¢iui, émé tritkti
mokomyjyléktuvy. Todél jau 1936 m. pribrendo reikalas
pagausinti mokomuyjy léktuvy parka. A.Gustaitis pasitilé
gaminti ANBO-51, primindamas, jog vienas i3 geresniy
ir priimtiny importiniy léktuvy - pranciiziskas M..5.315
kainuoja 58,580 lity (ANBO-51 - 37,480 lity). Biidamas
Zymiai brangesnis, pranciiziSkas mokomasis Iéktuvas
turéjo maZesnj horizontaly ir kilimo auk3tyn greitj. A.
Gustaicio projektas buvo priimtas, ir 1936 m. rugpjiicio -
spalio ménesiais buvo pagaminti pirmieji penki léktuvai
ANBO-51. Jie kainavo 187,400 lity. Nuo 1937 m. rudens
iki 1938 m. pavasario buvo pagaminti dar Se3i Iéktuvai
ANBO-51, taigi i3 viso - vienuolika.

ANBO-51 labai panasus | ANBO-V. Esminis skir-
tumas - ANBO-51 turi galingesnj variklj (Genet Major IV
160 AQ) ir tvirtesng konstrukcijq (ypa¢ sparny), kad
padidéty léktuvo resursas ir be riipes¢iy biity galima
atlikinéti aukstaji pilotaZa. Vienas i8 ANBO-51 su
trumpesniais sparnais ir specialiu karbiuratoriumi buvo
skirtas tik aukstojo pilotaZo figtiroms atlikti.

ANBO - VIII

Pati efektyviausia karo aviacijos ri3is - puolancioji
aviacija, taip vadinami bombone3iai. Ketvirtame
deSimtmetyje tapo aiSku, kad pats efektyviausias bom-
bardavimas yra bombardavimas pikiruojant ir pato-
giausia 5j uZdavinj atlikti vienmotoriams léktuvams.
Visosedidelése valstybése buvo kuriami, taip vadinami
atakos léktuvai - vienmotoriai, dviviediai (lakiinas ir
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Saulys - bombarduotojas), galintys pane3ti apie puse
tono bomby ir gausiai ginkluoti kulkosvaidZiais. Kadan-
gi Lietuvos valstybés biudZetas neiSgaléjo finansuoti
sunkiyjy ar vidutiniy bomboneSiy didesnio kiekio
pirkimg uZsienyje, A. Gustaitis iSkélé sau nelengva
uZdavinj - sukonstruoti lengvaji bombonesj - vienmotorj
dvivietj atakos léktuvg, kurj biity galima masiSkai ga-
minti Lietuvos karo aviacijos dirbtuvése ir kuriais biity
galima apginkluoti vieng bomboneSiy grupe (tris es-
kadriles). Jituréjo tapti pagrindine Lietuvoskaroaviacijos
smogiamaja jéga, galindia suduoti prieSui juntama smiigj.
Galima drasiai teigti, kad A. Gustaitis garbingai susido-
rojo su labai sunkiu uZdaviniu - atakos léktuvas
ANBO-VIII buvo sukurtas. Tai patvirtina ir komisijos
iSvada 1939 m. lapkriGio 22 d., uZbaigus visapusiSkus
léktuvo bandymus: “Léktuvo skridimo duomenys ir
apginklavimas patenkina $iy dieny lengvy bomboneSiy
reikalavimus(...),Iéktuvas ANBO-VIIl yra tinkamasmiisy
Karo aviacijai, kaip lengvasis bombonesis ir atakos
léktuvas”. O kaip gi galéjo biiti kitaip - juk garsiojo
vokieGiy JU-87 maksimalus greitis buvo 380 km/h, o
ANBO-VIII -411 km/h.

Léktuvas ANBO-VIII - Zemasparnis monoplanas,
kurio liemuo i§ duraliuminio vamzdZiy, prieSakinéje
dalyje dengtas duraliuminio skarda, o uZ piloty kabinos
- drobe. VaZiuoklé nejtraukiama. Léktuvo sparnas
medinés konstrukcijos, nedalomas, dviejy lonZerony,
iStisai dengtas klijuote, atsparus dideliems perkrovi-
mams. Variklis Bristol “Pegasus” XVIIIsudviejy laipsniy
kompresoriumi uZtikrina pakankamg galinguma labai
dideliame auk3tyje. Propeleris keiiamo Zingsnio, meta-
linis. Léktuvasbuvo ginkluotasketuriais kukosvaidZiais,
jrengtaissparnuoseir vienu judamu Saulio kukosvaidZiu.
BombolaidZiuose, kuriebuvo jrengti liemenyje tarp pilo-
to ir 3aulio sédyniy, tilpo 600 kg bomby. Dar keturi 50
arba 100 kg bomby pakabinimo mazgai buvo sparny
apatiniame pavirSiuje.

Lietuvos okupacija 1940 m. birZelio mén. nutrauké
visus serijinés gamybos planus, 0 ANBO-VIII pirmasis
egzempliorius, kurj laika pastovéjes prie karo aviacijos
dirbtuviy, buvo pakrautas ant platformos ir iSveZtas
neZinoma kryptimi.

A.Gustaicio konstrukcijosléktuvai sudaré nemaza
dalj Lietuvos karo aviacijos. Savo kokybe jie nenusileido
europiniam standartui. A. Gustaicio déka Lietuvabuvo
vienintelé i§ maZyjy Europos valstybiy, gaminusiy sa-
vos konstrukcijos kovinius léktuvus.
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ANBO-lIl ||1929| WATER (130 | 820 | 556 (1055 18e| @ | 180 | 75 | 4,7
ANBOVI || 1938 |«wAT* cucenimx) 485 | 1080 | 720 (106 | 185 725|205 | 80 | 45
ANBOIV | 1932|T*UITEEIY (1450|1972 | 1274|132 29 | 875 | 2400 | 90| & |4+| 8 | 54| 4 | #0400
ANBOV | 1932 Ao ek 11585 | 2450 | 1360|152| 29 | 875 270 | 90 | 6,2 | 2.¢| 55| 28| 4 | 140|1
ANBO-IVL | 1984| > T Fecases| 50| 2250 | 1500|132 29 | g7s| 290| 95| & 14 | 4 | 40| 400|
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A. GUSTAICIO KONSTRUKCIJOS LEKTUVY TECHNINIAI DAVINIAI

1932 m. jsteigtas Lietuvos karo aviacijos garbés
Zenklas ,Plieno sparnai". Pirmieji apdovanotieji
Zenklubuvo karo lakiinai plk. Itn. inZ. A. Gustaitis,
mjr. L. Peseckas, mjr. A. Sta3aitis, mjr. V.3enbergas,
mjr. V. Jablonskis ir mjr. V. Svitris

Gen. inZ. A. Gustaitis, atostogaudamas Palangoje, grumiasi
su Baltijos jiiros bangomis = o
Nuotr. Rasos Gustaitytés Karo aviacijos mokyklos pirmosios laidos Zenklas
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DESIMT ANBO

Vytautas Povilas Jurkstas
Lietuvos aviacijos istorikas

Prie§ akis 3iisnis jau pradéjusiy gelsti foto nuo-
trauky. Jose neZinomi fotografai jamZino léktuvus.
DeSimt skraidan¢iy aparaty: sportinis, mokomieji,
Zvalgybiniai,bombonesiai. SkirtingosiSvaizdos, skirtingy
paskirdiy, sukonstruoti ir pagaminti skirtingais metais.
Taciau jy autorius vienas Zmogus - talentingas lietuviy
aviakonstruktorius ir lakfinas inZ. Antanas Gustaitis
(1898-1941).

Fotografijos paZymétos jvairiomis datomis.
Sudéstai jas | darniq eilg, ir paveiksléliai, tarsi, atgyja,
prabyla. Jie pasakoja vieng jdomiausiyepizody Lietuvos
mokslo ir technikos istorijoje.

Pirmagimis

1925 m. liepos 14 d. popiete Kauno aerodrome
buvo didesnis, negu jprasta, sujudimas. Matési daug
mélynomis uniformomis ir aukstais suvarstomais batais
pasidabinusiy lakiiny. Tarp jy mai$ési madingomis
golfokelnémis vilkin¢iy kaunieciy Zurnalisty. Be perstojo
cikséjo foto kamery uZraktai.

Keli mechanikai i$ angaro iSstiimé nediduka, daily
léktuvelj. Susirinkusieji plitipteléjo prie nematytos
masinos, kurios rudai daZytuose Sonuose pilkavosi bal-
tos raidés ANBO. Daugeliui jos nieko nesaké, tadiau kiti
Zinojo, kad tai pirmosios konstruktoriaus ir jo Zmonos
vardu raidés (Antanas-Broné). 'Tik sklandumo délei
buvo atsisakyta raidés “r”.

Mechanikai ir nedidukas, nepaprastai energingas
plikteléjes vyras (tai buvo ANBO konstruktorius) dar
karta kruopsciai patikrino variklj, sparno prijungimo
kai3Gius, valdymo traukas. D¢l visa ko, priéjes spirteléjo
i vaziuoklés ratukus. Atrodo tvarkoje!

Aviatoriy biirelyje girdéjosi balsai: “Nepakils nuo
Zemés! Variklis tik 35 arklio jégy!” Kiti autoritetingai
tikino: “Biitinai atsiplé3. Dar prie3 keletaq mety Jurgis
Dobkevicius puikiausiai, net rekordiniu grei¢iu skraidé
ir su 30 arklio jégy varikliu”.

Kalbas nutraukeé linksmai sutizes ANBO variklis.
A. Gustaitis, kaip ir dera, pagal tradicijq ryZosi pats
iSbandyti savo pirmajj Iéktuva. Biidamasauk3tos klasés
lakiinas, konstruktorius, vikriai jsirop5té i nedidele
kabing, didZiuliais piloto akiniais uZsidenge akis ir
sklandZiu judesiu atstimé nuo saves benzino rankenéle.

Trumpai pariedéjes aerodromo Zole, ANBO vikriai
liuokteléjo { org. NetirdidZiausi skeptikai turéjo pakeisti
savo nuomone. O léktuvas jau buvo aukstai. Graksciai
sukiodamasis, jis savo sidabriniais sparnais uoliai suko
ratus vir$ aerodromo.
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Jau ir paskutinysis, berods, treciasis ratas. ANBO
pradéjoleistis. Variklioapsisukimai visiSkai sumaZgjo,ir
lektuvélis graZiai nutlipé “ant trijy taSky”. Gera masina,
meistriSkas nutiipimas. Smagy, susijaudinusj A. Gustaitj
apsupo draugai su mélynomis pilotémis. Konstrukto-
rius tris kartus iSléké { ora, palydimas tradiciniy “Valio,
valio, valio!”. Taip prie$ keturiasdeSimt su virSum mety
A. Gustaitis atSventé savo pirmgjj kiirybinj pasisekima.

Konstruktorius labai mégo léktuvélj ir, nutaikes
laisvengvalandéle, daZnai skraidé. PagaliauryZosi ANBO
parodyti ir savo artimiesiems, vaikystés draugams,
kaimynams. Si mintis atéjo jau po to, kai léktuvo nuo-
traukos ir apraSymai apkeliavo daugelio Europos 3aliy
aviaciniy Zurnaly puslapius. 1927 m. spalio 14 d. tik-
riausiai visiems laikams {¢jo { neraSyta gimtojo Obelinés
kaimo, netoli Marijampolés (neseniai pakeisto i5 Kap-
suko), istorijq. Tq dieng jy Antanukas su léktuvu nusi-
leido j Obelinés pieva, o po to vél laimingai pakilo. Tais
metais lietuviskas léktuvélis buvo pademonstruotas ir
Rygos aviatoriams.

Laikui bégant, pirmasis A. Gustaicio kiirinys buvo
pavadintas ANBO-I. O neramaus, ieSkancio konstruk-
toriaus galvoje brendo naujy, didesniy ir, Zinoma, to-
bulesniy léktuvy idéjos.

Lygiai po septyneriy...

1932 m. liepos 14 d. popieté. Tas pat Kauno aero-
dromas, ta pati situacija: naujo léktuvo bandymas. Tik
dabar pakilimo take nemaZytésportinéavioneté ANBO-I,
bet dideliy iSmiery moderniSkas Zvalgybinis léktuvas
ANBO-1V.

Susimastes, susikaupes aviakonstruktorius duoda
paskutinius nurodymus mechanikams. Dar ir dar kartg
permgsto biisimus Zalsvojo padangiy paukscio,
paZyméto 52 numeriu, iSbandymy etapus.

Sia dieng sukanka lygiai septyneri metai, kai j
melsva padangg pakilo trapus pirmagimis ANBO-1. Po
Sios atmintinos, visam gyvenimui jsiréZusios akimirkos,
A. Gustai€iui dar keletg karty teko patirti ne maZiau
dZiaugsmingy akimirky. 1927 m. nuo Zemés atsiplésé
mokomasis ANBO-II, 1929 m. - ANBO-III, ant
braiZomosios lentos rySkéjo ANBO-V kontiirai. I3 karo
aviacijos dirbtuviy angaro trumpu laiku buvo iridenta
i pakilimo taka ir sékmingai iSbandyta iStisa ANBO-III
serija, taip reikalinga jaunyjy aviatoriy mokymui.

BenedidZiausiasjvykis konstruktoriaus gyvenime
- ParyZiaus Auk3tosios aeronautikos mokykloje 1928 m.
i inZinieriaus - aviakonstruktoriaus diplomas. Jis
atvéré A. Gustaiciui didZiules galimybes profesionaliai
ikiinyti novatorikas aviacijos technikos idéjas. Igyta
daug naujy teoriniy ir praktiniy Ziniy, kuriy taip stokojo
konstruojant ANBO-I.

IrStaiilgy apmastymy, nemigonakty irkruopstaus
darbo vaisius - vasarvydZio saulutéje laku Zvilgantis
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ANBO-IV. Jame sukauptas visas konstruktoriaus pa-
tyrimas, naujausi aeronautikos pasiekimai, moderniis
konstrukciniai principai ir statybinés medZiagos.
Neveltui, dar prie$ oficialy iSbandymg, aviacijos spe-
cialistai vieningai nutaré: ANBO-IV naujo tipo karo
lektuvas, nékiek neblogesnisuZiSgirtasias Vakary firmy
pagamintas panasaus tipo masinas.

Konstruktoriaus veide susimastyma pakeité giedri
Sypsena. Jis tvirtais Zingsniais prieina prie léktuvo ir
jaunuoliSkai liuokteli j kabing. [siklausojritmingg galingo
variklio gausmg. “Viskas bus gerai.” [prastas judesys -
benzino rankenélé atstumta. ANBO-IV létai pajuda,
isibégéja ir, braukdamas ratais apduléjusiy Zolyny
virSiinéles, 3auna i virSy. Ore masina jaudiasi gerai.
Dideliu grei¢iu daro posiikius, nesudétingas figiiras. Po
pusés valandos nutupia. Cia pat improvizuojamos
krikStynos. SuduZusi Sampano bonka purslais aptasko
léktuvo kriitine.

Véliau, apriipintas dar galingesniu varikliu,
ANBO-IV buvo isbandytas pagal grieZta programa.
Pasirodé, kad kai kuriais greicio ir pakilimo duomenimis
jisneturéjo lygiy visame pasaulyje. Léktuvas po to buvo
gaminamas serijomis ir palengva iSstimé senas dau-
giausiai vokiSkas Pirmojo pasaulinio karo meto masinas.
Lietuviy aviatoriai pamégo paklusny ir ore pastovy
ANBO-IV. O tai buvo didZiausias atpildas jo kiiréjui.

A. Gustaicio vardas pladiai nuskambéjo tarybinés,
angly, pranciizy, vokieciy, italy, amerikieiy aviacinés
spaudos puslapiuose. Pagarséjusj léktuvg panoro
pamatyti kaimyniniy 3aliy kolegosaviatoriai. Tuo tikslu
A Gustaitis 1933 m. su serijinés gamybos ANBO-IV Nr.
57 skrido marSrutu: Kaunas-Ryga-Talinas-Helsinkis.
Kelioné buvo labai sékminga. Visus nustebino maZo
Lietuvos kraSto aviakonstruktoriaus iZvalgi techniné
mintis, puikiis vietoje pagaminto léktuvo duomenys. I3
Suomijos j Kaung konstruktorius nuskrido be tarpiniy
nutiipimy per 2 val. 15 min.

Gal bt Sios oro kelionés metu gimé nunhs lietu-
viskus sparnus parodyti placiau.

ANBO-IV vir3 Europos

Tais pat metais A. Gustaitis su draugais lakiinais
pradéjo ruostis atsakingam Zygiui - kelionei aplink Eu-
ropa. Neilgai trukus buvo paruostas smulkus marSru-
tinis planas, i3 patyrusiy lakiinysudarytosjgulos, paruosti
plieno pauksiai.

1934 m. birZelio 25 d. Rytas. Kauno aerodrome
stovi trijy ANBO-IV grandis. Devinta valanda. Aptar-
naujantis personalas bakus pripildo benzinu, tepalais,
uZveda variklius. NeSini ilgais Zemélapiy ritiniais, pa-
sirodo penki lakiinai ir vienas mechanikas. Tylédami
uZima vietas, pajudina vairolazdes, jjungia prietaisus.
Artéja 9 val. 40 min. Skridimo vadovas A Gustaitis
paduoda ranka Zenklg. Vienu ritmu susilieja trijy

ANBO-1V varikliy garsai. Grandis darniai pakyla j ora.

Po léktuvy sparnais praplaukia Lietuvos miesty ir
kaimy vaizdai. O po to - Svedija, Danija, Olandija,
Anglija, Pranciizija, Italija, Australija, Cekos]ovakl]a,
Vengrija, Rumunija. Jau liepos 14 d. Kelioné eina j
pabaigg. Keli Simtai kilometry lietuviy lakiinus skiria
nuo didZiosios Taryby Salies. Po tirjy ir pusés valandos
ANBO-IV nutupia Kijeve. DZiugia Sypsena lakiinus
sutinka Taryby Ukrainos sostiné. Bematant prabéga dvi
vieSnages dienos. Ir vél kelioné. Sj karta | Maskva. Dar
pries nusileidZiant, ANBO-IV jgulos i3 oro mato aero-
drome susirinkusius maskviecius, su géliy puokstémis
rankose, ir didelj transporantg su uZrasu: “Sveikiname
draugingus Lietuvos lakiinus”.

Tarybiniy aviatoriy atmintyje dar nebuvo iSblése
ankstyvesnio susitikimo jsptidZiai. Jie gerai atsiminé
lietuviy lakiiny, vadovaujamy A. Gustaicio, vieSnage
Maskvoje 1930 m. rugpjiicio 18-23 d. Tuokart trijy Lie-
tuvos léktuvy jgulos buvo pirmaisiais tarybiniy lakiiny
sveciais i5 uZsienio.

Per tris vieSnagés dienas buvo nemaza jdomiy
susitikimy, pokalbiy. Lakiinai susipaZino su Maskvos
architektiira, muziejais, teatrais, visur patyré nepaprastai
draugiSkus jausmus.

Liepos 19 d. i§ Taryby 3alies pakile ANBO-IV
draugiskai pamojavo Maskvai sparnaisir pasuko Kauno
link.

Si placiai uZsienio spaudoje komentuojama, trijy
ANBO-1V kelioné pranoko visas  ja détas viltis. Beveik
10 takstanciy kilometry skridimas (i$ jy 1.200 km kalny,
02.300km-jiry atkarpos), kas sudaré ketvirtadali Zemés
skersmens, praéjo sklandZiai ir nepaprastai tiksliai. To-
kio masto perskridimas tuo metu buvo didelés
aeronautinésreik3mésjvykis. Taciau jo metu lietuviskos
konstrukcijos léktuvai né karto nesugedo, dirbo kaip
“laikrodZiai”.

Léktuvai - dvyniai

Aviakonstruktorius daZnai sugretinamas su dai-
lininku. Nutapes gerg paveikslg, dailininkas kaskart prie
jo sugriZta, i3 naujo nutapo atskiras detales, dailina,
tobulina. Taip ir léktuvy konstruktorius, laikui bégant,
grizta prie savo ankstyvesnés konstrukcijos, stengiasi

tobulinti viengarkita léktuvo detale, mazga, jrengima.
Eiao désningumo neidvenge ir A. Gustaitis. Praslinkus
penkeriems metams, kada serijomis buvo pagaminta
keliolika naujos konstrukcijos ANBO-V ir ANBO-VI, jis
vél grizo prie ANBO-1V.

Siekdamas eiti koja kojon su sparciai augandiais
aviacijostechnikos pasiekimais, jis patobulino Sioléktuvo
tipg. Buvo jstatytas galingesnis variklis, trijy menciy
propeleris, padaryti kai kurie principinio pobiidZio pa-
taisymai. Taip A. Gustaicio konstrukcijy sqrade atsirado
naujas léktuvo tipas - ANBO-41, iSvaizda primenantis
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savo pirmtaka. Tagiau buvo Zymiai greitesnis, vél
aplenkes savo laikmecio tobuléjancius Zvalgybinio tipo
léktuvus Europoje.

Konstruodamas léktuvus, A. Gustaitis nesieké
rekordiniy greiciy, kaip jo pirmtakasaviakonstruktorius
Jurgis Dobkevicius (1900-1926). Jisbandé sukurti pastovy
ore, patogy valdyti ir, svarbiausia, pigy léktuva. Taciau,
lyginant jo konstrukcijas su to laiko panaSaus tipo
léktuvais, ANBO kai kuriais atvejais buvo pranaSesni.
Apie tai buvo daZnai kalbama ir tarptautinéje aviacijos
spaudoje.

Tinkamy darbui sglygy konstruktorius kaip ir
neturéjo. Lietuvoje nebuvo specialios aerodinaminés
laboratorijos, jrengimy, kvalifikuoty padéjéju, stokojo
autoritetingy moksliniy konsultanty. Léktuvy konstra-
vimas be galo sudétingas. OSioje srityje teko dirbti vieny
vienam. Todél A. Gustaitis naudojosi uZsienio aerodi-
naminiy laboratorijy skelbiamais duomenimis. Gerai
mokédamas rusu, pranciizy, vokiediy, italy ir angly
kalbas, jis uoliai seké uZsienio spaudoje pasirodancias
naujoves ir jas taiké konstruktyviniame darbe.

A. Gustaitis svajojo placiau paskleisti Lietuvoje
lektuvy konstravimo idéja, pats asmeniskai kalbino vie-
ng kita gaby jaunuolj pasiSvesti aviacijos mokslui.
Minint kiirybinés veiklos deSimtmetj, 1935 m. aviakon-
struktorius kalbéjo:“Miisy léktuvy statyba negaléty
pléstis toliau, jeigu nepasistengtume priauginti kon-
struktoriy. Todél adsveikinu visassklandytuvyirléktuvy
statytojy pastangas, nesis jy bus galima susilaukti naujy
konstruktoriy. Ypacbiity geistina, kad aviacijos technika
daugiau susidomeéty inZinieriai, turj auk3tajj technikos
moksla. Labai gaila, kad miisy universiteto aukstesniyjy
kursy studentai technikai tuo reikalu per maZai domisi”.

Tarsiatsiliepdamas3ig opia problema, A. Gustaitis
Kauno universitete subiiré grupe Technikos fakulteto
studenty. Kartu su jais suprojektavo sportinj vienvietj
léktuvg ANBO-VII. Jis buvo statomas Lietuvos Aero
klubo IéSomis, taCiau dél jvairiy prieSasciy neuzbaigtas.
Taip j org nepakilo vienintelis i5 deSimties ANBO.

Gulbés giesmé

Léktuvas tobuléja, sakoma, ne dienomis, o valan-
domis. Sukiirgs savo mylimiausia léktuvg ANBO-41, A.
Gustaitis nesustoja vietoje. Jam knieti pilniau iSnaudoti
susikaupusig kiirybine potencija.

1937 m. jis vél séda prie braiZzymo lentos. Vatmano
lapuose gimsta naujo léktuvo architektiiriniai eskizai,
komponavimo schemos. BréZiniy kraSteliuose atsiran-
da pavadinimas - lengvasis bombonesis ANBO-VIIL Jo
iSvaizda visiSkai neprimena ankstyvesniyjy monoplany
-aukstasparniy ANBO. Taiaptakiyaerodinaminiy formy
Zemasparnis léktuvas. Ty laiky supratimu ANBO-VIII
buvo dailus ir moderniskas léktuvas. Jo gamyba buvo
pradéta 1938 m. karo aviacijos dirbtuvése Kaune.
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A. Gustai¢iui kiirybinés ir darbo salygos kiek
pageréjo. Prie dirbtuviy jkuriamas techninis skyrius,
kuriamesusiburia keletasaviacijosinZinieriy ir techniky.
Kiekvienasjydaroatskiry léktuvo daliyaerodinaminius
skaiGiavimus, bréZinius. Pats A. Gustaitis projektuoja
sparng ir kartu mielai vadovauja nedideliam, taciau
pirmajam Lietuvoje konstruktavimo biurui.

Neilgai trukus dirbtuvése ant stapelio pamaZu
iSrySkéja ANBO-VIII pavidalas. Atrodé, kad tomis die-
nomis A. Gustaitis tik ir gyvena savo naujuoju kiiriniu.
Nebuvolaisvos valandélés, kuriosjis nepasvesty vienam
ar kitam techniniam klausimui spresti, visada draugis-
kai pataria jaunesniesiems kolegoms. Matydami tokj
vyriausiojo konstruktoriaus entuziazma, su dviguba
energija prieléktuvo darbavosiir darbininkai, ir techninis
personalas.

1939 m. pavasarj ANBO-VIlIgalutinai uZbaigiamas.
Pagal tradicijq pirmasis ratas priklauso konstruktoriui.
Taciau ore atsiskleidZia variklio gaubto auselés ir ban-
domajj skridimg reikéjo skubiai nutraukti. A. Gustaitis
laikési geleZinés taisyklés: skristi galima tik tada, kai
kiekvienasnetmaZiausias varZtelis savo vietoje. Pokeliy
dieny bandymai vyko toliau. ANBO-VIII buvo daug
skraidoma, net surengtos jo varZybos su kitais karo
aviacijos léktuvais - ANBO-41, Devoitine 501, Gloster
“Gladiator”. Ty dieny liudininkai pasakoja, kad kai
kuriais atvejais ANBO-VIII juos virSijo, kai kuriais -
neprilygo. Bandymy metu paaiskéjo, kad sudétingos
konstrukcijos sparnas gamybos eigoje buvo ne visiSkai
tiksliai ir kokybiSkai pagamintas. Dél to ANBO-VIII
didZiausio greicio rodikliai nepatenkino ir paties kon-
struktoriaus, nors ir sieké 430 kilometry per valanda.
Tokio freic":io tada jau nebeuZteko.

i nesékme, Zinoma, nuliidino A. Gustaitj. Taciau
Sig sunkig valandq ji guodé kita mintis: Lietuvos
padanggéje sékmingai skraidé deSimtys kity ANBO-II,
IV, 41, V, 51, VL Jie galutinai pakeité uZsienio kon-
strukcijos mokomuosius léktuvus.

A.Gustaicio kiirybinéje saskaitoje stigo naikintuvo
konstrukcijos. Tadiau ji konstruoti biity bergzZdZias
darbas. Ketvirtajame deSimtmetyje modernisko
naikintuvo konstrukcija buvo labai komplikuota. Jam
sukurti raikéjo brangiy ir sudétingy jrengimy, geros
gamybinés bazés. Tuo metu karo aviacijos dirbtuveés
nebuvo tiek pajégios, kad jose bty galima iSdristi imtis
naikintuvo statybos. Todél Lietuva buvo priversta juos
uZ didelius pinigus pirkti uZsienyje.

1972 m. Vilnius.

Pastaba

Autorius para3é 3 straipsni “Svyturiui”, bet cenziira jo

nepraleido, panoro plaliau susipaZinti su A. Gustaitio byla.
V.P.
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EUROPA IS ORO

1934 m. birZelio 25 d. - liepos 19 d.
Av.mjr. J. Namikas

(Knygos santrauka)

uklus atrodo misy Zygis paskutiniyjy pasaulio

erdvés uzkariavimy Sviesoje. Tolimi vandeny-
ny perskridimai, nepaprastai ilgi iSsilaikymai ore, fan-
tastiSki aukStumo rekordai nustelbia trijy ANBO IV
lektuvy keliong aplink Europa. Salia pavieniy oro vir-
tuozy Lindbergo, Posto, Materno, Dariaus-Giréno ir
kity Zygiy, sékmingai atliekami masiniai skridimai:
pranciizyeskadrilésskrendaaplink Afrikg, italyléktuvy
spiecius nugali neramyjj Atlantg.

Ne pasaulj stebinti pasiSovéme Sion oro kelionén
ruoSdamiesi.

Kai didZiosios valstybés Simtmediais laisvai kiiré
savo kultiiras, kai ty valstybiy kultiiros ir civilizacijos
Ziedai prasiskyré ir virto gausingais vaisiais, Lietuva
vilko svetimy jungg ir visas tautos pajégas atidavinéjo
svetimiesiems. Kai tos valstybés Svaistési savo turtaisir
viena su kita lenktyniavo civilizacijos rungtynése, lietu-
viy tauta dar tik krové pumprus tautinei samonei
pagimdyti

Todélirkitos valstybés stebéjosi sutikdamos mus:
kaip tokia maZa valstybé ir tik neseniai atsikiirusi, jau
skraido savo gamybos léktuvais.

Miisy perskridimo aplink Europq tikslas buvo
iSméginti patiems ir kitiems parodyti Anbo IV-ojo
pajégumairistverme, revizuotimuslankiusiuslakiinus,
uZmegzti naujas paZintis, o svarbiausia, patikrinti miisy
paciy, kaip lakiiny, karo aviacijoj igytas Zinias, ko maZoj
teritorijoj (aviacijos mastu imant) atlikti beveik
nejmanoma. Naujai sukurty léktuvy uZgradinimui
reikalinga platesné erdvé su pilnu, joje pasireiSkiandiy
jégu veikimu. Reikéjo jiems duoti visapusiskas kau-
tynes suatmosferos Siurk3tesniais pasireiSkimais, kad is
ju i%¢jus nugalétojais.

Tokiy minciy ir didelio pulk. leit. Gustaicio
pasiryZimo vedami, pradéjome pasiruosimo darbus.

Maloniis riipesciai

Kai tik buvo gautas i$ vyriausio Stabo leidimas apie
perskridima, pradéjome riipintis vizomis. Okai paaiskéjo
i5 uZsieniy reikaly ministerijos svetimy valstybiy nusis-
tatymai dél trijy Lietuvos karo Iéktuvy perskridimo per
juteritorijas, buvo galutinaiisdirbtas marSrutasir smulki
programa. Reikia pasakyti, kad tiesiakryptimi, Zemélapy
pamatavus, kelioné bus daug trumpesné, negu Cia

paZyméta. Tadiau reikia Zinoti, kad kiekviena valstybé
turi savo slaptas ir svetimiems léktuvams uZdraustas
zonas, kuriose skraidyti neleidZiama. Vienos valstybés
stropiai saugo karisky jtvirtinimy paslaptis, antros turi
grynai politinius motyvus. Ypac daug zony yra Ru-
munijoje. | ja patekti oro keliu iris jos iSeiti yra tik dveji

vartai keleto kilometry plocio.

Miisy etapas buvo nustatytas:
Kaunas - Stoholmas 715km  birZelio 25 d.
Stokholmas - Kopenhaga 560 km  birZelio 27 d.
Kopenhaga - Amsterdamas 702km  birZelio 27 d.
Amsterdamas - Briuselis 176 km  birZelio 28 d.
Briuselis - Londonas 322km  birZelio 29 d.
Londonas - ParyZius 350km  liepos3d.
ParyZius - Marselis 665km  liepos 6d.
Marselis - Roma 710km  liepos 6 d.
Roma - Udine 540km  liepos 11d.
Udine - Viena 334km  liepos11d.
Viena - Praha 252km  liepos 11d.
Praha - Budape3tas 446km  liepos 13 d.
Budapestas - BukareStas 684km  liepos 14d.
Bukarestas - Kijevas 790km  liepos 14 d.
Kijevas - Maskva 780 km  liepos 16 d.
Maskva - Kaunas 440km  liepos 19 d.

Marsrutas nepaprastai jvairus ir viliojantis, ilgis
per 9000 kilometry. O pridéjus dar kelione i Romos | -
Milang apie 1000 km, gauname 10.000 km arba ketvir-
tadalj kelionés aplink Zemés rutulj.

Miisy lékimo ratas sukosi tokiomis kryptimis: su
ilinkimu kairén krypsta { Siaurés vakarus (Stoholmas),
prasiskésdamas smailiu kampu nusisuka i piety vaka-
rus (Londonas), grieZtai liiZta | piety rytus (Roma) ir,
stengdamasis apskritima uZdaryti, pasuka Siaurén (Pra-
ha); i§ ten lekia | Budapests, | rytus BukareStan ir,
padares naujq lanka j Siaurés rytus (Maskva), griZta vél
i vakarus (Kaunas).

Tokj kelig mes matéme, braiZydami schemas, ne-
toli nukrypome nuo jo praktiskai ta kelia praskrisdami.

Sastatas buvo pradétas rinkti jau balandZio
pradZioje, taciau dél kai kuriy naujy paskyrimy, kai
kurie ekipaZai buvo sudaryti tiktai birZelio 17 d.

Eskadrilé buvo suformuota tokiame sgstate:

Eskadrilés vadas pulk. leit. inZ. Gustaitis. I léktu-
vas - pilotas pulk. leit. inZ. Gustaitis, Zvalgas kapt.
Namikas. II1éktuvas - pilotas kapit. Liorentas, Zvalgas
leit. Marcinkus. III léktuvas - pilotas leit. Mikénas,
mechanikas Rimkevicius.

Léktuvai Anbo IV su motorais Bristol - Pegasus
585 AJ. - inZ. plk. GustaiGio konstrukcija. Miisy karo
aviacijos dirbtuviy statyba. Maksimalinis greitis 290
km. Benzino eikvoja skrendant 210 km/val. - 100 litry;
290km/val.-210litry. Veikimo diametras ramiame ore
- 1000 km.
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Miisy léktuvai be paprasty kompasy turéjo dar
Zyroskopus, kurie néra jautriis blaSkymams ir palengv-
inakelionés kryptieslaikyma debesyse. Véjo nuneSimui
matuoti léktuvo dugne buvo jtaisyti optiski derivome-
trai., IS léktuvo vizuojant Zeméje pasirinkty taska, jo
slinkimo lygiagretumo padétimi su derivometro linijo-
mis, buvo gaunamas nunesimo kampas.

" Zemélapiuspasirinkome pagal galimybe. Stambi-
ausiomastelio (1:200.000, 1:300.000, 1:400.000ir 1:500.000)
buvo skirti smulkiam orientavimuisi ir skrendant
Zemameauksty -smulkaus mastelio (1:800.000) bendram
orientavimuisi skridimui aukStumoje (3000 - 5000 m).

Uz Baltijos gyvena skandinavai

1934 m. birZelio 25-0ji. Saulétasir skaistus vasarosrytas.
Tik stiprokas, prieSingas miisy skridimui véjas vercia
Siek tiek susirfipinti. Vykstame j aerodroma. Saulés
atokaitoj stilingoj linijoj spindi isrikiuoti Anbo IV-tieji.
Aplink vado léktuvo liemens vidurj Svita trispalve,
miisy tautiniy spalvy juosta. Netrukus jq neSime per
joras, per kalnus j didZiuosius Europos miestus, lai ji
skelbia senutei Europai Naujosios Lietuvos troskimg
laisvai ir nepriklausomai gyventi.

DeSimtg valandq suiiZia motorai. Pladiu Kauno
aerodromu pariedéje léktuvai Sauna aukstyn, ir Zmo-
gaus - léktuvo kompleksy junginys pradeda veikti.
Atsisveikinimo ratg padarius Kaunui, eskadrilé pasu-
ka Siaurén.

Pirmas startas neZinoman baran { svetingaji
skandinavy krasta.

Mirgéte mirga seneliai miestai: Vilkija, Veliuona,
Kelme, Rietavas. KaleidoskopiSkai keiciasi graZigimtinés
panorama. Toli, toli horizonte rySkéja melsvai Zalsva

TZEAsToKwoLHAs LR X

— = 28 g
—— : == = AAS

LietuviSky léktuvy kelias per svetimus kradtus. Eskadrilé
i¥skrido i¥ Kauno $iaurés vakary kryptimi ir griZo i§ Soviety
Rusijos
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juosta - neribotas vandens baseinas - Baltija. Stai Palan-
ga, graZioji, saulétoji Palanga. Keidiam kursg Gotlando
saloslink. Kompaso adatélé tarytum sustingsta ant322°
skaitlinés. ISeinam { neutralius vandenis. PamaZu
nyksta i$ akiy dailutis Palangos pliaZas.

Jara. Tarytum iStirpusio $vino masé, begaliniai
vandeny plotai Né vieno laivo aplinkui - jokio atspirties
taSko. Kartais ateina mintis: jei tik sustoja motoras, jei..
Tac¢iau Anbo motory muzika groja toliau. Vidury jiros
turi biiti misy policijos laivas. Laivo nesimato. Kyla
nerimo bangelé. Liikestingas ir neramus laukimas.
Kompaso rodyklé rodo teisingai, o akys klajoja po bliz-
gancius Baltijos vandenis. Toli matyti nedidelis juodas
taSkelis. Artéjam priejo. Laivas, miisy laivas. Tvarkoj.
Toliau pradéjo rodytis daugiau laivy. Matome ir Got-
lando salg. Dar 140 km 3uolis jiira, ir akyse iSraiZytas
Skandinavijos pusiasalio krantas, Svedijos Zemé.

I5 800 m auks¢io iSvystam Svedijos sostinés salas,
kanalus, tiltus bei riimus ir pasukam { Jarfalg (Stokhol-
mo aerodromg), kur 13 val. 20 min., t.y. po 3 val. 20 min.
skridimo, tiipiam. Aerodrome miisy lauka Svedy karo
aviacijos vadovybeé su biiriu karininky, miisy ministeris
Svedijai p.Savickasirkiti pasiuntinybésnariai. Maloniis
pasveikinimai, oficialios kalbos, fotografavimosi pozos,
Zurnalisty biiriai. Vakare Stokholmo laikrasGiai jau
linksniavo mus, atvykusius i3 uZjiirio - Lietuvos.

Po pusvalandZio jau esame viename Stokholmo
vieSbuty. Tuo paciu Baltijos perskridimo tempumetame
savo darbo riibus, lendame po du3ais, dedamés iSeiging
uniforma ir tuojau “zovada” Zemyn j vestibiulj, kur jau
miisy laukia Svedy karininkas lakiinas, priskirtas mus
lydeti. Suséde i jy kariskuslimuzinus, tyriomis, be jokiy
dulkiy, nes salyno aplinkumos vandenys jas traukia,
Svariomis Stokholmo gatvémis pasiekiam oro minister-
ijos didingus, tamsius, su dominuojandia juoda spalva,
riimus. Praéje pro abipus jéjimo ginklu gerbian&ius
sargybinius, jZengém i ilgg salg, kur jau radomidkilmiy,
panasios | miisiske, tiktai juodos spalvos, uniformoj
pasirédZiusius Svedy lakiinus. ISsirikiavome eilémis
vieni pries kitus, o virininkai pirmiau Svedy, paskui
miisy, pasikeité pasisveikinimo kalbomis. Kalby cere-
monijai pasibaigus, Svedy aviacijos ministras pulk. leit.
inZ. Gustaitj, kap. Liorentg ir kap. Namika apdovanojo
Svedy garbés ordinais. Tuoj po antro vizito miisy mi-
nisteriui, uZdedam vainikg Svedy Zuvusiems lakiinams
ir vykstame | Svedy oro ministerio mums suruo3tus
pietus, kurie uZsitesia ligi vélyvo vakaro.

Naujasrytas-nauji ir programos punktai. Kadan-
gi pats Stokholmas vandenimisiSraiZytas, paduodamas
mums laivas, kuriuo keliaujame j antra aviacijos pulka
uZ 30 km. Cia ramiam kampely, panasiai kaip miisy
Palangos aerodromas, miSke prie jiiros, su visais
reikalingais jrengimais, mokymo patalpomis ir anga-
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Skridimo aplink Europa eskadrilés dalyviai. Prie Anbo IV i¥ k. Itn. Marcinkus, kpt. Liorentas, esk.
vadas plk. inZ. Gustaitis, kpt. Namikas, Itn. Mikénas, mechanikas Rimkevitius

rais, kuriuose patalpinti hidro léktuvai, yra isikiires
Svedy hidro aviacijos pulkas. Pasivaiki¢iojus po pulko
rajong ir apZitiréjus jo jstaigas, Svedai pakvieté pavésin
“Ramoveén”. “Ramové” -laivas, norsir neerdvus, bet su
visais moderniskais jrengimais ir patogumais, kokius
tik galima rasti siaurose laivo kajutése. Svedy pusry-
¢iuose dominuoja begalé daugybé riiSiy Zuvies. Nega-
lima pasakyti, kad prie SvediSko stalo nesimatyty ir
gérimy, nors patys Svedai daug, ir niekad iki dugno,
kaip pas mus, negeria. “Scool” - i sveikaty, pakelia
stikliuka, truputj paragauja ir vél atgal pastato ant stalo.
Automobiliais, vingiuotais, iStaigingomis vilomis pap-
uoStais, plentais grizome atgal | Stokholma. Tadiau ne
linksmintis su Svedais mes ¢ia pakviesti. Daug ka
paliekame nematyta, dar daugiau neradyta...

Vokietiy jiiros lopsiné

Baigta vaiSingy ir maloniy Seimininky programa. Nau-
jas, dar karstesnis birZelio 27 rytas, nauja ir programa.
Vykstam vél j aerodromg, i5 kurio turésime lékti toliau.
O saulé kepina. Prakaitas pilas per veida. Kad tik
greiiau auk3tyn, kad tik greiGau pagauty veida 3alto
oro sroveé. “Sést”, - girdime komanda. Greit pradéjusiy
veikti motory propeleriai sukelia stipresnj véjq, kuris j
tyra aerodroma gena dulkiy debesis. VaZiuojame star-
tan. [Ssirikiave trikampiu, pradedam kilti. ISkilmés
mar3as virs Stokholmo ir tolyn, tolyn...

Eskadrilé drausmingoj trikampio rikiuotéj pasu-

ka piety vakary link. Stokholmas pamaZu dingsta i3 a-
kiy. Miglotame horizonte pradeda ry3kéti jiiros Zymeés.
Tai Zundo sasiaurio vandenys, kurie skiria Svedija nuo
Danijos. I3 riiko kySo Kopenhagos fabriky kaminai,
kurie artéja, kol po miisy kojomis pasitiesia visa Ko-
penhaga. Kai nutiipém aerodrome, buvo lygiai 13 val.

- Kas ¢ia? PanevéZys? - klausiame vienas antrg.
Pilna lietuviy, visur girdisi lietuviy kalba. Matyti veidai
Zitiri | mus, tiesia rankas, sveikinasi, kalbina. Tai vis,
pasirodo, miisy studentai, kurie &a suvaZiavo nebent
mokytis kaip bekonus gaminti.

Pirmas {spiidis, kad danai visuomet juokiasi ir
nickuomet nebfina nusiming. Visi juda, Stkauja, su
svetimu susitike jauciasi lyg biity seni paZjstami. Mums,
tik ka atvykus i8 Svedijos, tai atrodé dideliu kontrastu.
Ten Zmonés maloniis, 3alti, nejudris ir grieZtai laikosi
etiketo varZty, o Cia ekspansija, lipSnumas, paprastu-
mas.

Danyaviacijos virSininkas pateikia meteorologin-
ius davinius. Pagal juos Danijos salose oras patenkina-
mas, bet Vokiegiy jiiroj riikas, kai kur lietus, matymas
ligi 100 m. Taciau neturédami leidimo skristi tiesiai
Amsterdaman ir toliau prasimusti vakary Europon,
turime biitinai skristi per VokieGiy jiira. Kopenhagoj,
Kostrupo aerodrome, dany aviacijos virsininkas jspéjo
gresianti pavojy - niekas juo nepatikéjo.

Kompaso kursas 267° - tiesiog i vakarus, i aki-
nandiq saulg. Praslenka Sjallandas, Didysis Beltas,
Odense, nebetoli Vokie€iy jiira. Netoli jiros dangus
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visiSkai apsiniaukia. Pradeda lynoti. Debesy riikas i3
virSaus ir juodas jiiros vanduo i apadios spaudzia
léktuvus, palikdami 3viesesng, Zemg jiiros pavirSiaus
anga. Eskadrilé, lenktyniaudama su véju, jvirsta j oro
dZiungliy verdantj katily. VerZiamés nakties tamsu-
mon. Zeméliko toli, toli. Baigtasu jprastuorientavimosi
badu. Akys jsibeda i laikrodj ir dZiungliy vadova -
kompasg. KaZin, ar iSeisime j Sviesg? O véjas diiksta,
0iZia, Svilpia, blasko; susikaupes i visy jégy iSmeta
auk3tyn, tai vél sviedZia { pirma pasitaikiusig oro duobe.
Lietus grauZia, kapoja Iéktuvy liemenis, sparnus.
Aukscio rodyklé rodo tik 100 m. KailaikrodZio rodyklé
pradéjo rodyti jiros skridimo paskutines minutes,
didZiausio nerimo kélé klausimas, kurioje vietoje mes
uZlipsime ant Zemés? Juk 500 km kelias. Galima laukti
visokiy erdvés peripetijy, kuriy tamsiame skridime
nepastebési. Veiduose Svysteli mintis, kad tikslo siekia-
me teisingais keliais. Matosi kanalais i3raiZyta Olandi-
jos Zemuma. Toliau ir Amsterdamas, o uZ jo - Svyturys.
Pradedam leistis Zemyn. Girdisi aero stoties sirenos,
rspédamos kitus léktuvus apie misy atskridima.
iandien nugaléta 1300 audringy kilometry.
Amsterdamas numatytas kaip praskrendamas
punktas. Miisy laukia garbés konsulas Penn ir pulk.
Gustaidio geras paZjstamas Fokeris, léktuvy konstruk-
toriusir didZiyjy susisiekimo masiny “Fokeriy” fabriky
savininkas. Taciau ir ¢ia esame savo tvarkaras&io ir
vaiingujy Seimininky vergai. Norétume paklajoti po
uosta, po priemiescius, po didZiuosius architektiiros
paminklus, 0 mus p. Fokeris veZasi j iStaigingg vieSbutj
ir vaiSina Indijoj tarpstanciais skanéstais. NiSoj su
kaZkokiu vyriSkiu sédi brangenybémis pasipuoSus
graksti, ugninga moteris. Egzotiski tamsiaodZiai mu-
zikantai grieZia Havajy tango. Gal biit, ir mes patys
egzotiSki, olandy akimis Zitirint?..

Civilizacijos dZiunglése

Anksti ryta skrendam toliau j piety vakarus. Skrenda-
me sudideliu malonumu pacion Belgijos Sirdin - Briuse-
lin. Upés, kanalai, tankus geleZinkeliy bei plenty
voratinklis, véjiniai maliinai ir beveik nesibaigiantieji
miesteliai su, { mus pasistiepusiais, fabriky kaminais i3
virSaus sudaro gyva reginj. Gausiis miesty ir miesteliy
baZny¢iy bokstai. Léktuvai, vienas paskui kitg, birZelio
28d.11 val. nusileido Evereaerodrome Briusely. Belgai
labai domisi miisy léktuvais ir stebisi, kad Lietuva pati
statosi tokios istvermés ir greiio masinas. O mes dar
labiau stebimés, kad tokia pramonés alis Belgija savo
gamybos léktuvy visiSkai neturi ir juos perkasi i3
pranciizy bei angly.

Belgy aviacijos mokykloj naujieny nepastebime.
Tokie patys kulkosvaidZiai, tokios pat radijo irbombar-
davimo mokymo priemonés, kaip ir pas mus. Ta&au
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negudru biity patikéti, kad jie visas aviacijos paslaptis
bei atradimus suneSty i reprezentacing mokykla. I3
aerodromo nuvykstam j Briuselj ir prie NeZinomojo
kareivio kapo uzZdedam vainika, nelygioj kovoj su vok-
iediais Zuvusiems belgy kariams.

Atsirandam pas miisy konsulg Gylj uzkandéliui.
Begeriant, ia pat pietietiSkai nusiteike miisy Seiminin-
kaibelgai parodo maZajjaviatoriy baleta. Keistairkartu
linksma Zitiréti, kai vienas apysenis pulkininkas paima
karininkg uZ rankos ir sukasi, dainuodamas tra-lia-lia...
Greitvisiissirikiuojameirkonsulosalionas virstanemazo
karininky biirio siikuriu. Antraktas po “MaZojo aviato-
riy baleto” uZpildomas kai kuriais belgy Zaidimais. Ir
visa tai atliekama be damy.

Apie 8 val. vakare nueinam dar j vasaros kaving
po atviru dangum, tyrame ore. Dar keletas slowfokso
raty su viena kita belgaite, ir mes vél vieSbuty, nes rytoj
turim biiti Londone.

BirZelio 29 d. skrendam | Londona. Mus palydi
trys belgy léktuvai. Pagaliau vél mes vieni. Skrendame
pasnaujusZmones, jjiry irvandenynymilZing - DidZiajq
Britanijg. Staiga i3 riiko atsiveria namy - namuky giria.
Londonas po miisy kojomis. Toli, toli rikke pranyksta
stogy skliautai. Mes Londone, Croydono aerodrome.
I5judam jmiesto glébj. [pratusiems prie platausirlaisvo
oro kelio, pamégusiems erdve ir léktuvy tempg, kelioné
Londono gatvémis kantrybésir valios bei jausmy lavini-
mo mokykla. Dideliu vargu pasiekiame poilsio viet -
vieSbutj, netoli Kensington parko. VieSbuty matytis
daug atvykusiy j ryt jvykstancig angly karo aviacijos
Svente.

Pagal senas tradicijas, kasmet anglai ruoSia oro
jégu paradus. Sis paradas - penkioliktasis. Mums
numatyta patekti3ig Sventeir pasiZitiréti vienos galing-
iausiyaviacijy skraidymus. I3 patryto Londono gatvése
automobiliy potvynis. Visi traukia, stumiasi  vieng
puse - | Hendono aerodromg. Gausiis léktuvy biiriai
visq laika raiZo padange, bet tas publikos dar vis
nepatenkina. Danguje pasirodo juodas taskelis, kuris
pamazu vis didéja, kol pavirsta j elegantiskg, raudong
léktuva. Tai Valijos princo léktuvas. Su didele pagarba
publika sutinka didjji sportininkg, Brity Imperijos vieti-
ninkg. Jis uZima vietq savo specialioj tribiinoj ir duoda
Zenklg pradéti Sventés programg. Véliau miisy vadas
pulk. Gustaitis buvo supaZindintas su Valijos princu, su
kuriuo jis pasikalbéjo keleta minuiy. Zitirime Anglijos
lektuvy fabriky galybés paradg. Iki valiai prisisoting
léktuvy reginiu ir tvankaus oro nualinti, traukiame {
paruo3ta pusry¢iams palapine, kuri talpina 1500 kviesty
svefiy. PusryCiaujame, Snekuciuojamés. ISgeriame uz
Anglijos karaliy. Klausomés kalby. Po pusry¢iy svediai
iSsibarsto po sale, kurioje iSstatyta léktuvy motorai ir
apsiSarvavimo reikmenys.

ISvaZiuojam miestan. Smuklése prie aerodromo
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Cirlena muzika ir linksmina ten susirinkusius matrosus.
Prie smukliy sukingjasi Ziopliy biiriai. Mums brangi
kiekviena valanda. Todél skubame. EinamejpoZeminio
geleZinkelio stotj. Tenai vél gyvenimas. Pasiekiame
Brity muziejy, kurj pavirSutiniSkai apZitiréti reikalinga
apie ménesj. O mes turim tik tris valandas. Lekiam j
antrq muziejy. Tai vaSkiniy figiry muziejus. IS vaskoir
darkokio tai miSinio atvaizduota visa pasaulio istorija ir
Zymieji asmenys su pilna jy aplinka. Pralekiame ir 5j
muziejy. Vakare dar patenkam | Anglo Baltic Society
pietus. Tai vienintelis priémimas Londone, kur iSvy-
dome angly moteris vyry drauggéj. Bet ir ¢ia tradicijy
varZtai, ir ¢a Ziba livrejos, ir Gia tostas uz Anglijos
karaliy. Kiekviena iSkilmingoji kalba palydima $altu,
taciau rimtu ir i8kilmingu che-che...

ISilgai Pranciizijg

Liepos 3 d. i8skrendam i Londono j ParyZiy. Nedidelis
salos Zemés tarpas nuo Londono ligi La Manche greit
prabéga pro miisy akis. Zvilgteréjus Zemélapin, i§ eilés
matosi Beauvais, Clermont, Le Bourget... ParyZiaus
aerodromas. PrieS misy akis i3 dangaus skliausto i3-
sirySkina milZiniskojo Eifelio boksto Zégliai. Pro jo
virstinéje esantj restorang, leidZiamés | Zeme ParyZiaus
dugne.

Praéje iSrikuotq garbés sargybg, iSgére po taure
pranciiziSkojo 3ampano, aviacijos karininky ramovéje
gavom laisvo laiko. Susimai$éme margame ir skam-
banc¢iame ParyZiaus judéjime.

Kita dieng, atlike oficialius vizitus, iSkilmingoje
aplinkumoje, tarp isrikiuotos garbés sargybos Triumfo
arkoje uzdéjome vainikq NeZinomam kareiviui.

Véliau vaiSése dalyvavo aukstoji pranciizy avia-
cijos vadovybé ir lakiinai, kuriy Zymesniuosius miisy
ministeris Pranciizijojapdovanojo miisy lakiiny garbés
Zenklu “Plieno sparnais”, 0 pranciizai mums visiems
iteiké jy lakGiny garbés Zenklus. I¢ia nuvykomapZitiréti
naujai gimusiyléktuvy centrg. Iki vélaus vakaro tyrinéje
pranciizy aviacijos paZangg, vakare pasukome { margo-
jomiesto glébj. Be jokios programos, be plano, neslaiko
turéjome labai mazai.

Liepos 6 d. apleidZiam ParyZiy. Mar3rutas
ParyZius - Marselis tgsiasi per visq graZiajq Pranctizija.
Aukstumos prasideda pusiaukeléj, o uZ Lijono pakyla
ligi 1400 m. Orientavimasis sunkéja. Tamsus Slaity
fonas, keliy vietoje takelius i$ virSaus sunku iSskirti.
Kairiajame Ronos kraste driekiasi didelis Bero eZeras.
Abejose eZero pusése du dideli aerodromai. Gavom
pakvietimg tipti j kariSka aerodroma. Ten atsarginiai
buvo paSaukti atlikti karo pratimus. Pulko ramoveé
pilna karininky. Kieme matytis pranciizy vedamos
negry rikiuotés. Pasikalbam, papusry¢iaujame, pa-
ruoSiame tolimesnei kelionei léktuvus. Ramovéje ka-

rininkai atsilapoje, iSlepe laisvai praleidinéja liuoslaiki-
us. Mes maloniai vésinamés paunksméje. 15 val. atsis-
veiking neilgai matytus miisy pietiecius Seimininkus,
pakilom auk3tyn ir pradéjom Provanso lauky puolima.

Po Zydriuoju Italijos dangum

Apeniny perskridimg pradéjom nuo Pizos. Mes skren-
dam 3,000 m auksty. Zavingosios, iSsvajotosios Italijos
pavakarys kelia miisy nuotaiky. UZpakalinés ekipos,
uZmirsusios nuovargj, iSdykauja: tai prislenka prie
pirmojo léktuvo, tai vél atsitraukia. Kartkartémis jy
Seseliai perkerta pirmajj léktuva, atrodo, kad tai vyksta
kaZkokios oro kautynés. Kadangi mes kulkosvaidZiy
nesiveZam, tai “oro kova” baigiasi kum3ciy
pagramojimu.

Daugiaunegu tris valandasskridome VidurZemio
j- ir Apeniny kalnais. I3 tolo pradeda baltuoti amZinojo
miesto majestotiski rimai. DeSiniojo léktuvo sparno
SeSélis uZdengia Vatikano valstybés teritorijg. 19 val.
tipiam Ciampino kariSkan aerodroman.

Italy lakiiny Sirdingas sutikimas ir vyno tauré
ramoves sodo altanoj graZina mus po truputj { normalig
Zmogaus padétj. Lekiame jmiesta. Meksfaltuoto plento
Sonuose didZiosios Romos tvoros, senovés pirtys ir
vandentiekiy liekanos kartu su naujaisiais statiniais
glamonéjasi septyniy kalvyapylinkése. VienuiSdauge-
lio moderniSky Romos statiniy yra aviacijos ministerija
-naujo ginklo tvarkymo centras. UZdéje ant karaliausir
neZinomojo kareivo kapo garbés vainikus, nuvykstam
oro ministerijq padaryti vizitus Italijos aviacijos vicem-
inisteriui gen. Valle (aviacijos ministeriu yra pats Muso-
lini). Ir jrengta ministerija moderniskai. Skyriy kam-
bariy sienos stiklinés - virSininkas mato visq jstaiga
vienu metu. Pneumatinis paStas per vamzdZius oro
spaudimu siuncia korespondencijg  kitas Romos mi-
nisterijas. Cia pat spaustuvéje ruosiama ir spausdina-
ma kariSka aviacijos literatiira: kariuomenés statutai,
foto iSradimai, slaptos instrukcijos ir naujy aviacijos
srity iSradimy apraSymai. Radijo telegrafo ir telefono
istaiga palaiko ry3j ir perduoda jsakymus visai Italijos
karo aviacijai { Milang, Libija, Venecija, Uding ir t.t.

Po piety vaZiuojame senuoju Romos keliu “Via
Tiburtina” | Montecello (Dangaus kalno) aerodroma.
Pats plentas naujai meksfaltuotas, tadiau jo Sonais tesiasi
senovésmiiriné tvora, kuri yramadiusi Romoslegionus,
apkaustytus riterius ir puo3niuosius Napoleono karei-
vius. Pats aerodromas dar nevisai baigtas jruosti.
ApZzitrim naujus léktuvus: bombonesius, Zvalgybin-
ius, naikintuvs. Ir &ia po nedidelés parodélés patenkam
ramoveén. Jai nepasigailéta darbo ir puoSnumo. Visa &ia
irengta su moderniSku plastiSkumu, liuvosu nuo
daugybés sunkiy baldy ir paveiksly. ISgére po taure
vyno, griztam Romon.
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Liepos 8 d. daugvieciu (telpa 10 Zmoniy) italy
léktuvu “Caproni” skrendam | Milana. Sunkus keleivi-
nis léktuvas, kuriuo skridome vir3 Apeniny kalny 3,000
mauksty. Netoli Piacenzos miesto perkertam Pado upe
ir iSilgai Lambro intako atskrendam j Milang. Lakiinai
aprodo neseniai jruosta muziejy, kur surinkta visa avia-
cijos istorijos dalis, kurioje kuo nors pasireiské italai.
Vienasskyrius buvo mums gerai suprantamas. Atrodo,
kad tik vakar miisy aviatoriai skraidé léktuvais S.V.A.,
statytais didZiojo karo pabaigoj. Sédant { ta “modernis-
ka ir greitg” S.V.A., tekdavo daZnai pagalvoti: “Ar
perneS nelabasis?” Dabar ramiausiai sau skrendam
savo namie pastatytais léktuvais per kalny virSiines, per
joras ir tikime jais, kaip savo geriausiais draugais.
Atsiminéme ir tai, kad su S.V.A. paguldé galva Itn.
Stelmokas ir keli kiti miisy lakiiny Seimos nariai... Gre-
timoje saléje uZtinkame lenta su pavardémis miisy
lakiiny, kurie isigelbéjo su italy paraSiutais (ats. maj.
Garolis, ltn. Kavaliauskas).

Toliau vystame | Milano aero klubo Svente. Skrai-
dymy atzZvilgiu italai maZai kuo skiriasi nuo angly,
nebent temperamentu. Sioje Sventéje dalyvauja daug
uniformuoty faSisty. Augaloti vyrai, apsivilke juodais
marskiniais, susijuose dirzais, ilgais, juodais batais, su
papachomis, ginkluoti, primena kazokus. Motery “uni-
forma”, turbiit, visoj Europoj vienoda ir ta pati:
skrybélaité, suknelé, ridikiulis... Moterysitalés panasios
i Kauno moteris, tik veido bruoZai daugiau rySkesni ir
labiau uZbaigti.

Pramogos ir visas gyvenimas Milane prasideda
vakare, saulei gerokai nusileidus, kada oras pamaZu
atvésta. Kambariuose ir naktj biina tvanku, todél mi-
laniediai restoranus ir kavines jsitaisg ant namy stogy,
toliau nuo jkaitintos Zemés ir ardiau Svelnaus nakties
véjelio. Viename tokiy restorany miisy konsulas iskélé
mums vakarieng. .

Atgal | Romq skrendam kitu keliu. Romoj
priémimo programoj Siandieng numatyta faSisty paro-
dos ir miesto apZitir¢jimas, aviacijos dirbtuviy lanky-
mas ir pietds miisy pasiuntinybéj italy lakiinams
atsidékoti.

Vykstame { faSisty paroda. Cia kruopsGiausiai
surinkta, sudéstyta visaistoriné medZiaga, vaizduojanti
fadizmo kiirimosi istorija. Siame skyriuje dominuoja jo
autoriausdvasiair ry3kiasmenybé. Tai Sio juéjimosiela,
vadas, smegenys - pats Benito Musolini, karStosios Ital-
ijos “Dude”.

Aplankome Musolinio vardosportostadiong. Cia
pat matytis fa3isty akademija, o kiek toléliau ant kalno
dunkso balily stovykla, kur apie 5000 Simtiniy vady
ruoiami instruktoriais. Balily stovykla panasi misy
skauty stovykloms, kur renkasi mokyklinio amzZiaus
vaikai. Nuo skauty jieskiriasi tuo, kad &ia viskas parem-
ta kariSku apmokymu. Stabai, sargybos, manksta su
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Sautuvais, raportai. Mus sutinka vaiky sargyba, kuri
tuojau issirikiavusi pagerbia ginklu. Stovyklos virSinin-
kas, italy kariuomenés kapitonas, atraportuoja apie
stovyklos darbus ir jveda { vidy. Vaiky palapinése
guolis kietas, 0 maistas ir darby suskirstymo tvarka
rodo, kad jiems neduodama islepti.

Liepos 10 d. prieSpietis liuosas. ISbégam j miestg,
kad Siek tiek apsipirkus ir parsiveZus i$ Italijos suve-
nyry. Visoj kelionéj pirkdavome tiktai kiSenines
smulkmenas. Be visato, mumsriipiapZzitirétismulkiau
paciag Roma. Einam ten, einam Sen, dairomés i sienas,
kolonas, griuvesius ir vis skubam, kad daugiau nors
akim apmetus.

GriZtamiriSvaZiuojamjOstijg, - dar visai neseniai
atgaivinta Romos kurortg. Vasarotojy matytis maZoka.
Gal biitir ia kalta ta pati ekonominé krizé. Prie mélyno
dangausir tamsiai mélyno jiiros pavirSiaus baltos laive-
liy burés kaZkaip lengvai nuteikia “Siaurietj”. GriZtam
atgal | Roma pro 3v. Petro ir Povilo bazilika ir Koliziejy.

Vakare Venecijos riimuose mus priima italy duce
Musolini. Plk. Gustatiis jteikia jam Lietuvos vaizdy
albumg ir pasako kalbg italiSkai, kas labai nustebina
italus ir patj dude. Italy aviacijos viceministeris gen.
ValleuZ ta siurpriza pareiSkia, kad italy garbéseskadrilé
palydésianti mus ligi Austrijos sienos. Nors jau nebe
jaunas, bet dar Svitrus Musolini perZitiréjo jdémiai al-
buma - miisy dovang ir padékojes, palinkéjo laimingai
grizti tévynén.

Ir &a turiu prisipaZinti, gerb. skaitytojau, kad
Romoj buvau, o PopieZiaus taip ir nemaciau...

Per Alpes | Vieng

Liepos 11 d. anksti ryta, italy eskadrilés lydimi, startuo-
jame  tekancia saule. Per Etrusky Apeninus, Adrijos j.
pakrastj, Venecija, skrendam { Uding. Per rytinj Lom-
bardijos Zemumos pakrastj atskrendam | Alpiy kalnais
uZstotaItalijos pasieniomiestuka Uding. Pulk. Gustaitis
pasiundia jRoma oro viceministeriui gen. Valle padékos
telegramg uZ priémimg, vaiSes. [sako paruosti masinas
skridimui per Alpes. Tuo laiku italy lakiinai mus pa-
kviecia kavos iSgerti. Sia pat proga gauname meteo-
rologiniy Ziniy ir mums apibiidinamas praktiskasis
Alpiykalny perskridimasbei nenormalios atmosferinés
salygos. Skrisime Alpiy kalnyny virStinémis, 3500 -
4000 m auksty. Kol Udine nuogi ir su sportinémis
kelnaitémis italy aviacijos kareiviai tvarké miisy
léktuvus, pripilsté benzino, i$ Romos atéjo radiograma
- jsakymas Udine aviacijos virSininkui trimis léktuvais
mus palydéti ligi Alpiy kalny.

10 valanda startuojam Viena. Pries akis atsistoja
stati, milZiniSka, debesis remianti, Juliaus Alpiy kalny
siena. Didelio miisy léktuvy vertikalio greitio déka
staigiai kylam { virSy. AukStyn ir auk3tyn neSasi miisy
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léktuvai, 2500, 3000, 3500 m, o kalnyny virSiinés vis dar
mus vejasi. Cia mus lydéjusieji paskutiniai italy lakiinai
pasilieka apacioj, 0 mes 4000 m auksty jskrendam §{
Alpiy kalnyng. Oro kelias, kaip duobétas vieSkelis.
Stukt, stukt, stukt-taiaukStyn, tai Zemyn métosiléktuvai.
Kartais nebejunti, kad po savim turi kietg sédyne ir tik

. dirzy ir virSaus spaudZiami pe€iai pajunta, kad dar
laikaisi prikibes ir nekrenti Zemyn j bedugne. Visokiy
netikétumy kartais suruosia kalnai, iSdrisusiems pakilti
i niekieno nelieGiamg jy sritj - pasiuncia audras arba
patys visai pasislepia klaikiame riike. Siandien mums
riikonepasitaiké. Léktuvai, lyg nujausdamididelerimtj,
greitmusne3ais platausraganykatilo. Po truputj kalnai
pradeda Zemeéti ir taip neaukstais kalniukais ritasi iki
Vienos. PrieSaky jau matosi Vienos juody diimy debe-
sys. Salimais Dunojaus melsva juosta. Motory muzika
primena Dunojaus bangy valsq. Kada projuodusdiimy
debesis pasimaté Viena, vadas pirma kart per visg §j
skridimg pladiai nusiSypsojo.

Ttpém Asperno aerodrome lygiai 12 valanda. Po
Alpiy kalny véjy atakos naujas siurprizas. Maném
Vienoj pabiiti tik porg valandy. Zitirim - aerodrome
didokas karo diidy orkestras, kariskiai, Zmoniy biirelis.
Dairomés i virSy, ar nesileidZia koks nors garbingas
léktuvas? Taciau nieko nesimato. Einame pirmyn.
Sutinka miisy konsulas p. Kraus, austry kariuomenés
pulk. Lohr su adjutantu. Pasveikina ir taria:

- Lietuvos himnas.

Po miisy himno pulk. Gustaitis atsako:

- Austrijos himnas.

Po tokionelaukto sutikimo, turime padaryt: vizitg
austry kariuomenés Stabo virSininkui. Vizita padarome
ir | auto klubg, kur mus pavaidina. (Austrai Versalio
sutartimi savo karo aviacijos neturi.)

Karaliskai sutikti ir priimti, uZsukome | miesta, i
Schonbrun, t garsiajq prieSkarinés Austrijos valdovy
rezidencija. turindia 1441 kambarj ir 197 ha parka. Cia
buvo ruosiamos istaigingiausios visoj Europoj karalis-
kos puotos, kur tose salése tikstanciai pory skesdavo
senojo Vienos valso bangose, i kurias verZdavosi
graZiausios ir turtingiausios Europos damos, kad
Zybteléti momentui savo groZiu ir tualetais. Tai prae-
ities Viena... Dabar ji atrodo sumenkusi ir socialiy
riipesciy prislégta.

Neilgai teko graZiojoj Vienoj pasisveciuoti.

Ceky slovaky Zeméje

I5 Vienos skrendam Dunojum auk3tyn j Siaure. Dideliu
ratu pasisveiking su Praha, pasukam j jos aerodroma
Kbely. Jau i$ oro pastebétas orkestras, iSrikiuota kuopa
ir Zmoniy minia nusako, kurion aerodromo dalin reikia
tipti. Sudekaisjau nuomiisyaviacijos pradZios draugiski
santykiai. Jie daug karty buve su savo léktuvais pas

mus, mate Kaung, paZjsta miisy aviacijq ir vaises...

Vél mes nebetoli Lietuvos: atstumas tiesiu keliu
apie 800 km. Jeigu karo vadovybé radio telegrafu
pareikalauty griZti - bitume Kaune per tris su puse
valandos.

Vosspéjomnusivilkti kombinzonusir susitvarky-
ti, prasideda kariuomenés, karo aviacijos vadovybés ir
karininky sveikinimai. Suskamba miisy ir dekoslovaky
himnai. Be vadovybés atstovy mus sutinka su
dZiaugsmu ir simpatingieji ukrainieciai studentai emi-
grantai, kurie pavydi mumsi$ laisvos Lietuvosatvykus,
piktinasi lenkais, nenustodami viltes sau iSkovoti Svie-
sesne ateitj.

Vykstam j sengja, bet graZia Praha. Sakoma, kad
vidurio Praha primena Vieng, ryty- Budapesta, o vakary
- ParyZiy. Bendras jos groZis neabejotinas.

DéluZtrukimo Romoj, numatytas Prahoje praleis-
ti dvi dienas pavertém i vieng. Visko ¢ia negaléjom
pamatyti. Stebim jvairias deky léktuvy ir motory
dirbtuves. Uzkliiname “Avia”, “Valter” motory
dirbtuvése ir per Hrad¢anus, pilnomis Zmoniy Prahos
gatvémis, griztam atgal.

16 val. Prahos Zemojo miesto aik3téj aplankom
¢eky NeZinomojo kareivio kapg ir uZdedam vainikg
miisy tautiSkais kaspinais. Cia iSstatyta 5 pést. prezi-
dento Masaryko garbés sargyba su orkestru, kuris
sugrojo du tautoshimnus. Rotu3éje sutinka mus Prahos
miesto galva ir aprodo mums istorinius paminklus.

17 val. miisy pasiuntinybéj arbata, kurioj daly-
vauja Ceky kariuomenés vadovybé, Latvijos, Estijos,
Suomijos charge d’affaires, akredituoti attaches ir
ukrainieciy studenty atstovai. Gi 20 val. &eky vyr. Stabo
virSininkas suruo3ia pietus, kur ir uZklumpa mus vi-
durnaktis.

Diena prasvilpé, kaip véjas Alpiy kalnuose. I3
vakaryksCiy priémimy ir kalby pastebéjom, kad
Budape3tan skridimg teks atidéti popieciui. Eskadrilés
vadasbuvo priverstas siysti Budape3tan telegrama, kad
atskrisim tik 17 val.

12 val. vaZiuojam aerodroman, kur pora valandy
praleidZiam su pulko karininkais. Daugelis jy yra
didZiojo karo veteranai, sakaly sajungos nariai, jau prie$
karg jstoje { ja ir karo metu sudare Rusijoj savo batalijo-
nus, kurie dideliuose Rusijos plotuose neistirpo, bet
organizuotai su ginklais griZo savo tévynén ir tapo &eky
kariuomenéskirimo branduoliu. Daugyraseny lakiiny
(po 20 m. staZo) gerokai avarijy aplamdyty. Su jais ir
baigiam vaiSes Prahoj.

Apskaitiavimai baigti ir eskadrilé laukia Zenklo
pakilti. Prie angary urzgia devyni deky naikintyvai,
pasiruo3¢ mus palydéti. Ir lygiai 15 val. eskarilé i 12
léktuvy, miisy vado vedama, iSskrenda Budape3to link.

Ties Svetla Ceky léktuvai atsisveikinimo Zenklan

pavarto sparnus ir, padare staigy posukj, nuskrido {
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Prahg atgal. Misy trejuké viena lekia Budapestan.
Pralekia ultravioletiniy spinduliy kankinamos
aukstumos, kuriy laisvg {sibégéjima pirmyn nutraukia
Dunojus. Aukstumy uZuovéjoj, ten, kur Dunojus, tarp
dviejy jo saly iSlenda Budapestas, Vengrijos sostiné -
paskutinis miisy skridimo tiltas | Juodosios jiiros pa-
krante. Skersai Budape3ts, virSum kabanciyjy jo tilty,
iStaigingy rimy ir pladiyjy gatviy nuskridom aerodro-
mo link ir 17 val. nutipém Matyasfolde aerodrome.

Per Karpatus j Juodajq jiira.

Buvom numate BudapeSta perskristi, pamostiguoti
tamsiom ir ugningom vengraitém rankomis ir eiti to-
liau. Plk. Gustaitis telegramose miisu konsulatams
kartojo, kad mes tenai nesisveciuosime. Tadiau nieko
neis¢jo. Planiruodami tiipimui, pamatéme aerodrome
uniformuotus vengry lakiinus ir kariuomenés atstovus
(vengrai po karo savo aviacijos turéti negali).

Miisy konsulo sekretoré jteikia dargi géliy buki-
etaq. Cia pat supaZindina mus su lakiinais ir savo
draugémis. Karstai pasveikinti ir didelio nuodirdumo
supami, greit pasidarém jy belaisviais. UZdéje vainika
prie NeZinomojo kareivio kapo, dar nuéjome j kapines
atiduoti jiems paskuting pagarba. Prie$ patj sauléleidj
maloniis vengrai visokiais bidais stengési kiek galima
daugiau aprodyti jy graZiajq sosting. NuvaZiuojame {
Zvejy pilj, i§ kurios, saulei leidZiantis, matosi graZi
Dunojaus tilty perspektyva. Sv. Gelerto vieSbuty mums
buvosuruota vakariené. Pojos pakylamij3okiy veranda,
kurioje, “Tokajaus” vynoiSkaitinti, vengrai fokstrotuoja
kar$¢iau negu miisy Metropoly. CigoniSkos muzikos
tempu prabéga pora valandy prie geriausio vengry
vyno tauriy. Apie pirmg valandg nakties iSeinam i3 Gia.
Gatvés jau apytustés. Miestas pirma valandg nakties,
CigoniSky melodijy ir ¢ardasy uZlidliuotas, uZmiega
saldZiam sapnui.

Liepos 14 d. atsisveiking su vengry lakiinais,
iSskrendam i BukareSta. Mes artéjam prie Karpaty.
Léktuvams kliti¢iy nebuvo. Miisy Anbukymotorai jau
atvaré 7000 km ir pasidaré pilnai patikimais bendrake-
leiviais. Jy velenaisavo gulikliuosejauapsisuko4,500,000
karty.

Bukareste tipém tik pasiimti benzino ir skristi
toliau  Kijeva. KarStame, saulés iSplikintame, dulkéta-
me Juodosios j. pajiirio aerodrome beveik nieko néra.
Aukstas aerodromo komendantas ir pora juody rumu-
ny. Jis mus pakviedia atvésti, uZkasti ir paragauti ru-
munisko vyno. Miisy visai kelionei benzing daveé Shell
b-vé pagal &ekius. Rumunai turi savo benzing, bet mes
negaléjom jo veikimo patikrinti. Pagaliau dviem
uzkinkytais arkliais atvezé benzing. Prisipyle bakus,
apleidom Bukare3ta.

69

Kolchozy ir sovchozy laukai

Per Moldavijos, Besarabijos stepes, paciu pietrytiniu
Karpaty kalny pakrasciu, Juodosios j. atokesne pakran-
te, liepos 14 d. iSskridome Kijevan. Tarp Prutoir Dniestro
upiy prasideda plati Besarabija, kurigapdainavo didysis
rusy poetas Puskinas:

Po Besarabijq biiriais

Cigonai nuo seniai kilnojas.

Jie spietias sléniuose paupiais

Ir palapinése nakvoja.

Linksma, kaip laisvé, jy buitis,

Po dangumi sapnai jy ramils,

Tarp bricky slenka jy naktis

Margy kilimy panoramos...

Besarabijq uZbaigia Dniestras. Apie 16 kmnuojo,
ant Byko upés, cerkvémis ir sinagogomis papuostas,
palyginamai dar jaunas, stovi KiSiniovas. UZ KiSiniovo
Dhniestro upe eina Rumunijos - SSSR siena. Cia tik vieni
pauksciai gali skraidyti niekieno netrukdomi i vienos
jo pusés i kitg. KaraliSkosios Rumunijos sargybiniai
stovi prie3 raudonuosius pasienio sargybinius, be atski-
ro leidimo nepraleisdami smalsuoliy | du prieSingus
pasaulius. Praskrendam tokias dvisargybas ir siekiame
i naujg kolchozy ir sovchozy tvarkoma Ukrainos sritj

Kaip gi atrodo socialinés revoliucijos tvarkoma
Zemé? Ar tebesirenka pavakariais kaimy sodybose
jaunieji ukrainai, ar tebedainuoja laisvés, gamtos ir
tévynés meilés dainas?

19 val. tiipiam Kijevo aerodrome. Malonu... Pus-
ryciai Budapeste, pietiis BukareSte, vakariené Kijeve.

Mus sutinka Kijevo oro jégy virdininkas Ingaunis
sugraZiai uniformuotaiskitais daliy virSininkaisirbiirys
mar3kiniuotos publikos. Dideliais atvirais Oaclandais,
placiomis ir pilnomis Zmoniy gatvémis, atvaZiuojam {
vieSbutj “Inturist”, o vakare oro jégy virSininkas su-
ruoSia priémima su auk3ta aviacijos vadovybe ir
visuomenésatstovais. Stalaibuvolabai gausiaiapkrauti
valgiaisir gérimais. CiviliSkas stygy orkestras estradoj
griezia. Tarnai, pasiréde baltais drobiniais Svarkais ir
juodomis “kregZdutémis” po kaklu, neSioja valgius ir
stengiasi, kad visiems biity pilni stikliukai. MilZiniska,
daranais geraisiaislaikais statyta, viedrodZiais blizganti
salé buvo pilna Zmoniy. Veiduose pas visus laisvo
linksmumoirukrainietiskoSaunumobeveik néra. Viskas
pagrista korektisku ir mandagiu svetingumu.

Gana vélokaiissiskirstom po vieSbutj. Retkarciais
praeina uniformuotas baltu Svarku karys. VieSbucio
vitrinoje galima nusipirkti atvirudy, knygu, papirosy.
Papirosy déZuté kainuoja apie 4 rublius. Rublis 5 litai.
ISeina 20 It uz dézute.

Kita dieng apZitréjome Kijeva. Kai kur, dar i3
revoliucijos laiky, seny namy sienose matyti kulky
pédsakai. Gatvése Zmoniy labai daug. Zmonés apsi-
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Drauge su nuo3irdZiaisiais pranciizy lakiinais ParyZiuje

renge kasdieniSkai, paprastai.. Laisvojo krasto pilieciai
Zitringja | plakatus, kuriy tendevynios galybés. Kai kas
prie kiosko iSgeria alaus ar limonado stikla. Suradom
senesniy laiky menomuziejy, kurjirdabardar tebetvarko
buves senas jos savininkas caro generolas Potockis.
Randam paveiksly artimy mums. Aptinkam lietuviska
archyvélj, kuriame daug pieSty paveiksly i3 18 Simt-
mecio: Traky pilis, Gardinas, Napoleono Zygis per Li-
etuvg, lietuviy ulony pulko kareivis ir kt.

Vakare pietaujam pas Ukrainos srities komisarg.
Ryta liuksusiniais automobiliais dumiam j aerodroma.
Visus ekipaZus palydéjusieji Seimininkai apdovanoja
vaisiais, kurie Iéktuvuose buvo labai pravartis.

Maskva ir... Kaunas

Maskvos aerodromo pakrasty matome didelj para3a:
“Priviet liot¢ikam draZestvenoj Litvy”. Atsiduriam
Maskvoje, europietiSkame viebutyje, su visu vakary
Europos komfortu ir dZaz-bandu. SSSR oro jégy
virSininkas suruo3é pietus, kuriuose ilgoj puosniojsaléj,
aplink apkrautg ir gélémis papuosta stala, buvo suséde
daug SSSR aukstosios aviacijos vadovybés vady. Jy
kalbos buvo graZus patvirtinimas to draugiskumo, kurj
rida bendroji politika abudu kraStus, nors ir skirtingy
pasauléZitiry. Vakare lankéme operete “Cholopka”.
SiuZetas i§ baudZiavos laiky. Kita dieng apZiirime
miestg ir fabrikus. Nesuskaitoma daugybé cerkviy. Prie
Maskvos upés guli sena didZiyjy kunigaiks&iy pilis,
sena carizmo rezidencija ir dabar SSSR sostiné. Upé
Zvilga senos caro pilies Kremliaus papéd¢j, kuri, su
iSstatyta dantyta auk3ta miiro siena, senais laikais
dengdavo ir saugodavo pacia pilj, vienuolyng ir

. ‘:"-2 :"',

s i

cerkve.

Fabrikuose jvesta ir stropiai dabojama grieZta
kontrolébei smogiamoiji tarnyba, kurioskitose valstybése
niekur nematyti. Prie iS¢jimo varty stovi uniformuota
smogikeiriskrecia visus, i3 ten iSeinandius darbininkus.
Ant fabriko sieny istatytos gédos ir pagyrimo lentos su
nusizengusiy arba pasiZyméjusiy pavardémis.

Liepos 18 d. matéme Tusino aerodrome (netoli
Maskvos) parasiutisty Sokinéjimus. Miisy pagerbimui
tuojau pat susidaré gyvas mitingas, kur daugelis
kalbétojy karStai kalbéjo, pabréZdami abiejy valstybiy
nuoSirdZius ir draugiSkus santykius.

Liepos 19 d. susidéje savo lagaminus j automobi-
lius, dumiame j aerodroma. Cia jau mai3osi Derulufto
lektuvai, atskride i5 Kauno, tai { Kaung pasiSove skristi.
Aerodrome dar susipaZistam su soviety léktuvais.
Pamatome véliau tragiSkai Zuvusj “Maksim Gorkij”.
Darbar jie ruoSiasi statyti jo vieton tris tokio pat tipo
léktuvus.

Gave tikslius meterologinius davinius, liepos 19
d. iSskridom i§ Maskvos per Baltgudija, Latvijos Daug-
pili { Kauna.

Ta paciaq dieng, graZiame saulélydy, su vienos
minutés tikslumu, lygiai 18 val., tupiame savo gimta-
jame aerodrome...

Nugalétas jiiry vanduo, audringi jy lietds, klai-
kios, virsum debesy islindusios kalny virSiinés, karsti
tyrumy plotai. Visa praeita darniu, graZiu Anbo IV
motory muzikos marSu. Misy léktuvai, pastoviu ir
drausmingu kareivio Zingsniu, visa tai nuZygiavo né
kiek nepailsg. Anbo léktuvus mums patikés tévyné.
Su jais mes drasiai eisime grumtynén pries bet kokj
prie3q...
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