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Gerbiamos vieénios ir svediai - malonios koleges ir kolegos

Malonu matyti §i vakara toki gausy svediy buri. Esame daug girdéje apie jusy
pasirodymus televizijoje ir gyvq visuomenini darbg, todél ir pantidome jus aplankyti.
Mus viliojo ne vien sauleti pajuriai, bet ir jus mieli &io miesto ir apylinkiy lie-
tuviai. Pripildyta salé rodo, kad neapsirikome. AGiu jums visiems uf parodytq démest
ir prielankumq.

Savo tarpe mes esame Kkolegos, o jusy tarpe norime buti broliais, atvykusiais
aplankyti senai matytus giminaidius. Tokioje siltoje, Seimyninéje nuotaikoje pralei-
sime §ig savaitg jusy tarpe.

Infinieriy Sqjunga néra uidara organizacija, bet atidara,j kurios <iskilmes ir
darbus visi ir visada kviediami ir laukiami. Visuomeni§kumas yra viena ié Sgjungos
Zymiy. Nenorime vien tarpusavyje pasidiiaugti savo laiméjimais bei patyrimu, bet no-
rime pastdalinti technikinés kultiros atsiekimais su tais, kurie tuo domist ir tai
vertina.

Siandien technologija labai 8akota. Norint atsiekti pripaZinimg, reikia specia-
lizuotis vienoje siauroje srityje. Susidaro rimtas pavojus mnugrimzti pasirinktoje
diseiplinoje ir nebematyti kas vyksta kitose srityse. 5"1; speeialtzactijos pavojy ge-
rokai apmadina susitikimai su giminingy specialybiy asmenimis simpoziumuose ir su-

vaziavimuose.



Zvilgteréje i misy suvaiiavimo programg, matote Salia in¥inieriaus rasytojg,
gydytojcg, geologe, architektq, okeonografq ir dailininkg. Tai nepripuolama misraing,
bet sgmoningas demesys visoms zmogaus kultirinio-kurybinio gyvemimo apraiskoms.

5"1214 minciy vedini lietuviai inzinieriai architektai ir technologai jau 25-ri
metai, kai jau susibure sqjungq siekti profesiniy, kulturiniy ir tautiniy tikely.
Technikiné kultira atausta tautiskwmu, o tarpusavio solidarumas yra stipriausi mus
risantieji saitai ir testinumo laidai. Be lietuviskumo misy egaistavimas buty nepa-

tetginamas ir vargu ar reikalingas.

Nekalbant apie vyresnigjq karta, kuri pas mus jau yra mazumoje, likti lietuviu
Jaunam akademikut, tai pasiimti papildomg krivi ant savo pediy, nes tas rei¥kia ne
vien dvikalbiskumqg, bet ir neifvengiamg priklausymg dviem visuomeném: tautinei ir
gyvenamojo krasto tarnybinei.

Norint buti sekmingu ir itakingu profesionalu, tarnybiné visuomene yra nemaZiau
svarbi, nes joje susitinkama su asmenimie, kuriy balsas, formuojant vies"qjq opinijq
4ir politikq, yra greidiau iSgirstamas negu tarpusavyje pasakytas zodis. Eiti z zs-
taigq, universitetq, vaziuoti { konferencijas ne vien kaip geram specialistui,bet ir
kaip susipratusiam lietuviui, yra geriausias kelias pasitarnauti Lietuvos bylai.

Technologas, kaip ir kiekvienas mirtingasis, turi savo moksliniy ir Emoniéktf
ambicijy ir siekia jy igyvendinimo.

§iandienq Jau labai daug pasiekta: sédédami namuose sekame pirmuocsius Zmogaus
gingsnius ménulyje, daktaras klauso pacijento pulsa, kuris yra keli éimtai tukstan-
éiy myliy nuo jo kabineto, kagkur erdvése skriejantis tukstanti myl’ ¢ per valandg
greidiu.

Dar nuostabesni dalykai vyksta masZybiniame pasaulyje, kur Emogaus gemijus arté-
Jja prie pasaulio sqrangos altiniy ir gyvybés prady. Kyla klausimas, kiek visuomené
gvertina technologo atsiekimus? Ar jis ir toliau turi likti pasaulio gerasis tarnas
J} aprenges, pavalgydings, jam pastogg suteikgs ir tik retomis progomis prisimena-
mas? Technologai nepasitenkina svajonemis, bet drgsiai Zengia prie jy jkimijimoMinty
paversti fizine jéga - madina, neustenka vien giliy gamtos désniy pazinimo, bet rei-

kia ir kurybinio, intelektualinio brandumo.



Pajiirékime kaip yra lietuviskoje rastijoje ir gyvenime su mokslininkais ir
technologais. Pavartykime gvairius leidinius, periodikos komplektus, kulturinius
priedus ir tada be svyravimy turésime pripaZinti, kad juose mokslininkai, technolo-
aai beveik neegzistuoja.

v

S. m. vasario 14 d. viename dienrastyje, kaip tik vasario 16 d. proga buvo pa-
talpintas ?spﬁdingas Vytauto Didiiojo Kkultiiros muziejaus ramy vaizdas. Po juo pazy-
meta, kad tai V. Augustiné nuotravka, o apie architektq - né Zodelio. Vertiname me-
niskq nuotraukq, bet svarstome, kaip jaustusi dailininkas, kada po jo paveikslo
nuotrauka buty vien fotografo pavarde, kaip reaguoty poetai, jei po Jy posmaig nebti-
ty paZymétas autorius.

Vertiname meng visose jo apraiskose, bet norime, kad buty taikomas tas pats
mastelie visome kulturinems-kurybinems vertybéms matuoti, respektuojant jy autorius.
Vertiname kurybinius darbus pagal talento didumg ir intelektualini pajégumq.

Sioje sampratoje, gerbiamieji, nera isrinktyjy, bet kiekviemas Zmogus savo pfi—
gimtimi ir pasaukimu yra nepakartojamas kiréjas - tokia buvo Didiiojo In¥inieriaus -
Pasaulio Karéjo valia.

Géris suprantamas protu, groiis sirdimi - abiejy susijungimas Zmoguje sudaro jo
kultirq, paskirties prasme ir pilnybe. PaZanga yra nesustabdoma, technologija mneis-
vengiama - tad paZinkime jq.

Siomis jvadinémis mintimie pradedame PLIAS %iemos Studijing suvasiavimg ir pra-

dome jus jame gausiai dalyvauti.

.
Qe

J. Rimkevicius

Suvaiiavimo dalyviai
klauso pranesejy.

Nuotr. J.Rimkevidiaus.




P. A. MAZEIKA IR L. KACINSKAS

LIETUVOS SUSISIEKIMO PROBLEMOS

I. Gelefinkeliy transportas

Gelezinkeliai yra pagrindiné transpor-
to priemoné Lietuvoje. Jy tinklas buvo su-
kurtas per tris geopolitiskai skirtingus
periodus, kuriu kiekvienas turéjo savitus
transporto poreikius. Po Pirmojo Pasauli-
nio karo Lietuvai atiteko senoviSka gele-
Zinkeliy sistema, nepritaikyta naujajai
politinei ir ekonominei padéciai. Pirmiau-
sia? buvo atlikti butiniausi pakeitimai, c
veliau buve nuolatos tobulinama ir atitin-
kamai pleciama.

BréZinyje 1 parodytas Lietuvos gele-
zinkeliy tinklas ir jo iSsivystymas. Pir.
moji linija Kaunas-Virbalis buvo nutiest:
1861 metais. Paskui, tarp 1862 ir 1887 me-
ty buvo iSvestos sekancios linijos: (2),
Daugpilis-Vilnius-Kaunas; (3), Vilnius-Gar-
dinas-Varsuva; (4), Liepoja-Maieikiai-éiau-
liai-KaiSiadorys; (5), RadvilisSkis-Panevé-
zys-Daugpilis; (6), MaZeikiai-Jelgava; (7)
Vilnius-Lyda-Baranowice; (8), Vilnius-Mo-
lodecno-Minsk-Bachmac; (9), Varéna-Alytus-
Suvalkai. Visi $ie ruoZai buvo rusiskojo
tarpbégiy plodio (1524 mm), taip kad po
Pirmojo Pas. karo jie turejo biati perdirb-
ti j standartini 1435 mm ploti. Taip pat
caro laikais (1898 m) buvo nutiestas ir
vienas siaurojo geleZinkelio ruozas (750
mm) tarp PanevéZio-Svendionéliy-Vabalninky
(10-ji linija, Bréz. 1) (Ziar. psl. 29)

XIX a. antroje puséje vokiediai nutie-
se sekanlius geleZinkelio ruoZus Klaipédos
kraste:(11), Bajerai-Pagegiai; (1la), Til-
zé (dabar Sovietsk)-Lauksargiai; (12), Pa-
gégiai-Smalininkai - (siaurasis gelezinke-
1lis).

Pirmojo Pas. karo metu D. Lietuvoj vo-
kieciy karine vyriausybé savo strategi-
niams tikslams nutiesé sekanéias linijas:

13), Lauksargiai-Tauragé-Radviliskis;(14)

iauliai-Jonidkis-Jelgava; (15),Palemonas-
GaizZiunai; (16), Bajorai-Kretinga-Skuodas-
Priekulé. Visos $ios linijos buvo standar-
tinio plofio. Vokiefiai taip pat nutiesé
ir visg eilg siauryjuy gelezZinkeliy (600
mm) su tikslu iSvefti misko Zaliavg; (17),
Pabradé-Pastoviai; (18), Siauliai-Biriai:
(19), Jonava-Ukmergé; (20), PetraSiimai-
Linkuva; (21), Joniskis-Zeimelis; (22),

Skapi$kis-Suvainiskis; (23), Kazly Rida-.
Pavilkija. Po Pirmojo Pas. karo dalis 3iy
geleZinkeliy buvo perdirbta i 750 mm plo-
ti,o likusi dalis ir ligi $iol tebéra ori-
ginalaus 600 mm plodio. Pagegiy-Smalininky
ruozas buvo vienintelis visoje Lietuvoje
gelezinkelis, priklausgs ir tvarkomas pri-
vaéios bendrovés. Kazly Rudos-Pavilkijo
ruozas buvo naudojamas vien tik misko %a-
liavos gabenimui is Kazly Ruados girios iki
Nemuno.

Lietuvos nepriklausomybés laikais buvo
iSvestos sekanéios standartinio ploéio 1i-
nijos: (25), Kazly Rida-3eStokai, 58 km
(1921 - 1923 m); (26), KuZiai-Teldiai, 56
km, (1924 - 1925 m); (27), TelSiai-Kretin-
ga, 78 km, (1930 - 1932 m). Siaurojo gele-
Zinkelio (600 mm) ruo%as Siauliai-Birzai,
buvo nutiestas vokieCiy, o 1935 metais bu-
vo perdirbtas i 750 mm plo&io kelig. 1937-
1938 metais nutiestas naujas 750 mm plotio
ruozas Panevéiys-Joniskelis (38 km). Jo-
niskélio-Zeimelio ruozas, pradétas dar
pries karg, buvo wuzbaigtas tik 1941 m. Gi
sekancios siaurojo (600 mm) geleZinkelio
linijos: Jonava-Ukmergé (35 km), JoniSkis-
Zeimelis (29 km), ir SkapiSkis-Suvainidkis
(50 km) buvo atnaujintas ir pagerintas.
Kadangi tos linijos niekad nebuvo na$ios,
todél turéjo buti perdirbtos j 750 mm plo-
ti, kad buty galima panaudoti didesnius
garveZius, vagonus ir tuo budu padidinti
greitji.

Projektuojamoji standartinio plodio
linija Taurageé-Jurbarkas-Kazly Ruda, (29),
kurios statyba buvo pasiruo$ta pradéti
1940 metais,liko nenutiesta, nes rusy oku-
pacija iSardé visus planus. Si linija bity
sutrumpinusi kelia tarp Alytaus ir Klaipé-
dos 140 kilometrais. Kita linija Kedai-
niai-Lyduvénai-Klaipéda (30) buvo supla-
nuota tuoj po Pirmojo Pas. karo. Jos pag-
rindinis tikslas buvo patenkinti Rusijos
tranzitg. Pasirodé, kad Rusijos tranzitas
buvo labai silpnas ir nepatikimas bent ar-
timoje ateityje, todél 3io ruoZo statyba
taip ir liko nepradéta.

Kadangi Siauriné Lietuva jau turéjo
savotiskai nepriklausomg siauryjy geleZin-
keliy tinklg, buvo .planuojama jj praplésti
nutiesiant naujus ruoZus, perdirbant visas



esamas 600 mm linijas i 750 mm ploti. ir
quung1ant §ig 51stemq su Nemuno uostu
Kaune ir juros uostu Klaipédoje. Tai ture-
jo atlikti sios grojektuojamos 750 mm plo-
¢io linijos: iauliai-UZventis-Klaipéda
(31) ir Zarasai-Svédasai-Anykséiai-Ukmergé
-Kaunas (32).

Nepriklausomos Lietuvos geleZinkeliy
tinklas pradeJo veikti 1919 metals su 6-
iais garveziais, nuomojamais i§ vokieliu.
Gi 1938 m. standartinio p10c1o gelezlnke-
liy dinventorius susidéjo is 212 garveziy,
536 keleiviniy ir 3931 prekiniy vagony.
Siaurieji gelezinkeliai turéjo 62 garve-
zius, 99 keleivinius ir 547 prekinius va-
gonus. Be to, dar buvo 8 savivariai vago-
nai (varomi dyzelinio variklio) - vadinami
automatricomis - standartinio ploéio ir 7
automatricos siauryjy gelezinkeliy tinkle.
Taisymui, prieZitrai bei gamybai prekiniy
vagony ir automatricy veiké viena pagrin-
diné dirbtuvé Kaune ir keturios antraeilés
dirbtuvés: Kaune, Klaipedoje, 8iauliuvose
ir |Radviliskyje 1939 m. Lietuvos gelezin-
kellq inventorius buvo jkainuotas 300 mili-
jonu lity ir pakako riedmeny, kad geleZin-
keliais transportas vykty sklandZiai ir
punktualiai (Ciurlys, 1953, Lietuviy En-
ciklopedija, 7-tas tomas).

Siuo metu Lietuvos geletinkeliai yra
dalis Baltijos rajono sistemos, Kkurios
centriné administraciné jstaiga yra Rygoje
o Vilniuje yra tik tos jistaigos skyrius.I$
tikruyjy, pavadinimas 'Lietuvos geleZinke-
liai'" néra savaime aisdkus, kaip gali i$
kart pa51rodyt1 Sis pavadlnlmas turi tg
padig relksmg, kaip ir prieSkariniais lai-
kais, jei . zinréti i geleZinkeliy tinklg
tik kaip apimantj Lietuvos terltorqu Gi,
tinklo kontrolés Zvilgsniu, $is pavadini-
mas neatitinka tikrove.Vietiné administra-
cija gelezinkeliy atveju turi labai maZai
administracinés galios, nors kai kuriose
kitose veiklos srityse pajegia parodyti
daug iniciatyvos Atrodo, kad gelezinkeliai
naudOJam1 pirmiausia bendrlems v1sasq3un~
giniams reikalams, o tuo tarpu vietiniai
interesai lieka paskutinéje vietoje. Sito-
kia laikysena pastebima visoje europinéje
sovietinés risy imperijos dalyje.

Lietuvos geleZinkeliy tinkle neivyko
jokiy pasikeitimy nuo 1938 mety. [sidéme-
tina, kad net Varénos-Alytaus ruoZas, ku-
ris buvo dalinai nuardytas tarpkario lai-
kotarpyije,dél nebuvimo jokiy santykiu tarp
Lietuvos ir Lenkijos, taip ir liko neat-
statytas Antrajam Pas. karui pasibaigus.
Alytus dabar yra svarbus pramonés centras,
kuris galéty buti per Varéng sujungtas su
didZiosiomis linijomis, tuo badu sutrumpi-

nant kelio nuotolj iki Vilniaus net 120
kilometrais. Kaip matyti lenteléje nr. 1,
po Antrojo Pas. karo Pabaltijo krastuose
ir Gudijoje nebuvo nutiesta ne viena nauja
linija. Pacioje europinéj Rusijoje ir Uk-
rainoje nutiesta Siek tiek naujy gelezin-
kellq, tuo tarpu Pabaltijo ir Gudijos ge-
lezinkeliy tinklai rodo net neigiama prie-
augli. Paprastai, tai reisSkia, kad dalis
anks¢iau buvusiy viedy gelezinkeliu, per-
vesta pramonés ar kity organizacijy Zinion
Siuo metu Lietuvoje apie 900 kilometry ge-
lezinkelio neprlklauso vieSo transporto
tinklui, todél ir neieina i lentelés nr. 1
statistikg. Misy Ziniomis, Siuo metu Lie-
tuvoje daugiau nebeveikia Sios siauryju
gelezinkeliy 1linijos: Jonava-Ukmerge, Pa-
gégiai-Smalininkai ir Skapi$kis-Suvaini§-
kis.

Dabartiniame penkmecio plane Taryby
Sgjungos europinéje dalyje nenumatyta
tiesti naujy gelezZinkeliu. Vienintelé is-
imtis yra apie 100 km ruoZas Ukrainoje
(tarp Promosnaja ir Dolinskaja), kuris tu-
rés suriSti dvi linijas j vakarus nuo Kri-
voj Rog. Kiti 5600 km uZplanuoty geleZin-
keliy bus nutiesta Sibire (''Liaudies Ukis"
9, p. 280, 1973). Sie naujieji ruo%ai su-
darys daugiau kaip 7% viso dabartinés Sov.
Sajungos geleZinkeliy tinklo ilgio. Tarp
1940 ir 1970 mety vidutinis Sov. Sgjungos
geleXinkeliy ilgio prieauglis buvo 4% kas

penkmetis. Dabar, dél kariniy sumetimy,
gelezinkeliy tiesimas Sibire vyksta pas-
partintai.

Manoma, kad per $i penkmeti Lietuvoje
prek1q gabenimas paaugs 24%, o keleiviy
perve21mas paklls 30% (Kairys, 1972), nors
jau seniai jaudiamas didelis esamos siste-
mos perkrovimas. Net jau 1967 m. Grochoto-
vas (inspektorius, kontroles komiteto pra-
monei, susisiekimui ir rySiams Lietuvoj)
parodé, kad Lietuvos geleZinkeliai nevisa-
da gali patenkinti esamo transporto reika-
lavimy, dél bégiy ir riedmeny stokos. Tais
metais per pirmus 5 meénesius vien tik Vil-

niuje 700 traukiniy tureJo laukti stoty,
dél kelio perpildymo. Panadi padétis yra
ir kitose pagrindinése stotyse: Kaune,

Klaipédoje ir RadviliSkyje. Fabriky vado-
vybes skundziasi dél prekiy pristatymo ve-'
lavimo. Skundy, del perkimSty keleiviniy
traukiniy, pasirodo ir dienras&iuose (pav.

Komjaunimo Tiesa, 1.111.1971). Za11avq
pristatymas, o ypa¢ kuro, geleZinkeliy
tinklg uZkem$a (Petronis, 1971).Todél naf-.
totiekio pravedimas iki Mazeikiy rafinéri-
jos yra laikomas teigiamu reiSkiniu, nes
tikimasi, kad spaudimas i geleZinkeliy
tinkla sumaZés. Dar kita komplikacija, tai



nevienodas pasiskirstymas prekiy, perei-
nanc1q Lietuvos sienas. Kadang1 pramone
isiveza d1d21uma zallavq, o isveza 1sba1g—
tus gaminius,Zymiai maZesnio tlrio ir svo-
rio, tai }veiamas tonaZas yra keturis kar-
tus didesnis uz 1sve£am43; 1970 m. isve-
zamos prekés svére 3.8 milijony tony ir
buvo vertos 2.33 bilijony rubliy, o jveZa-
mos prekes - 15.8 milijony tony ir 2.52
bilijony rubliy. Taigi, didelé dalis vago-
ny rieda tusti arba pustus&iai (Gulbinskas
1973) .

Nors per pereitus 35 metus nepastebeta
jokiy didesniy pastangy, kad 1svengus su-
tr1k1mq geleZinkeliy tinkle, taiau arti-
moje ateityje numatoma Siek tiek pagerin-
ti. Siaurieji gelezinkeliai yra nena$is:
jais gabenimas atsieina septynis kartus
brangiau, negu standartinio plodio gele-
zinkeliais (Kanas, 1972). IS viso Lietuvo-
je Siuo metu yra 347 km siauryjy geleZin-
kellq, kas sudaro 17% bendro Lietuvos ge-
1e21nke11q tinklo. Pirmasis bandymas per-
dirbti Siuos geleZinkelius j standartini
plotj jau vykdomas Svenéionéliy-Utenos
ruoZe (54 km). Sio ruo%o perd1rb1mas Ly~
miai padidins jo transportini pajégumg ir
bus naudingas visai apylinkei, o ypa& Ute-
nos miestui, kuriam transporto poreikiai
gali paSe$iagubéti per sekanéius kelis me-
tus, nes Utenoje vyksta nemaZa naujy jmo-
niy statyba. (Perstatymas $iuo metu jau
baigtas).

Stengiamasi ir kitaip geleZinkelius
pagerinti. Numatoma Vilniaus-Kauno ruoig
elektrifikuoti (RuoZo elektrifikavimas jau
beveik baigtas ir dalinai naudojamas), o
pagrindinese stotyse pakrovimo mechaniza-
cija jau padidinta, centralizuojamas pre-
kiy priveZimas ir iSveZimas gelezinkeliy
stotyse, kas pakels autotransporto pajégu-
mg (Baltrulaitis ir Kedikas, 1973). Svars-
toma sumaZinti prekiniy stoliy skailiy, ir
manoma kad tai bus jvykdyta netolimoje
ateityje (Baltrufaitis, 1972). Tikimasi,
kad 5i reforma padidins pakrovimo ir i%-
krovimo nasumg ir tuo padiu sumafins gele-
Zinkeliy eksploatacines iS$laidas. Esamas
113 prekiniy stoliy skaicius bus sumaZin-
tas iki 42, todél vidutinis atstumas tarp
stociy padldés nuo 14 km iki 40 km. Sis
atstumas dar yra sunkveZimiy transporto
nasumo ribose. Taip pat studijuojamas ra-
cionalus tiekimo ir pask1rstymo centrq_1s-
déstymas, tikslu - sumazinti nuostolius ir
transporto kasStus (Stankevidius, 1971).

Tadiau v1sa tai dar neiSri$a proble-
mos ir nesumazina nuolat didéjancios spra-
gos tarp geleZinkeliy transportinio pajé-

Jumo ir augancios ekonomijos poreikiy.Anot
ministerio pirm. pav. Kairio (1972): "Ap-
jungti visas liaudies ukio Sakas i vienin-
ga, darny gamyb1n1-uk1n1 kompleksg be vis-
pusisko gerai organizuoto transporto is
viso ne%manoma" Tai yra trumpas ir tei-
singas issireiskimas, tadiau atsispindi ir
susirtpinimas, nes sekanciame paragrafe,
kuriame iSskaidiuoja kas bus daroma, nepa-
rodo ne i§ tolo, kad butuy pakankama po 30
mety stagnacijos. Norint padidinti esamos
geleZinkeliy sistemos transporto pajégumg,
reikia praplésti pakrovimo ir i¥krovimo
mechanizacijg ir padidinti traukiniy grei-
ti, bet tam visus bégius reik perstatyti
ir sustiprinti (Sakalauskas, 1971). Vieti-
neé Lietuvos administracija gerai Zino nuo-
lat didéjanéiy transporto sutrikimy blogas
pasekmes ir del to jau daugeli mety girdi-
mi apie tg problemg atsargls i¥sitarimai.
Pvz., Lietuvos ekonomistai buvo siuleg pa-
keisti visus siaurabégius geleZinkelius i
plac1abeg1us ir pratesti Utenos-Svencéioné-
liy ruoZa iki Lentupio (jau Baltgudijos
puséje) - apie 17 km. Tokiu bidu nauja
tranzito linija Orsa-PanevéZys galéty per-
imti didelg dali tranzito i Klaipéda ir
Liepojq (apie 2 milijonus tony per metus)
ir palengv1nt1 esamy 11n1]u apkrovimg.Taip
pat, iSvedant 48 km. ruoZg tarp BirZy ir
DauZevos, buty sukurta nauja tranzito li-
nlja i Ka11n1ngradq (Karaliaudiy) (Baltru-
Saitis ir Kadzulis, 1968).

Transporto sistemy iSvystymas papras-
tai vyksta uzbégant uZ akiy kitom ekonomi-
jos apralskom Tam tikro dydzio transporto
sistemy pajegumo rezervas turi buti idlai-
komas, kad ekonomijos augimas vykty be
kliuciy bei pertraukimy. Atrodo, kad toks
galvojimas Soviety SaJungOJe nepas1reis-
kia. Mes tik galime spélioti, ar tai yra
dél blogo ekonominio planavimo, ar dél ka-
riniy - strateginiy sumet1mq, ar dar del
ko nors kito. Sig padéti galima geriau
}vert1nt1 palyglnant su keletu statisti-
niy duomenu is V. Vokietijos, paduotq len-
teléje nr. 1. Tredioje eilutéje matome,
kad geleZinkeliy tinklo tankumas Vokieti-
joje yra daugiau negu keturis kartus di-
desnis kaip Lietuvoje, nors ketvirta eilu-
té parodo, kad geleZinkelio ilgis, atiten-
kas vienam gyventojui, yra maZdaug tas
pats. Taip yra dél proporcingai didesnio

gyventojy tankumo Vokietijoje. Idomu, kad,

palyglnus Sestos ir septintos eiludiy duo-
menis Vokietijos geleZinkeliai galétu per-
gabenti bent penkis kartus daugiau tonaZo
negu dabar kad pergabena. Zinodami jy
transporto sistemy veiksminguma, galime



prileisti, kad Sitokia padétis atspindi jy
transporto pajegumo sveikg Tezerva. Dabax-

tinéje Lietuvoje transporto pajégumo re-
zervas, atrodo, artéja prie visi$ko iSse-
kimo. Todél Lietuvoje geleZinkeliy tinklo
praplétimas turéty buti visai radikalus,
norint, kad geleZinkeliai ne tik kad neat-
siliktu nuo likusios ekonomijos augimo,bet
taip pat kad ir iSlaikytu tam tikrg pajé-
gumo rezerva. Taciau nieko panaSaus nesi-
mato. Vietoj to, mes daznai skaitome $ito-
kius teiginius: "... prekiy perve21mas -
paaugo 47 kartus, o ke1e1v1q pervezimas -
8.7 kartus, palyginus su burZuaziniy lai-
kotarpiu...'" Sitokie palyginimai paprastai
yra daromi imant pagrindu 1939 metus, kai
Lietuva buvo be Vilniaus ir Klaipédos
krastq Padarius atitinkamas patalsas del
$iy sridiy nebuvimo, prekiy pervezimo pa-
didéjimas nuo 1939 m. iki 1970 m. yra 37
kartus, o keleiviy - 6.5 kartus. Tai su-
tinka su G. Zemaicio tvirtinimu (jis yra
Vilniaus rajono gelezinkeliu pirmininkas),
kad padidéjimas nuo 1939 m. iki 1972 m.yra
apie 36 kartus (Tiesa, 1973.VIII.4).Patio-
je Lietuvoje, neskaitant tranzitinio per-
gabenimo, prekiy transporto kiekio padide-
jimas buvo 7.3 kartus nuo 1950 m. iki 1970
m. (Gulbinskas, 1973).

Sie duomenys parodo transporto pajégu-
mo rezervo dydi, kuris buvo sukurtas anks-
diau, bet dabar baigia iSnykti. Kylanti
ekonomija reikalauja proporcingo transpor-
to priemoniy augimo. Taikos metais ekono-
mija paprastai kyla, nesvarbu, kokia eko-
nominé santvarka bebutu. Be to, naturalaus
tranzito kiekis, einas per Lietuva ir ki-
tus Pabaltijo kra¥tus, kuris tarpkario me-
ta1s buvo labai neZymus, dabar yra pilnai
iSnaudojamas: Ryty Priusijos kolonizavimas
rusais §% tranzita pakelia dar daugiau,
negu jis normaliai butu. Lenteléje nr.1
esta eiluté nurodo Lietuvos bendra gele-
zinkelini transporta - 46.911 milijonu to-
ny 1970 metais. Vidujinis transportas sie-
ké 9.8 milijonus tony, importas - 15.8 mi-
lijonus, eksportas - 3.8 milijonus, ir
tranzitas per Klaipéda - 7.7 milijonus to-
nu_(Gulbinskas, 1973).
liekana tad ir yra tranzitas i Rytpr@isius
ir Liepoja.

Tredioji eiluté (lenteléje nr. 1) pa-
rodo, kad Rusijoje gelezinkeliuy tinklas
yra gana retas, o ketvirtoji eiluté - kad
Rusijoje yra geresné padétis negu Ukraino-
je, nepaisant Ukrainos palyginti  tankaus
tinklo. Savaime aisku, kad teritorijos dy-
dis turi boti neuZmirstas - bet vél, teri-
tor13a1 be gyventojy néra reikalingi gele-
zinkeliai.

9.807 milijonu tonu,

Devintoji eiluté parodo, kad gelezin-
keliy naudojimo laipsnis Ukrainoj ir Rusi-
joj yra daug aukStesnis, negu Pabaltijo
krastuose, bet taip yra tik del to, kad
ten atstumai daug didesni ir todel trauki-
niai gali toliau vaziuoti tarp vagonu sgs-
tato perorgan1zaV1mu Taip pat Rus1Jos ge-
1ez1nke11q pajégumas yra padidintas, Zy-
mios dalies tinklo, susidedancéio i§ dvibé-
giy ruozo. Kai traukiniai pasiekia Lietu-
vos siena, ivyksta traukiniu susigrudimas
del nepakankamal iSvystyto Lietuvos gele-
z1nke111). tinklo, kuris nepaJegla na$iai
iSskirstyti masyvig vazZma, kalp pvz. Za-
liavas, anglis, skystq kura ir t.t. Cia
ilga traukiniy vaZiuoté turi baigtis, ir
prasideda vaZmos paskirstymas, neskaitant
tranzitiniy traukiniy. Kadangi geleZinke-
liais Lietuvoje atliekama 79.2% viso pre-
kiq perveZimo, ir kadangi artimoje ateity-
je nenumatoma jokiy didesniu pasikeitimy
transporto sistemoje, geleilnkellq tinklo
raidos sustingimas gali neigiamai atsi-
liepti i kraSto ekonomijos augimg.

ITI. Automobilinis transportés

Nors automobilinis transportas tesuda-
ro 20.1% viso Lietuvos vidaus transporto,
jis visvien yra labai svarbi transporto
sistemos dalis.Si transporto $aka yra gau-
siai naudojama, kaip propagandos jrankis,
nes autotransportas neva padidéjo kelia-
Simteriopai, palyginus su prieskario me-
tais. Sitoks prieauglis yra gana natura-
lus, nes prieSkariné Lietuva buvo zemdir-
bystés krasStas, kurio ekonomijoje auto-
transportas turéjo neiymu.vaidmeni. Arkli-
nis vezZimas buvo visai pakankama susisie-
kimo priemoné, kad p351ekus artlmlau51a
turgy, kooperatyva, piening, baznydia ir
gelezinkelio bei autobuso stoti. Privadiai
laikomas arklys ir vezimas jau daugiau ne-
beegzistuoja kaip transporto priemone, ir
reikia didelio skaiéiaus automobiliy pre-
kiu ir keleiviy perveZimui, kas anksciau
buvo atliekama arklla1s Miesty staigus
iSaugimas taip pat i$Sauké padidéjusi au-
tomobilinio transporto pareikalavimg ne
t1k del pad1de3u51o miesty gyventojy skai-
Ciaus, bet ir del prasiplétusiy miesto ri-
by.

Miestieciy judrumas paprastal blina zy-
miai didesnis uZz kaimieciy ne v1en tik is
reikalo, bet ir del kity prieZzasdiy, kaip
soc1al1n1q ir kulturlnlq_porelqu patenki-
nimo arba Zmogisko neramumo prigrustoj,
vibruojanéioj aplinkoj. Padidejusio judru-
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mo priezastimi taip pat gali buti ir apru-
pinimo stoka bei Zemos biliety kainos.Ant-
ra vertus, peréjimas nuo arklinio i auto-
businj transporty pakelte ir kaimiecCiy ke-
liavimo jprocius, nes pirma - atsirado ga-
limybeé pasiekti tolimesnes vietoves per
trumpg laikg, o antra - kaimietis dabar
jau priklauso nuo centralizuoty instituci-
ju, tiekimo mazgy bei aptarnavimo versla-
moniy. Rajono centras turi buti kaimieciy
pasiekiamas daZnai ir didelio skaidiaus
imonlq Net ir prieskario metais autobuso
arba gelez1nke110 kuri nors linija buvo
daugumai kaimieciy 1engva1 pasiekiama, bet
pore1k1a1 buvo visai skirtingi. AukStas
ka1m1ec1q savarankiSkumo laipsnis kaip tik
ir buvo pr1ezast1m1 kodel bendras kelia-
vimo lygis viesSomis priemonémis buvo ne-
auksStas.

Autotransportas dabar priklauso Auto-
transporto ir Keliy Ministerijai, kuri,
palyginus su geleiinkeliq valdyba, atrodo
esanti daug maZiau priklapsoma nuo Maskvos
ir gali laisviau pas1re1kst1 keliy tiesime
ir transporto organlzav1me Tredios eilu-
tés duomenys lenteléje nr. 2 nurodo bendrg
automobiliniu keliy ilgio sumazejlmq tarp
1940 ir 1970 mety Lietuvoje, ir taip pat
kituose sovietiniuose kradtuose - iSski-
riant Estijg. Palygindami antrg eilutg su
penkta, pamatysime, kad tik nedidelé dal1s
ty automobiliniy keliy tinklo susideda i$
gristy, visiems mety laikams tinkamy,plen-
ty. Visi likusieji keliai, bent Lietuvoje,
buvo Zvyru dengti vieskeliai su nusausini-
mo grioviais abiejose pusése. Tie vieSke-
liai buvo priZiGrimi vietiniy savivaldybiy
Kiekvienam tkininkui buvo priskirtas vies-
kelio ilgis, proporcingas jo Tikio plotui.
Jis buvo atsakingas uZ savo vieSkelio da-
lies prieZilirg; privaléjo uZpildyti atsi-
radusias kelyje duobes Zvyru ir pravalyti
sqnasomls prisipildZiusius griovius. Bend-
rai, vieSkeliai buvo palaikomi gana gera-
me stovyJe, ir t1ko automobiliniam eismui
mazdaug desimt meénesiy per metus. Jy grin-
dinys pasidarydavo per mink3tas snlego
tirpimo metu pavasarj ir rudeni per padias
lietingiausias savaites. Nepriklausomybés
metais plentai buvo tiesiami ir priZitrimi
Susisiekimo Ministerijos. Neigiamas auto-
mobiliniy keliy prieauglis, toks koki ma-
tome tredioje eilutéje, galimas paaiskinti
tuo, kad didéjant plenty ilgiui dauguma
zvyruoty keliy nebebuvo klasifikuojami
kaip tinkami autovez1m1q_e15mu1.

Sedta eiluté parodo, kad L1etuv03e ir
Latvijoje plenty prieauglis procentiskai
yra labai aukStas, o tuo tarpu Estijoje
gana Zemas. Tai yra tik dél to, kad jau ir

prieSkario laikais Estija turéjo auk3tg
plenty santyk; su bendru keliy ilgiy; kas
matyti paivelgus i septinta eilute. Visi
Pabaltijo kraStai turi gana didelj plentq
tankuma,lr tas plenty tinklas buvo didzZiu-
moje iSvystytas per paskutinius 30 metuy.
Tai parodo, kad automobiliniy keliy ir
transporto sistemos vystyme vietiné ini-
ciatyva yra Zymiai maziau varZoma. Eiluteés
10 ir 17 rodo, kad automobilinis prekiy
gabenimas ir keleiviy pervezimas vienam
krasto gyventojui yra pasiekes gana aukstg
motor12ac1Jos laipsnj. Tai dalinai kompen-
suoja ge1e21nke11q tinklo iSsivystymo at-
silikimg ir smarkiai palengvina gelefinke-
liams keleiviu pervezimo na$tg.

Prekiy transportas sunkvezimiais per
Lietuvos sienas su kaimynais tesudaro tik
3% viso per sienas pervezamo tonaZo (Gul-
binskas, 1973). Gi paéloje Lietuvoje (Lie-
tuvoje pakraunamo ir iSkraunamo krovinio)
sunkvezimiais buvo perveZta 92.4% viso to-
nazo 1972 metais (Tamulionis, 1973).

Vienuolikta eiluté parodo, kad automo-
bilinis transportas naudojamas tik trum-
piems nuotoliams. Jo svarbiausia paskirtis
yra uztikrinti prekiy srautg tarp geleXin-
kelio stoties ir siuntéjo ar gavéjo., Tai
yra atliekama arba padiu klienty tiesiogi-
niai (fabrikai, kolukiai), arba specialiq
autotransporto organ12ac13q, kurios priima
uzsakymus. Tokiy organlzacqu esama visuo-
se miestuose ir rajony centruose. Trans-
porto organizacijy dydis yra jvairus: vi-
dutiniS$kai - 250 sunkve11m1q Didesnés to-
kios stotys turi savo zinioje iki 800
sunkvezimiy ir 50% visy automobilinio
transporto priemoniy yra sukoncentruota
penkiuose stambiausiuose miestuose. Di-
dziosios geleZinkeliy stotys yra suorgani-
zavusios centralizuotas transporto siste-
mas, kuriose gelezinkelio prekiy stotis
tiekia pakrovimo ir iskrovimo patarnav1mus
ir sunkveZimius - Siuos, tadiau, jos gauna
i ankséiau minéty autotransporto organi-
zacijy. Toks centralizuotas gelez1nke11q
transportas turetq buati ekonomiskas, pato-
gus ir dél to jis yra smarkiai remiamas,
bet nepalsant to ligSiol tik 17% visy ge-
lezinkelio vezamu prekiy yra perkeliama i
sunkvezimius §iuo bidu. Sistemos silpnoji
dalis yra ta, kad ge1e21nke11q stotys ne-
turi savo nuosavy sunkveZimiu, o gauna
juos i§ k1tq nuo thneprlklausomq, organi-
zacijy - ir dél to riedmeny suderinimas
yra sunkus. GeleZinkeliy vagonai praranda
daug naudingo laiko, kai sunkvezimiai néra
parup1nam1 laiku.

Pazvelgus i 1ydrasc1q_ sgrasg, kurie
turi buti uZpildyti kiekvienam kroviniui,



iSryskéja didelis biurokrati$kumas. Ry$ium
su Lietuvos sunkveZiminiy transportu 1972
metals buvo uzplldyta 14 milijonu visokiy
lydra$éiy. Tadiau jau matosi susirupinimas
kaip suprastinti ir pritaikyti kompluterl—
ne¢ sistemg 67-ioms autotransporto organi-
zacijoms, kurios savo 21n103e turi 18,000
autovezimiy (is kuriy 13,000 yra sunkvezi-
miai) ir 38,000 tarnautojy. Turimo inven-
toriaus naudingumo koeficientas yra 0.62 -
kas neatrodo patenkinamo 1lygio, bet tur
biit yra neiSvengiama, ypa¢ dél personalo
trakumo.

Dauguma miestieciy susisiekimui naudo-
ja autobusus. Siuo metu 39 Lietuvos mies-
tai turi autobusines transporto sistemas.
Ju, tarpe Vilnius ir Kaunas turi priedo dar
elektriniy troleibusuy 1linijas (Vosylius,
1970) . Tie du didziausi Lietuvos miestai
savo sistemose turi po 500-600 autobusy,
1s kuriy 77-81% nuolatos naudojami. Viena
i$ kebliausiy problemy miestinio susisie-
kimo aptarnavime, atrodo, esanti vairuoto-
jy stoka ir bendrai tarnautojy nepastovu-
mas. Vairuotojai dirba ilgas valandas. I
tai atsiliepia didele jtampa, persidirbi-
mas, blogos darbo sglygos ir gyvenamosios
erdves nepriteklius. Pastaroji priezastis
i$ esmes yra gryna socialineé problema bet
autobusinio transporto atveju ji uZima la-
bai ypatingg vieta: Soferis, gyvendamas
viename kambaryje su visa savo Seima, nie-
kad negali ateiti j darba gerai pallsngs
- ypa¢ jeigu jo darbo valandos sutampa su
jo Seimos miego valandomis. Toks Soferis
tarnybiniu metu gali bati tiesiog pavojin-
gas, ypa¢ senamiesfiuose, kur gatvés yra
siauros ir vingiuotos. Pvz., 1970 metais
V11n1uJe buvo 408 3oferiy Seimos, padavu-
sios prasymus atskiriems butams gauti, o
tuo tarpu per tris p1rmyksc1us metus tik
14 buty tebuvo soferlq Seimoms paskirta.
Panasi padétis buvo Kaune ir kituose di-
desniuose miestuose (Krzemenskis, 1970).

Nepaisant visy problemy ir trikumu,
keleivinis transportas miestuose ir tarp
m1estq atrodo esgs gana patenkinamas, at-
sizZvelgiant i labai didelj gyventoju jud-
TUng.

Taksiai gali buti skaitomi pagalbine
automobilinio transporto priemone, bet iki
§iy laiky jy inaSas nebuvo labai reik$min-
gas. Norint gauti taks1, reikia nueiti i
specialig taksiy StOVGJlmO vietg, arba
reikia stabdyti pravaziuojanti. Tak51q_yra
visuose didesniuose miestuose,rajony cent-
ruose ir kurortiniuose miesteliuose: Pa-
langoje ir Druskininkuose. 1970 metais vi-
soje Lietuvoje buvo apie 1000 taksiu. Tais
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metais jie atliko 111.9 milijonus k1lomet-
ry keliones, bevezdami keleivius uZ mokes-
ti ir 31.1 milijonus kilometru, veZdami be
uzmokesc¢io.

III. Vandens transportas

1970 m. per Lietuvos sienas upiniu
transportu buvo pergabenta 630,000 tonu
vazmos, kas sudaré 13,7% viso Lietuvos
sienas perZengiandio tonaZo. DidzZiuma upi-
nio transporto vazmos sudaré netoli Jur-

barko iskastas Zvyras, skirtas Rytpri-
siams. Vidaus vandeny transportas sieke
119,600,000 ton-kilometru vazmos ir 15,

100,000 keleiviniy kilometry - kas yra tik
labai maZa dalis viso vidujinio transpor-
to. Vasaros metu tarp Kauno ir Klaipédos
plaukiojo keli sparnuotlaiviai, kurie Sia
kelione atlieka per 5 valandas. Keleiviy
ir prekiy transportas Nemunu Zemiau Kauno
pamaZu kyla, nors tam ir neskiriama pakan-
kamai démesio. Ypatingai svarbi kliutis
upinio susisiekimo raidai - tai hidroelek-
trines stoties uZtvanka skersai Nemuno
auk§¢iau Kauno. Mat, $§i wuZtvanka nebuvo
aprupinta laiptais laivy praleidimui. To-
dél, Nemunas vir$ Kauno yra nepritaikytas
1a1v1n1nkyste1. Tai apgallétlna padétis,
ypac kai Alytus vystosi i relkSmlnga pra-
moneés centrg.

Klaipedos uostas vis labiau naudojamas
juriniam transportui, ir taip vadinamas
"Lietuvos" prekybinis laivynas perveZa vis
didéjantj tonaZg. Taélau, jis yra "Lietu-
vos' grynai tik vardisSkai, nes tlkrumOJe
- tai tik rusiSkos veiklos apraiSka, Lie-
tuvos ukiui tiesioginés naudos nedaug te-
duodanti. Uostas naudojamas daugiausiai
anglies ir naftos eksportavimui po to, kai
Sie kroviniai pereina Lietuva geleZinke-
liais.1970 metais tokio eksporto per Klai-
pédos uosta buvo 7 milijonai tony,tuo tar-
pu kai jveZamos prekés tesudaré tik 0.7
milijony tony. Nepaisant visko, reikia
Klaipédos uosto aktyvumo d1de31m§ 1a1kyt1
teigiamu reiSkiniu, nes wuosto jrengimai
plediami, ir lietuviai gauna progos daly-
vauti laivininkystés technologiniame ir
administraciniame darbe.
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IV. Oro transportas

Keleivinis oro susisiekimas su uzsie-
niu vyksta tik per Vilniaus aerouostg, ku-
ris turi tiesioginius ry$5ius su kitais So-
vietijos miestais. Taliau, Vilniaus oro
keliu negalima pasiekti ne tik i$ Vakary
Europos kraSty, bet net ir i§ satelitiniy

Gelezinkeliy transportas Lietuvoje

valstybiy. 1970 metais oro transportu pa-
sinaudojo 655,000 keleiviy (arba 482,000,
000 keleiv-kilometry), ir léktuvais buvo
pergabenta 6300 tony vazmos (arba 7,300,
000 ton-kilometry). Krasto viduje oro su-
sisiekimas veikia gana ribotame lygyje
tarp didziausiy miestu - ypa¢ vasaros metu
tarp Palangos, Vilniaus ir Kauno.

ir kaimynfnése Sovietijos respublikose

Lentelé nr, 1 Lietuva Latvija Estija Gudija
1. Gelezinkeliy tinklo ilgis,
1000-¢iais kilometrys
a) 1970 metais 2,02 2,61 1.20 5,43
b) 1940 metais 2,20 3.21 1,39 6.44
2, Procentinis geleZinkeliy ilgio
pasikeitimas tarp 1940 ir 1970 m, -8 - 19 - 14 - 14
3. Ge]zeZinkelio ilgis, atitinkas 1000-¢iui
km"~ krasto teritorijos 31.0 41,0 26,6 26,2
4, Gyventojy skai¢ius, atitenkas
l-am kilometrui geleZinkelio 1567 914 1145 1671
5. Prekiy transportas, milijonais
ton-kilometry 13, 566 15,532 5049
6. Prekiy transportas, atitenkgs vienam
gyventojui (tikstaniais ton-kilometruy) 4,3 6.5 3.7
7. Prekiy transportas, atitenkas vienam
kilometrui geleZinkelio (milijonais ton~
kilometry) 6,73 5,96 4,21
8. Keleiviy transportas milijonais
keleiv -kilometry 2093 3656 1251
9, Keleiviy transportas, atitenkas vienam
kilometrui geleZinkelio (milijonais
keleiv-kilometry), 1,041 1,401 1,039
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Ukraina Rusija 3 SSSR Vakary
Vokietija
22,06 77.55 135,20 35,39
20,10 58,68 106,10
9 24 22
36.5 4,5 4,7 142,0
2153 1685 1804 1675
380,200 1,774,000 2,494,600 86,200
8.0 13.6 10.2 1.4
17.28\ 22,88 18,45 1,02
39,500 185,400 265, 400 38,129
1,789 2,391 1,963 1,077
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Automobilinis transportas Lietuvoje ir kaimyninése Soviety Sgjungos

respublikose 1970 metais

s s G di

Lentels nr, 2 Lietuva Latvija Estija udija
1. Automobilizmui tinkamy keliy 33,500 km 24,200 24,400 65, 800

ilgis 1970 m,
2, Automobilizmui tinkamy keliy

ilgis 1940 m, 37,800 36,000 22,200 69, 700
3. Automobilizmui tinkamy keliy ilgio

prieauglis tarp 1940 ir 1970 m, (%) - 11.4 - 32,8 9.0 - 5,6
4, Plenty ilgis 1970 m, 14,500 km 11,100 19,700 25, 800
5. Plenty ilgis 1940 m, 2,500 2,600 7,100 11,200
6, Plenty ilgio prieauglis tarp

1940 ir 1970 mety (%) 580 430 280 230
7. Automobilizmui tinkam& keliy ilgis,

atitenkgs 1000-&iui km® krasto ploto 222.4 174,2 436,8 124,3
8, Prekiy transportas (milijonais tony) 192.9 149.4 137.6 443.3
9, Prekiy transportas (milijonais ton-kilometry) 38444 2882 2345 8133
10, Prekiy transporto kiekis, atitenkgs vienam

gyventojui (ton-kilometry) 1088 1207 1707 896
11, Vidutinis vienos tonos perveZimo

nuotolis (kilometrais) 14,7 19.7 18,3 18,3
12, Tarpmiestinis keleiviy perveZimas

(milijonai keleiviy) 529,3 293.0 258,17 972,3
13, Miestinis ir priemiestinis keleiviy

perveZimas (milijonais keleiviy) 483.3 246,6 223,.4 921,17
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Ukraina Rusija SSSR
223,500 757,700 1,363,900
270,700 872,900 1,531,200

- 17,7 - 13.9 - 10.9
90, 800 221, 500 511,600
29,300 67, 800 143,400

310 330 360

150.4 13.0 22,8

3058.1 7852, 8 14,622, 8
41,636 113,291 217,700

877 867 893
15, 3 14,8 16.8
4934.5 14,521.4 26,365,4

3130,5 14,100,0 24,696, 0
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Lietuva Latvija Estija Gudija

14, Vidutinis miestinis keleivio

kelionés ilgis (km) 6.3 7.5 6.4 6,0
15, Vidutinis tarpmiestinio keleivio

kelionés ilgis (km) 38.5 28,5 32,3 50,0
16, Bendras keleivinis transportas

(milijonais keleiv-kilometry) 4797 3185 2564 8029
17, Keleivinis transportas, atitenkas

vienam gyventojui (keleiv-kilometrai) 1515 1335 1866 885

ATOMINES PRAMONES SUNKUMAI

V. PETRAITIS

NELAIME ATOMINEJE JEGAINEJE

1975 m. kovo 22 d. vidudienyje kilo
gaisras Brown Ferry atominéje jégainéje
arti Athens miesto, Alabamoje. Ta nelaime,
kuri lengvai galéjo virsti katastrofa, bu-
vo blogiausia, koqu bet kada buvo patyru-
si atominé pramoné JAV-se. Zemiau paduoda-
ma Branduolinio Reguliavimo Komisijos (Nu-
clear Regulatory Commission, sutrumpintai
N.R.C.), iStyrusios ta jvykj, oficialaus
pranesimo trumpg santrauka.

Gaisras prasidejo, kai darbininkas,
noredamas pat1kr1nt1 oro proteki (leak),
panaudojo degancia Zvakg, nuo kurios u%si-
11epsnOJo pundas elektros kabeliy lentyno-
je, esancioje po reaktoriaus kontrolés pa-
talpa. Dumais pripildytoje kontrolés pa-
talpoje kilo panika, kai operatoriai at-
kakliai stengési saugiai i$jungti kontro-
liuojamg atomy skilimo reakcijg, kuri ga-
mina jegainés energijg.

Po to, kai subége darbininkai nesuge-
beJo patys uZgesinti ugnies, praéjo 15 mi-
nu¢iy kol buvo paskelbtas visuotinas
aliarmas. Tas uzdelsimas jvyko todél, kad
ant instrukcijos lapo, kaip elgtis nelai-
més atveju, buvo uzraSytas klaidingas te-
lefono numeris.

14

Vienai valandai praslinkus nuo galsro
prad21os atvyko iS Athens gaisrininkai ir
pataré panaudoti vandeni gaisrui uZzgesin-
ti. Tas patarimas buvo atmestas ir gaisras
po to siauté dar septynias valandas (!!
V.P.). Kai paga11au gesinimui buvo pavar-
totas vanduo, gaisras buvo uzgesintas per
15 minuciy.

Ugnis sunaikino apie 2000 elektros ka-
beliy, esanciu po reaktoriaus kontrolés
patalpa ir sudaranc1q visg jégainés komp-
likuotg laidy sistema,

Atsargine reaktoriaus vésinimui skirta
sistema,o taip pat ir keletas svarbiy pom-
PU vandens cirkuliacijos sistemoje buvo
gaisro sunaikintos,

Technikai nérési i$ kailio stengdamie-
si rasti kitg budq vésinti reaktoriaus
serd¢ Vandens pav1r51us viename reakto-
riuje nuslugo beveik zZemiau kuro strypo
(rod) virsaus. Jei tg kurg neapsupa van-
duo, jis sutirpsta nuo kar$5€io ir iStirpu-
si radioaktyvaus kuro masé gali pradegin-
ti reaktoriaus tanko grindis paskleisdama
aplink mirting radiacija. Tik dideles pas-
tangos panaudot1 iSorini pompavimo Saltini
apsaugojo reaktoriaus Serdj nuo katastro-
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Ukraina Rusija SSSR
5.5 5.7 6.0

52,5 54,9 33,2
46, 001 97, 642 198,281
968 747 813

Keli zZmones buvo lengvai suZeisti, bet
nei vienas neZuvo. Tennessee Slénio Val-
ldZzia (Authority), tos jégainés savininké,
nustate, kad gaisro padarytas nuostolis
siekia 6,7 mil. dol. Abu reaktoriai dvie-
juose jégaines vienetuose negalés veikti
maZiausiai metus, kas sudarys jégainei po
10 mil. dol. nuostolio kas ménesi.

N.R.C. nustate, kad jégainés vadovybé
nebuvo tinkamai pasiruosusi kovoti su to-
kia kritiska padétimi. Vietinés valdZios
istaigos buvo tik atsitiktinai painformuo-
tos. Valst1Jos plento patruliui nebuvo
nieko pranesta. Valsciaus Civilinés Apsau-
gos koordinatorius, kuris yra atsakingas
uz gyventOJq evakuav1mq nelaimés atveju,
suzinojo apie galsrq tik po dvieju dieny.
Kalmynlnlo vals¢iaus $erifas buvo palnfor-
muotas apie pavojy po 4 valandq nuo gaisro
pradZios, bet buvo papraSytas tyléti, kad
nesukelti panikos.

Norédama uZkirsti kelig tokiems jvy-
kiams ateityje N.R.C. pradéjo dabar tik-
rinti saugumo sistemas kiekvienoje atomi-
néje elektros jégainéje.

Nelaime, jvykusi Brown Ferry atominéje
jégainéje 1975 m. kovo mén., sustiprino
argumentus aplinkos gynéju, atkakliai ko-
vojanéiq prie$ atominiy jégainiy statyba
bei jy veikimg. Juy amunicijg toje kovoje
dar sustiprino pasitraukimas i§ General
Electric b-vés Kalifornijoje trijy Zymiy
atominds energijos specialisty. Vienas ju,
Dale G. Bridenbaugh, 44 mety, buvegs 22 me-
tus tos bendrovés atominio skyriaus vede-
ju, savo pasitraukimo laiSke pasaké: 'Ato-
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miné energija tapo technologlne pabalsa
(monster) ir nera aisku kas, jei i% viso
yra bet kas, kuris j3g kontr011u03a AS
daugiau nesu jsitikinegs, kad atominé ener-
gija yra technifkai saugl”

General Electric b-vé oficialiame pa-
reiskime del ty trijy p351trauku51Q inZi-
nieriy pasake, kad nors jie turi pilng
teisg 1sre1kst1 savo nuomong, taciau fak-
tas, kad i$ keliy tukstancéiy bendrovés in-
%inieriy, atominés energijos specialisty,
pasitrauké tik trys, nedaug kg sako. Bend-
rove pabreztlnal pareiské, kad ji visiskai
nesutinka su jy nuomone.

Dabartiniu laiku trys i$ kiekvieny ke-
turiy statomy ar projektuojamy at. jegai-
niy turi sunkumus: tenka visai atsisakyti
nuo jy statybos ar uzdelsti ja maziausiai
pusmeliui. Jegainiy statybos kaina nepap-
rastai auga ir jos nustoja privalumy kai-
nos atzvilgiu, lyginant jas su neatomine-
mis jégainemis. Prie to prisidéjo ir ura-
no trukumas, kuris grgsia pablogeti atei-
tyje. Dar pa51re15ké ir atominio kuro pa-
vogimo galimybé ir suriStas su tuo tarp-
tautinio teroro pavojus.

Pirmasis Atominés Energijos Komisijos
pirmininkas D. Lilienthal pataria uzdraus-
ti atominiy reaktoriy tolimesni eksporta:
jis ragina sustabdyti atominio Kkuro ir
technologijos pasibaiséting plitimg, kuris
gali duoti daugeliui kraStu atoming bomba.
1975 m. Westinghouse Electric Corp. parda-
vé tik 4 reaktorius, o General Electric
b-ve tik vieng. Kitas gamintojas, General
Atomic b-vé, nustojo gaminti reaktorius.

IS 203 jau statomy ar projektuojamy
at. reaktoriy 23 statyba nutraukta, o 125
kity tolimesné statyba atidéta. To dalinu
kaltininku buvo recesija. Ten, kur yra
lengvas priéjimas prie anglies, statybos
pirmenybé atiduodama angli naudojanéiai
jégainei. Daug nulemia ir tai, kad at. je-
gaine pradeda veikti tik po 8 - 10 mety
nuo statybos pradzios, palyginus su 4 me-
tais, reikalingais anglies varomai.

Atominé energija Kalifornijoje yra
kritiskoje padétyje. Ten tarp aplinkos gy-
néjuy ir at. pramonés eina ar$i kova, ku-
rios pasekos nulems at. energijos 1likima
toje valstijoje. 1976 m. birZelio 8 d. bus
atsiklausta gyventojy, kurie turés atsaky-
ti i klausimg '"taip', ar '"ne" del siulomo
at. jegainiy statuto, kuris leis ateityje
statyti at. jégaines tiktai jei jstatymy
leidejai dviem tretdaliais balsy tam pri-
tars (Ziur. red. pastaba). Statutas taip
pat numato pa1a1p5n1u1 likviduoti dabar
veikiandias at.jégaines, nebent r1ba drau-
dimo, dengiancio galimos jégaines katast-
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rofos pasekmes, bus pakelta virs 560 mil.
dol.,kuri dabar nustatyta federalinées val-
dzios jstatymu. Panasis gyventojy atsi-
klausimai bus Oregono valstijoje ir pla-
nuojami ar svarstomi kitose 16 valstijose.

At. jégainiy priesininkai tvirtina,
kad jos yra mnesaugios ir labai pavojingos
aplinkai, nes jvykus at. reaktoriaus ava-
rijai gali pasklisti mirtina radiacija,ku-
ri uZmustu tukstancius.

IS kitos pusés at. pramonés Salininkai
tvirtina, kad ji turi stebétino saugumo
rekordg. Jie remiasi praneSimu Massachu-
setts Technologijos Instituto profesoriaus
Rasmussen'o, kuriam Branduolinio Regulia-
vimo Komisija buvo pavedus istirti at. je-
gainiy saugumo klausimg. Tris metus tyres
tg problemg, 1975 mety gale jis paskelbe
savo studiju iSvadg, kurig suglaustai &ia
pateikiame.

1. IS 15 mil. gyvenanéiy iki 25 myliy at-
stumo nuo atominiy jegainiy, jvykus jégai-
nés nelaimei, galéty vidutiniai zuti per
metus 2 Zmonés ir 20 buty sufeisti. Tame
paciame plote 8 Zmonés per metus galety
buti Zaibo nutrenkti ir 4200 zZti automo-
biliy nelaimese.

2. Jvykus atominés jégainés katastrofai,
ji taip atsiliepty i aplinkos gyventojy
ateities sveikatg: 170 susirgtu veéziu, 25
turéty genetinius defektus ir 1400 susirg-
ty tiroidy liga.

3. Veikiant 100 atominiy reaktoriy gali-
mybé, kad per atominés jegainés katastrofg
zuty per metus 1000 ar daugiau, yra vienas
prieS§ milijong. Tai lygiai tokia pati ga-
limybé kaip meteoro nukritimas ant miesto,
nuo ko zity apie 1000 gyventoju.

4. Atomine jegaine turi 10,000 karty ma-
zesng galimybg sukelti mirtina nelaime ne-
gu dauguma neatominiy jégainiy. Asmuo, gy-
venas arti atominés jégainés, turi per me-
tus vieng prieS 5 bilijonus galimybe buti
uZmustam dél reaktoriaus nelaimés. Palygi-
nimui, galimybé jam bati Zaibo nutrenktam
yra vienas prie$ 2 mil.

Redakcijos pastaba.

Straipsnis gautas birZelio 6 d. BirZ.
8 d. jvykusiame referendume Kalifornijos
gyventojai 2 prie§ 1 balsy dauguma pasisa-
ké prie§ at. jégainiy statybg varZanti
statuta. Tadiau, birZ. 3 d. valstijos gu-
bernatorius pasiraSé tris jstatymus, kurie
turiniu dalinai panasis i kalbamg statutg,
bet gi, jie nesuvarzo trijuy jau veikian:
¢iy bei 4 dar tebestatomy jégainiu, naudo-
jimg. Ateityje planuojamy jégainiu, statybg
tvirtins valstijos seimas ir valstijos
energijos komisija, jeigu ty jegainiy at.
kuro perdirbimas bei at. atmaty paSalini-
mas ir nepavojingas sandéliavimas bus pri-
imtini: perdirbimo bei paSalinimo bldai ir
sandéliavimui saugios vietos kelia di-
dziausig ripesti. Vienas ty jstatymy numa-
to vieny mety moratoriumg visoms naujai
planuojamoms at. jégainéms, studijuojant.
galimybes joms statyti poZemyje apsaugai
nio eventualios radiacijos. Tuo budu gali
biti iSvystytas reikalavimas, kad ateityje
visos at. jegaines buty statomos poZemyje
(tuo tarpu tik Kalifornijos valstijoje).
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TERMINOLOGLO/ KLAU/IMALS

TERMINOLOGIJOS KLAUSIMAI

Ramojus Vaitys

Idomu pavartyti Lietuvoje leidZiamg
ménesinj Zurnalg Mokslas ir Technika ne
vien tik dél turinio, bet ir dél jame var-
tojamos kalbos. Tai vienas i§ maZy€iy lan-
geliy, leidZian¢iy mums pazvelgti { te-
nyk$tés kalbos raidg ir bent pavirSutinis-
kai susipazinti su okupuotoje Lietuvoje
vartojama moksline bei inZinierine termi-
nologija.

Nenagrlne51u $io Zurnalo turinio -
apie ji jau referuoja kiti T. 7. bendradar-
biai, tik koncentruosiuos ant Zodyninio
aspekto, pateikdamas T. Z. skaitytojams
pluoSta ZodZiy bei ZodZiy junginiy,iSrink-
ty i$ M. ir T. Zurnaly, perskaityty per
paskutinius dvejus metus. Tai néra retai
vartojami ZodZiai, jie, mano supratimu,bu-
tini kiekvienam Zmogui, kuris nori pratur-
tinti lietuviy kalbg arba jg nuo svetimy-
biy apvalyti. Gal but, dauguma $iy ZodZiy
gerai Zinomi tik vyresniojo amZiaus in%i-
nieriams, bet jie dabar jau primirSti, nes
pokalbiuose retai bevartojami, todél i$
anksto atsipraﬁau uz '"pasenusiy Ziniy'' pa-
kartOJlmq Tadiau esu tikras, kad dauguma
ty ZodZiy yra svetimi visai jaunajai T.Z.
skaitytojy kartai, universitetus baigusiai
jau nebe Lietuvoje.

ZodZius bandZiau sugrupuoti tematikos
pagrindais, juos tik apytiksliai alfabe-
tiskai surikiuojant. Angliskus vertimus
paduodu tais atvejais, kur esu gana tikras
jy tikslumu. AngliSko vertimo puséje stovi
vienas klaustukas, kai as tiksliai neZinau
anglisko vertimo, nors ZodZio prasmé¢ ir
suprantu. Kur lietuvisko termino prasmés
nepajégiau is konteksto i$$ifruoti (ir ne-
galéjau iSsiversti dél turinio lietuviskai

-anglisko Zodyno ribotumo), tie atvejai
bus atZiymeti dvigubu klaustuku. lam._.-_,
kad T.Z. skaitytojai, Zinantys §iy neis-

versty ZodZiy arba prasme, arba ir prasme

SKYRIAUS REDAKTORIUS
R. P. VAITYS

1890 STOCKTON DRIVE
NORTHFIELD. ILL. 60093

ir angllskq atatikmeni, tas spragas uzpil-
dys parasydam1 T.Z. redakcijai.

Su 51uo T.Z. numeriu pradedame terminy
serijg is automobilizmo srities.

AUTOMOBILIZMAS

apdailos detales,
antdéklai - decorative trim
atbulinés eigos Zibintai - back-up lights
alkinramstis - arm rest
audinimo sistema - cooling system
ausalas - coolant
apatinis rimties taSkas-bottom dead center
buferis - bumper
benzovezis - tank truck
darbinis tlris - engine displacement
degusis misinys - combustible mixture
degaliné - gas station
didelio pravazumo

automobilis - high-capacity car (?)
eiga (stUmoklio) - (piston) stroke
iSk1ibti - to become loose
jvaZinéjimas - break-in period
i§tisiné asiné linija - road centerline
kumStelinis velenas - camshaft
kébulas - chassis
postkiy rodyklé - turn signal
pasédas - seat bench
pakaba (priekine,

uZpakaline) - suspension (front, rear)
purvasargis - fender
prietaisy skydas - dashboard
pavary déZé - transmission, gear box
pustuvas - supercharger
prieslaikinis degimas - preignition

oro sklende - damper (?)
ribotuvas (dury

atidarymo Y o= (@2
raty sueJ1mas - toe-in (?)
raty iSvirtimas - (2)
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brake shoes
- window opening
crank

stabdziy kaladélés -
stikly keltuvo rankena

skriemulys (varantysis,.
varomasis, laisvasis) - pulley (driving,
driven, idling)
suspaudimo laipsnis - compression ratio
santykinis degaly

suvartojimas - relative fuel consumption

trapecinis dirZas - V-belt

. turi pirmumo teise ... - has the

right-of-way

uzdegimo skirstymas - distributor
uzdegimo paskubos kampas - spark advance
vakuuminis servostiprintuvas - ( 2 ? )
vairo traukle - (7 ?)
ziediné sankryZa - traffic circle
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TECHNIKINE APZVALGA

Po 4 ménesiy tyrimo federaliniy moks-
lininky grupé prane$e, kad fluoroanglies
dujos, vartojamos kaip aerosol itaisy stu-
miama’ jéga, kenkia Zeme apsaugojanciam
ozono sluoksniui, kuris prasideda nuo Ze-
més pavir$iaus ir baigiasi 30 myliy aukS-
tyje, nepraleisdamas kenksmingy saulés
ultravioletiniy spinduliy, kurie gali su-
kelti odos vezj. Dabar ozono sluoksnis bus
pirmg karta sistematidkai iStirtas NASA
satelitu Atmospher Explorer E. Paleistas i
zemés orbita, jis tirs ozono stovi ivai-
riose vietose aplink Zemg. Ta informacija
bus perduota i zZemg, apdorota kompiute-
riais Goddar Erdves Skraidymy Centre ir
paskirstyta mokslininkams tyrimy centruo-
se.

Tuo tarpu Johson & Son, Inc., Amerikos
didZiausia aerosol gaminiy jmoné, pranesé
kad ji baigia naudoti fluoroanglies dujas
kaip stumiamg jega. Vietoje jy bus panau-
dotos kitos dujos,kurios neatakuoja ozono.

* * *

JAV atominés jegainés pagamino per
pirma 1975 mety pusmeti 76 bilijony kwh,
kas sudaré 8,3% visos kraSte pagamintos
elektros energijos. Tos jeégainés per tg
laikg sutaupé 670 mil. dol. elektros gamy-
bos i§laidy. Be to, urano kuro panaudoji-
mas sutaupé 115 mil. statiniy alyvos ir 25
mil. tony anglies.

Sveicarija, Belgija, Anglija ir Taiwa-
nas dabar gamina didesni nuoSimtj elektros
energijos atominése jegainése negu JAV.

* * *

Kai kurie JAV miestai, vargstantieji
dél kuro stokos, sunkéjanéiy biudZety ir
perpildyty atmatomis $iukSlyny, pradeda
vartoti atmatas kurui. Jau 30 tokiy miesty
yra jrengg atmaty perdirbimo jmones, o
apie 100 jy planuoja arba stato tokius
irengimus., Numatoma, kad 10% 140 mil. tony

SKYRIAUS REDAKTORIUS
V. PETRAITIS
HENDERSON, ARK.

JAV atmaty,sukaupiamy kasmet miesty Siuks-
lynuose, bus sunaudota S$iame perdirbimo
procese, kai be dabar veikianciy pradés
veikti ir projektuojamos imones.

A Baltimoréje yra jrengta viena moder-
niskiausia jmoné, kainavusi 16 mil. dol.
Ji apdirbs kasdien 1000 tony atmaty, kas
sudaro daugiau negu pus¢ visy mieste su-
rinkty. Pilna operacija prasides po metu,
kada atmatos bus atvezamos sunkveZimiais
kas valanda. Po susmulkinimo atmatos kai-
tinamos prie 1800°F. Dujos nuo to proceso
bus sumaiSomos su oru ir deginamos garo
gamybai, kuris bus panaudotas miesto namu
Sildymui. Kasdien stipriais magnetais bus
iSrinkta 70 tony geleZies ir plieno, o 170
tony stiklinés masés bus panaudojama ke-
liams grijsti. Suangléjes 80 tony likutis
bus uzkastas ar panaudotas zZemés uZpili-
mui .

* * *

Mobil 0il bendrové jrengé didZziausig
pasaulyje alyvai grezti platformg, pava-
dinta Bery. Ji yra aukStesné uz 50 auk3ty
dangorézj, plati kaip futbolo aiks$té ir
iskelta 300 pedy virs juros bangy. Plat-
forma veiks audringoje §gaurés jliroje ne-
toli Shetland saly prie Skotijos. Ji pum-
puos kasdien apie 100.000 statiniuy alyvos
ir galés sandeéliuoti 900.000 statiniy jos
tus¢iose kolonose, ant kuriy ji laikosi.
Platforma talpina 120 techniky. Tas milZi-
niskas pastatas sveria 330.000 tony ir
kainuoja 300 mil. dol.

* * *

Eismo specialistai, norédami patirti
kaip vidutinis vairuotojas reaguoja kri-
tisku momentu staiga atsiradus ant kelio
klindcéiai, sugalvojo jdomy bandyma. Kai au-
tomobilis vaziuoja tiesiu keliu, jis per-
vaziuoja statmenai keliui padéta specialig
juostg, kuri randasi 110 pedy atstume nuo
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toliau pakeliui prie deSinio kelio kra$to
pastatytos budelés. MaSinos pervaziuotos
juostos paveiktas budeléje mechanizmas
staiga iSmeta i§ budélés didelg, tusdig
plastiking stating, kuri netikétai uzblo-
kuoja vairuotojui kelig. Statiné pririSta
ant virvés ir numetama tik iki vidurinés
kelio juostos, palikdama laisva kaireg ke-
lio puse. 110 pedy atstumas parlnktas to-
del, kad vairuotojas, vaziuodamas 50 m/v
greidiu ir staiga paspaudgs stabdZius kai
tik pervaz1u03a juosta, nesuspéty p11na1
sustabdyti masinos ir tokiu budu mazZu
greiciu stuktelety i stating, kuri vaiz-
duoja staiga at51radu51 ant kelio Zmogu.

Bandymy isdavos buvo jvairios. Vairuo-
tojy dauguma, pamatg kliatj, staiga pas-
paudq stabd21us ir nesugebeéje sustabdyt1
masinos, mazu greidiu stukteléjo i stati-
ne, taigi jie buty imogq suvaZinéje. Kai
kurie igsigando, p351mete nieko nedaré ir
stukteléjo pilnu greiciu i statlnq Buvo
ir tokiy, kurie, paspaude stabdZius, bande
vairuoti pro §all su ufblokuotais ratais.
Tik vienintelis i§ 34 vairuotoju neuzgavo
statinés. Tai buvo moteris, kur1, vaZiuo-
dama 44 m/v greiéiu, susiorientavo, pasuko
i kaire kelio puse ir aplenké stating, jos
nepalietus. Si faktg prdavartu jsideméti
tiems, kurie taip mégsta paSiepti moteris
vairuotojas.

JAV vakaruose, Uoletu kalny rajone, 8
valstijos - Montana, Wyoming, Idaho, Neva-
da, Utah, Colorado, Arizona ir New Mexico
turi sukaupusios 95% kraéto urano. 100%
alyvos skalyno ir 60% maz sieros kieki tu-
rindios anglles atsargas, kurios gali bati
ekonomiskai isSnaudojamos. Jei visus tuos
energijos Saltinius iSnaudoti, tai ju pa-
kakty namy Sildymui ir pramonés reikalams
kokiam s1mtu1 mety. Privati pramoné laike
ateinanciy 10 - 15 mety planuoja ten is-
leisti 60 bil. dol. anglies kasykloms,
elektros jeégainéms, dujy gamybai ir ang-
lies bei alyvos skalyno iSnaudojimui. Kad
perduoti kurg j tolimas suvartojimo vie-
tas, turety buti pravesti geleZinkeliai,
vamzdZiy ilgos 1linijos, skirtos susmul-
kintos anglies ir vandens miSiniui per-
tiekti, o taipogi ir elektros perdavimui
auk$tos jtampos linijos.

Ty projektu iSvystymas padidins gyven-
tojy skaiciy tarp 600.000 ir 1.000.000 to-
se retai apgyventose srityse, kurios apima
25% JAV ploto, turédamos tik 4% krasto gy-
ventoju. Padidéjg miestai pareikalaus apie
5 bil. dol. ateiviy apripinimui butais,
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vandeniu, kanalizacija, mokyklomis bei 1i-
goninemis. DidZiausig rupestj sudaro van-
dens trukumas. Tame rajone i$krinta tik 10
coliu lietaus per metus. Kova dél vandens
sukeldavo nuolatinius konfliktus tarp kai-
myny, indény ir valstiju.

100 megavaty elektros jegaine pareika-
lauja 18.000 akry pedy vandens per metus.
Numatyta vamzdZiu linija perdavimui van-
dens su anglim misinio suvartos 15.000 ak-
ry pedy vandens per metus, kiekio reika-
lingo aprupinimui 10.000 gyventojy miesto.
Viena planuojama gazofikacijos jmoné pa-
reikalaus 10.000 gyventojy miesto. Viena
planuojama gazofikacijos jmoné pareikalaus
10.000 akry pédy vandens per metus.

Vienok planuojamas energijos iSvysty-
mas su51dur1a su valstijy, apllnkos gyneju
ir privadiu sgvininky stipriu pasipriesi-
nimu. ValStIJOS isleidzia grieitai nu-
kreiptus pr1es oro ir vandens terSimg js-
tatymus, varzanius dideliy Jegainiq,sta-
tybg. Gyvent03a1, prieSindamiesi imoniy
statybai, iskelia bylas, kurios ilgai su-
laiko statybas Sierra klubo 300 aplinkos

gynéjy grupé iskeélé federalinei valdiiai
byla, sustabdydama atidarymg naujuy anglies
kasykly Montanoje ir Wyominge, o taipogi
ir Dakotose. Ta byla dabar atsidure Auk$-
¢iausiame Teisme ir gali dar ilgai uZtruk-
ti. Wyomingo mieste Gillette, kurio aplin-
koje randasi turtingiausi anglies klodai,
planuOJamos 6 anglies kasyklos ir dvi
vamzdz1q linijos anglims persiysti. Bet
visi darbai sustabdyti kol teismas ifspres
bylas. Exxon firma iSleido 13 mil. dol.

paruosimui atidaryti kasyklas, taliau da-
bar darbai sustabdyti ir laukiama bylos
galo.

Tokiu budu didelés anglies atsargos,
kurios galéty pagerinti energijos krize
kraste, negali buti panaudotos, nes gyven-
tojy daromos klidtys, 1§ke11ant bylas
teisme, stabdo statybq ir pazangg Zengia
tik véZio Zingsniu.

JAV-se viena tona anglies 1970 m., kai-
navo $6,26, o 1975 m. liepos menesi $17,00
Metine anglies gamyba siekia 600 mil, to-
ny. Daugiausiai anglies iSkasama 3iose
valstijose: Kentucky, Vak. Virginijoje,
Pennsylvanijoje, Illinoise, Ohio ir Vir-
ginijoje. Svarbiausi anglies vartotojai
sunaudoja: elektros pramoné 385 mil. tony
plieno 1liejyklos 90 ir bendra pramoné 50
mil. tony.



Nuo erdves tyrimo pradzios Zemés orbi-
tose skrieja daugybé skeveldry ir stambiy
gabaly.Siuo laiku, nutraukus aktyvuma erd-
veje, netenka baimintis erdvés kelionése
del tu skeveldry pavojingumo. Pagal NASA
dabar erdvése skrieja apie 750 satelity.
Daug ju, atlike savo uzdavini, bus iSjung-
ti i§ kontroleés ir tebeskris laisvai. Prie
to dar prlsldes 2800 visokiuy erdves atlai-
ky. I ta skaiciy ieina pagelblnes raketos,
padéjusios ikilti erdveélaiviams i orbita
ir paskui atpalaiduotos nuo erdvelaiviy -
pirmos pakopos raketos (booster rockets),
dangos, kurios apsaugo satelitus isSmetant
juos i erdve, bei gaba1a1 }valrlq objektu,
kur1e susprogo iSsaunant juos i erdve ar
siaip neatliko savo wuZdavinio ir nebenau-
dojami.

Apie 75% ty visy skraidanéiy gabaly
yra kilg is JAV, o likusiy 25% daugiausia
is Rusijos. DidZiausias skriejantis objek-
tas yra JAV erdvés laboratorija, kurioje
gyveno 3 astronautai tarp geguzés 1973 ir
vasario 1974. Jos dalis, skrisdama per at-
mosfera, sudegs 1979-81 m. Kita dalis is-
liks ir nukris ant Zemes. Mokslininkai ne-
zino kurioje vietoje ji gali nukristi.

Néra jokio plano iSvalyti erdve nuo tu
skriejan¢iuy nuotrupu. Erdveés specialistai
tvirtina, kad yra maza galimybé biti su-
Zeistam nuo ty erdvés gabaly erdvése ar
ant Zemes.

Bostone 60 aukSty John Hancock draudi-
mo b-vés pastatas, kuris turéjo biti baig-
tas 1971 m. , gales jsileisti plrma gyven-
tOJq_tlk Simet. UZdelsimo priezastis buvo
véjo sukeltas pastato siubavimas, nuo ku-
rio pradéjo byréti langai. 1972 m. 10.344
langai turejo buti pakeisti. Dabar planuo-
jama jrengti du milZiniskus smigio slopin-
tojus, kurie nuslopins pastato siubavimg.
Juy kaina - $3.000.000.

* * *

Pagal valdiskg statistikg 85% visy
galsrq_JAV se kyla gyvenamuose namuose, O
is Jq_65% prasideda virtuvése. Kasmet vi-
same kraSte ivyksta 4’ mil. gaisry namuo-
se, kur1uose ¥ava 6000.ir 600.000 buna
r1mta1 suzeisty. I$ ty Zuvusiy skaiciaus
80% ztsta ne nuo nudegimy, bet nuo dumy,
perka1t1n1mo ir mirtinu anglles viendegi-
nio dujy, kurios yra didziausias Yudikas
gaisre, nes jos yra nematomos ir neturi
kvapo.
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Ugnis sunaikina kasmet 3 bil. dol.ver-
tes turto, o draudimui isSleidZiama 8 bil.
dol., neskaltant gamybos nuostoliu ir kity
islaidy.

Wisconsino mieste Marinette yra Ansul
firmos Ugniagesiu Apmokymo Mokykla, skir-

ta ugniagesiy lavinimui. Per 28 metus ji
paruosé 15.000 gaisrininky. Trijy dieny
kursas kainuoja $325. Kiekvienas mokinys

turi uzgesinti 25 ivairios riiSies gaisrus.
Ansul F-ma yra Zymiausia gaisrui gesinti
priemoniu gamykla. Mokykla neduoda pelno,
nes per 3 dieny kursg dirbtiny gaisry su-
kelimui reikia isSeikvoti 2400 galony gazo-
lino, 1000 galony kuro alyvos, 1000 galonu
propano, dideli kieki mediniy déZiy ir se-
ny padangy. Mokiniai iSeikvoja 17 tonu
sausy chemikaly gaisrams gesinti.

Yra 4 klasés gaisro gesintuvy (fire
extinguishers).

Klase A skirta gesinti gaisrus, kuriy ob-
jektai dega su Zarija: medis, po-
pieris, rtbai, guma.

skirta gesinti angliavandenilius:
kuro alyvg, gazoling, kerosing ir
kitus alyvos produktus.

skirta elektros sukeltiems gais-
rams. Gesinimo produktas yra ne-
laidus elektrai ir gesintojui ne-
sudaro pavojaus buti nutrenktam.
skirta kovoti su metalo gaisrais,
kaip magnezija. Jie vartojami tik
pramonéje ir kariuomenéje.

Klase B

Klasé C

Klase D

* * *

Pridedant krakmolo i plastika, tokig
kaip polietilenas ar poliesterenas, Angli-
jos Brienel Universiteto tyrinétojams pa-
siseké padaryti tas stabilias medZiagas

biologiniai suirstanciomis.

Mazi krakmolo griadeliai jsiterpia i
plastikg. Kai plastika iSmetama - geriau-
siai wuzkasant jg i Zemg¢ - mikroorganizmai
prasiskverbia polimera ir sudoroja krakmo-
13. Tas vercia plastikg suirti iki tokio
laipsnio kad oksidacija pavercéia plastikg
i vanden}, anglies dvidegini ir kitas ne-
terSiandias medZiagas.

Tokia krakmoluota plastika gali buti
sekmingai vartojama maisto maiSams, bute-
liams, padéklams, virvéms, jkapéms ir
karstams. Kadangi krakmolas yra pigus, tai
pagaminta su juo plastika yra pigesné u%
gryna plastikg.
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Pennsylvanl jos Valstybinis Universite-
tas iSvysté savaime aptemstant; langy
stiklag. Jis sudarytas i$ dviejuy permatomy
plastikos 1lakStu su maZu tarpu tarp jy.
Tame tarpe randasi skystis, kuris norma-
liai yra skaidrus, bet susidrumséia kai
pas1ek1a tam tikrg auk§tesng temperaturq
SumazeJus témperaturai, jis vel praskaid-
reja.

Tyrinétojai mano, kad toks stiklas su-
taupys daug pinigy Siltadarziy savininkams
kurie pavasario sezono pradZioje turi nuo-
lat wuzdaZyti 1langus baltai, kad saulés

perstipris spinduliai negaléty sudeginti
ju augaly.
* ¥ %
Aplinkos Apsaugos Agentiira (Environ-

mental Protection Agency - EPA)  i¥tyré
kaip vandens uZtersimas paveikia Zuvis.
Upétakis, kardis ir kitokios Zuvys buvo
panaudotos bandyme, nustatanc1ame vandens
uftersimo 1a1psn} upese ir ezeruose. Zuvis
reaguoja i uZtersimg '"kosuliu" - Ziauny
apvalymu. Kuo didesnis vandens uZter$imas
tuo daZniau jos 'kosi. EPA Valstybiné Van-
dens Kokybés Laboratorija Duluth, Minn.,
zuvis laiko individualiuose tankuose, ap-
ripintuose instrumentais. Kosulys sujudina
vanden; ir tg judesi pagauna tanke 1rengt1
sensoriai. Signalai perduodami masinai,ku-
ri rekorduoja kosulius grafikoje. Gaut1
zigzagai 1lyginami su kontrolinés Zuvies
zigzagais.

* * *

JAV-se dideja pr1k1ausomybes nuo ivai-
riy mineraly importo iS uZsienio. Pagal
Geologinés Ap%valgos praneSima JAV impor-
tuoja 90% mangano, kobalto, chromo, tita-
no, stroncio ir kt. IS uZsienio jgabenama
75% - 90% aluminio . platinos, cino, ti-
tano, bismuto, fluoro, asbesto ir gyvsi-
dabrio. Numatoma, kad JAV 2000 metais tu-
Tes 1mportuot1 100% dvylika mineralu, 75%
19 kity ir virs 50% likusiy.

* * *

Patobulinti dazai, kuriuos NASA iSvys-
te prieSkorozinei saugai erdvélaiviuose,
dabar bandomi ant San Francisco Aukso Var-
ty tilto. Tie daZai turi savo sudétyje
cinko ir kalio silikatus.

Laboratorijos bandymuose tie daZai ne-
pa51ké1te po 5300 valandy bandymo nuolati-
n181 apslakstant juos Juru vandeniu. Prie-
51ng81 kitiems cinkg turintiems daams
nauji daZai lengvai purskiami ir nereika-
lauja apdailinimo sluoksnio.
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Pastaraisiais metais inZinieriai su
chirurgais bendromis pastangomis stengiasi
aprupinti ligonius dirbtinais sanariais,
pakeiciant artriéio sugadintus. Dabar Ang-
lijoje bioinZinieriu grupé prane$é apie
nauja patobulinta dirbting klubo sgnario
pakaitalg, kuris greit pastato pacientg
ant kojy, daznai po savaités nuo operaci-
jos. Be to uzgipsavimas nereikalingas, tuo
tarpu kai priimta iki $iol procediira rei-
kalavo laikyti operuotg sanarj gipse apie
4 ménesius.

ISgaubta (convex) dirbtino sgnario da-
lis padaryta i$ neradijanéio plieno,o jdu-
busi (concave) is polyetlleno Abi dirbti-
nos dalys pritvirtinamos prie kaulo spe-
cialiu cementu.

Pries 14. 000 metq, laike paskutinio
ledyny periodo, Siauriniame Zemes pusrutu-
lyje oras buvo daug karty daugiau uzters-
tas negu dabar. Ta iSvada padaryta iS ty-
rimy, atlikty Poliariniy Studijuy Institu-
to Ohio universitete.

1514 jardy ilgio ledo Serdis paimta i$§
Grenlandijos ledo sluoksnio, parode didelg
koncentracija nuoseéduy, nukrltu51q su snie-
gu laike ledyny periodo. Pana$iai ir ledo
$erdis i§ vakarinés Antarktikos parodé,
kad sniegas, nukrites prieS 14.000 mety,
buvo 4 kartus daugiau uzter$tas,negu snie-
gas, nusedgs veliau.

Tas uZter$imas, kaip Ohio Unlver51te-
to mokslininkai mano, pareina nuo prieSis-
toriniy ugniakalniy iSsiverZimy.

* * *

Western Electric b-vé kasmet perka
240.000 tony pop1er1ausBe11 sistemos tele-
fono knygoms, kuriy puse skirta skelbimams
naudojamiems geltoniems puslapiams. Praei-
tyje geltoni puslapiui galéjo buti iSbal-
tinti stipriais chemikalais, kurie sumen-
kina popierio pluosta, padarydami ji ne-
tinkamu perdirbimui j baltg popieriy. Wes-
tern Electric tyr1neto;a1 Springfielde,
N.J.. 1srado geltonus dazus. kurie gali
biti isbaltinti Svelniu chemikalu palie-
kant geltono popierio pluostg pakankamai
atspary, tinkama perd1rb1mu1 i spaustuvi-
nes kokybés baltg poplerlq Tai sutaupys
950.000 medz1q, anks¢iau suvartojamy gel-
tono popierio gamybai.

* L SR



Nors dabartiniu laiku apie JAV erdves
programg nieko negirdéti, vis délto ji ne-
ra visai sustabdyta. Numatoma, kad po 4
mety pradés pilnai veikti erdvélaivis, ku-
ris pakartotinai skraidys i erdve ir at-
gal, pavadintas erdvés Saudykle ( shuttle
orbiter ).

Vieno treddalio mastelio Saudyklés mo-
delis patalpintas bandymams i NASA Tyriné-
jimo Centro, Calif. vejo tunelj. Tas 44
pédy ilgio modelis yra bandomas tikslu
gauti mazo greicio skridimo duomenis, rei-
kalingus tureti ryS$ium su nusileidimo pir-
muoju bandymu, kuris ivyks 1977 m. rugsé-
jo mén. Tame bandyme saudyklé bus iSkelta
i 25.000 pédy aukSti su pertaisytu Boeing
747 lektuvu. Ten ji bus atpalalduota nuo
léktuvo ir skris su jgula i Zeme. Saudyk1é
atlikines 1va1r1us u%davinius, kaip }kell—
mg laboratorqu i zZemes orbita, sugr421n1-
mg j zZemg remontui erdvés satelity,ir t.t.

Siuo laiku . atomine energlja pagamina

JAV 7% elektros. 1985 m. tas nuosimtis pa-
didés iki 20-25. Tuomet bendras galingu-
mas padides nuo dabartiniu 29 iki 170-180
mllljonu kilovaty. )
Didelés 1000 negavaty atomines jegainés
reaktorius per metus palieka radioaktyviy
peleny turi, kuris telpa 4 pédy kube. Dau-
guma ty peleny - karsta megiiaga - sunyks-
ta per 30 mety. Vienok mazai radioaktyvus
plutonis turi 20,000 mety pusamz;, atseit
tik po 200,000 mety jis pasidaro visiSkai
nekenksmingas.
Atominiai pelenai sandeliuojami pozemlnese
druskos kasyklose ar gran1to urvuose, bet
juos galima bus perkelti iS ten i sauges-
nes vietas, jei tokios atsirastu.

Automobiliy keleiviai, kurie nepavar-
toja sédynés dirzo, sudaro pavoju ne tik
sau, bet ir greta sédinciam. Pagal Michi-
gano | Universiteco tyrinétojus didelis
skaiius automobilio nelaimiy jvyksta, kai
vienas keleivis be dirzo stukteli kita. s
4000 nelaimiy 880 jvyksta del vieno kelel-
vio susidirimo su kitu ir abieju suZeidi-
mo.
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Biologai atrado sekmings biidg isSnai-
kinti vampyrus, kraugerius Siksnosparnius.
Jie truputi didesni uZ 2virbli ir maitina-
si vien krauju. Kasmet jie padaro Lotynu
Amerikai $250.000.000 _nuostoliy, nuZudyda-
ni iki 1.000.000 me121amq karviy ir jau-

¢iy. Yra Zinoma, kad jie taip pat nuzudo
arklius, kiaules, avis, stirnas, kalaku-
tus ir retkardiais net zmones. Jie taip

pat skleidzia ir pasiutimo liga.

Pagal valdiskos zinybos duomenis vam-
nyry zala gali biti sumaZinta 95%,jiSvirks-
c¢iant galvijams chemikalg - kraujo pras-
kiedéjg, kuris naudojamas Sirdies ligo-
niams. Kai vampyrai jciulpia gyvulio krau-
jo, tai tas chemikalas juos nuZudo per 3
dienas.

Kai kurie sodininkai seigia, kad auga-
la% palankiai reaguoja i svelnius zodzius.
Taciau, dabar galima te1g1ama1 tvirtinti,
kad jie nemégsta triuk$mo. Tg faktg nese-
niai nustaté tyrinétojai Drexel Universi-
tete, Ph11adelph1303e bandant 12 populia-
riy, namuose auglnamu, augaly ''coleusos',
kurie turi plalius daug1aspa1v1us ,lapus.

Po to, kai tie augalai pa51eke norma-
laus augimo charakterlst1kq, jie buvo pa-
veikti 100 dec1bellq trluksmo tokio, koks
girdimas trluksmlngOJe pozemlnlo tra3k1n10
stotyje. Po 6 stebéjimo dlenu paaiskéjo,
kad augalu aug1mas sumaZéjo 47% palyg1nus
su tokiais pac1als, laikomais be triuk3mo.
Moksllnlnkal alsk1na, kad nuolatinis
triukSmas sudaro didelj vandens nuostoli
per lapus ir stiebus.

ELEKTRONINIAI GINKLAI

JAV, Rusijos ir kltq_krastu elektroni-

" nes 1aborator1Jos uoliai darbu03351 elekt-

ronlnlq ginklu gamybos srityje, 1srasdamos
vis tobulesnes priemones kovai su priesu.
Yra i¥rasti detekcijos prietaisai,
naudojantieji garso, Sviesos 1r radio ban-
gas, kurie gali nustatyt1 prleso puolanél
tanky, léktuvu ir sviediniy vietg, juos
sekt1 ir atakuoti. Kompiuteriai vienu aki-
mirksniu gali nustatyti kuris objektas tu-

xri buti pirmiausiai puolamas.
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Yra isvystomas prie$léktuvinis sviedi-
nys, kuris paleidipamas bendra taikinio
krypt1m1. Jis pats seka taikini ir pasie-
kia ji. Viela vadovaujamos torpedos, dabar
naudojamos JAV povandeniniuose laivuose,
“turi pana§1a galimybe surasti taikini, kai
torpeda i§3auta bendra taikinio kryptimi.

Isvystymo stadijoje yra "mirties spin-
duliu' ginklas. Net trumpas palietimas to-
kiais sp1ndu11a15 gali pramuéti auk$tai
lekiandio lektuvo kabinos plastiking ap-
dangg, tokiu budu sunaikinant lektuva.

Elektronikos ekspertai planuo;a panau—
doti daugybe bepllotlnlg mazu lektuvu sve-
rianéiy tik apie 100 svary. Jie pa1e1d21a-
mi sutrukdytl prieso radara bei 31 sus-
progdinti.

Apie 1980 m, numatoma paleisti sateli-

pastovia vietg virs femes. Naudojant
maiﬁ, vieno svaro prletalsa, suderinta su
tuo satelitu, lektuvai, laivai ir tankai
gales nustagyt1 savo tikslia padeti ant
zemés pavirsiaus 30 pedq t1kslumu. Net
paprastas kareivis gales ji nesioti ir pa-
naudoti.

J.A.V. armija ir laivynas turi tiks-
liai nutalkoma, radaro vadovaujama patran-
ka apsaudymu1 arti atlékusiu sv1ed1n1u ir
Zemai skrendanc1u lektuvy, Lalvyno radaras
yra toks t1kslus, kad patrankos sv1ed1nys
pataiko i atlekiancio sviedinio pac1a gal-
vute.

“Naujame B-1 bombonesyJe
fraraudonu spinduliy detektorius,J qus
Jauc1a Silumos spinduliavima nuo zemes,
medziu, automobiliu net tamsia nakti i
paverdia ji i va;zda ekrane.

Sensorlal, i%auti ar numesti i$ lek-

- tuvu uz prlgso linijuy, gali "matyti", g1r-
deti ir 'uZuosti" bei suskaityti prleso
kareiviu ir automobiliy skaiciu, Tie sen-
soriai perduoda radio bangomis ta informa-
cija savo bazei.

Nors ir neskelbiama, bet spéjama, kad
J.A.V. kasmet i$leidfia apie 2 bilijonus
dol. tyrimams, disvystymui ir bandymams
glektroninig irengimy karo reikalams. Kas
zinoma apie Rusijos tokius 1rgng1mus lai-
koma paslaptyje, nes jie, suzinoje apie
tai, tuoj juos pakeistu.

itaisytas in-

Pens11vanljos Valstyblnlo Universiteto
Dr. Ridge siulo 1sgreit1 zemeJe (visose
JAV-se) 7500 skyliu 3 myliu gilumo ir 20
my11u viena ,huo kitos. To tlkslas - siste-
mat1skal iStirti viso krasto mineralu ir
kuro iSteklius. Pagal io ivertinimg to
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projekto ivykdymas kainuoty 3 bilijonus
dol. Jis mano, kad ta prdograma igalinty
atrasti 750 bilijonu dol vertés fa11avu

All Amerlcan Englneerlng Co; Wilming-
tone, Del., iSvysté nauja oro masing - he-
likopterio ir baliono hlbrlda, pavadlnta
oro kranu (aerocrane). Ta lakiojanti masi-
na jungia helio pripildyto baliono didelio
svorio kelimo pajéguma su helikopterio ge-
TO manevravimo savybe Numatyta, kad ba-
lionas palaikys visa masinos svor1 ir dar
pakels stambu krov1n1.

Helikopteris turi 4 sparnus, kiekvie-
nas varomas atskiro variklio. Didesni oro
kranai gales pa51ekt1 50 m/val. Laivyne
jie butu naudojami iskrovimui stambiu kro-
viniu if laivu amfibinése operacijose. Jie
butu panaudot1 statyboje bei rasty kilno-
jimui. Jie galetu perkelti namo sudétines
dalis i statybos vieta.

ISvystymui naftos lauku Siaures Juroj,
ur grezimas vyksta dideléje gilumoje iz
jura audringa, reikia ypatingai galingu ir
stipriu irengimy. Graythrop II, didziausia
pasaulyje greilmo platforma buvo neseniai
nuplukdyta i§ 1reng1mo vietos Hartlepoole,
Anglijoje, i gre21@p vieta juroje. Palai-
koma SpeClallU barzy ir plukdoma ant §ono,
31 pa51eku51 vietg po 250 myliy kelionés
JurOJe buvo nuleista j Jurq statmenoje
padétyje ir pritvirtinta dugne ant plieni-
niu atramy.

Graythrop IT ilgis nuo pamato iki vir-
stnes siekia 470 pedq, o jos svoris -
20,009 tony. Kai ant jos bus irengta denlc
(b11kt1es) sekcija ir grei1mo bokstas,
platformos aukitis sieks 690 pédu.

J.AV. Federa11ne Energijos “dministra-
cija pranese kad Naujoji Anglija, daug1al
priklausanti nuo importuoto kuro uz k}ta‘
JAV sritis, tur1 nenaudota energ1jos sal
tini. Po pietryéiy Massachusetts' o virsu-
t1n1o ¥emés sluoksn1u randasi didZiausias
kraste antracito iSteklius. Neseniai Ka-
sykly Biuro adarytl tyrimai parode, kad
anglis turi Zema sieros nuos1mtl ir dideli
kaitruma. Anglles buv1mas valstijos 1lan-
koje seniai buvo Zinomas, bet didesné tos
vietoves ap{valga buvo padaryta tik 1947m.
Jei gilesni grezimai patvirtins anglies
kokybe ir kieki, tai ta sritis tures dide-

Jle ateiti.
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I/ MUsU VEIKLO/S

CcHICAGO

Kiekvienais metais ALIAS Chicagos sky-
riaus nariai su sveciais atidaro vasaros
sezong Gintaro vasarv1ete3e Union Pier,
Michigan, Ta1p ir Simet birZelio 19 ir 20
dienomis arti Simto dalyviy suvaZiavo pra-
leisti grazy savaitgalj, dalyvaujant ivai-
riose programose.

Nors penktadienio vakaro oras mnebuvo
)alankus iSvykai, bet vistiek nariai su
sveciais pradéjo rinktis jau vakare.

eStadienio ryta, vos saulei uiteke-
jus, ponia Karaitiene pamaitino grupe gol-
fininky, kurie tuojau iSvyko i Wyndwicke
j0lfo laukus prie St. Joseph.

I8vykos vadovai M. Silkaitis ir J.
Martinkus prie loterijoe fanty.

Skyriaus pirm. Silkaitis tuojau pri-
pildo vasarviete lietuviskos muzikos ai-
dais ir vadovaUJa programos pravedimui.Po-
nia Silkaitiene vikriai sukinéjasi tarp
sveciy pardavinédama loterijos bilietus.J.
Martinkus, nenuilstantis skyriaus sekreto-
rius ir geriausias visu parengimy organi-
zatoriug, ir Pagelbinio Motery skyriaus
vieneto valdybos pirmininke I. Bernotavi-
C¢iené ir narés 0. Statkiene ir J. Stulpi-"
niené ruoSiasi popiecdio vaiséms.

Malonus oras, gaivinantis vejelis,$la-
mantys lapai ir lietuviska muzika _sudare
puikig aplinkg pikniko pietums. Cia ir
golfininkai, pasivariq Wyndwicke laukuose

ne dél dovany ir pergalés valnlku, bet del
pabendrav1mo, isalke sugr;zta i Gintarg.IS
visy pusiy skamba seny paZistamy linksmi
pasisveikinimai.

Po trumpo pabendravimo ir jspudZiy pa-
sidalinimo ateina ir vakarienés laikas.
Jos metu sk. pirm. M. Silkaitis loterijos
keliu apdovanoja laiminguosius laimétojus
dovanomis, kurios buvo padovanotos Motery
Pagelbinio vieneto. Vakare, muzikai gro-
jant, buvo linksmai pasokta ir pabendrauta.

Sekmadienio ryto grazus oras puoSia
vasaros pradZios gamtg, kurioje po skaid-
riu, atviru dangum susirenka visi lietu-
viskom miiom. ISkilmingai progai pritai-
kytas kun. J. Vaisnio pamokslas p&mini de-

'v1nt1nes, tevo diena, dv1eJq Simty mety

Amerikos gimtadienj ir z1aurloJo birzelio
sukaktl.
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Gintaro vasarvietés vaizdas ir iévykos
organizatoriai.

'

Pries i¥siskirstant teko trumpai pasi-

kalbéti su PLIAS pirm., arch. A. Kereliu,
Chicagos sk. pirm. M. Silkaidiu, Gintaro
vasarvietés savininku A. Karaitiu ir ke-

liais kitais dalyviais. Visi jie buvo pa-
temkinti geru oru, puikia aplinka, dalyviu
draugisSkumu, tadiau, pasigedome vienos
programos skirtos misy maZiesiems ir jau-
niesiems. Jie yra misy ateitis ir i juos
turety buti nukreiptas misy demesys ir
pastangos.

Saulé ima riedéti Zemyn ir jau atéjo
laikas visiems griZti namo.

Petras Kir$§inas

Grupé i8vykos dalyviy uskandiiavja.
Nuotr. P.Kirdino
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BRAZILIJA

Siais metais PLIAS Brazilijos skyrius

turéjo du susirinkimus, kurie vyko Lietu-
viy Sgjungos namuose.
Pirmasis jvyko vasario 13 d., kuriam

pirmininkavo Algirdas Idika ir sekretoria-
vo Leonardas Mitrulis. Skyriaus pirm. Al-
girdas Idika, griZes i3 kelionés po ' Euro-
pa ir JAV, perdave skyriui centro valdybos
ir Technikos ZodZio sveikinimus ir taip
pat iSdalino visiems nariams centro valdy-
bos dovanas - po knyga II MOKSLO IR KURY-
BOS SIMPOZIUMAS. Ta proga skyriaus nariai
buvo painformuoti apie centro valdybos
veikla.

Antras susirinkimas jivyko baland%io 30
d., kuriam pirmininkavo Algirdas Zibas ir
sekretoriavo Nardis Antanaitis. Siame su-
sirinkime nutarta, kad iZdininkas i¥siys
centro valdybos priklausandig nario mokes-
¢io dalj ir Technikos ZodZio prenumeratas.
Skyriaus susirinkimai bus skelbiami i3
anksto vietos laikraStyje MUSYLIETUVAir
bus talpinami trumpi ir kondensuoti sky-
riaus veiklos apraSymai. Sgjungos organas
Technikos Zodis taip pat bus informuojamas
apie skyriaus veikla. Informacijy tarnyba
lieka skyriaus pirm. Algirdo Idikos Zinio-
je ir atsakomybéje.

Ankstyvesniuose susirinkimuose buvo
sudarytas sarasSas asmeny, kurie eventua-
liai galéty buti pakviesti jstoti j PLIAS
Brazilijos skyriy. Siame susirinkime $itas
sgrafas buvo perzilirétas ir atnaujintas,
nes kai kurie asmenys jau yra jstoje i
skyriy, kiti iSbrauktini del jvairiy prie-
Zasciy, o likusieji pagal jstatus ir ati-
tinka nario kvalifikacijoms, nutarta pa-
kviesti juos jstoti j skyriu.

Skyriaus pirm. Algirdas Idika buvo isS-
vykes ilgesnei kelionei po Europg ir JAV.
ISvyko 1975 mety spalio men. pabaigoje ir
grizo §. m. sausio mén. viduryje. Lankési
Olandijoje, Anglijoje, Prancuzijoje, Ita-
lijoje, Vak. Vokietijoje ir JAV-se.

Binant Londone lietuviai inZinieriai,
vadovaujami kol. J.Vildinsko, suruosé kol.
A. Idikai, sveCiui iS tolimos Brazilijos,
priémimg Didziosios Britanijos Lietuviy
Sgjungos namuose. Priémime dalyvavo: J.
Vildinskas, R. Sova, A. Vilcinskas, S. Ne-
nortas, P. Tridys ir K. TamoSilnas.

Bifdamas Londone lankési EUROPOS LIETU-
VIO redakcijoje ir turéjo pokalbj su jos
redaktorium.



Atvykes i JAV, Buffalo Grove, Ill.,
dalyvavo savo dukters Mildos Paulienés su-
naus Lino krikStynose. Taip pat dalyvavo
PLIAS c.v. pirm. arch. A. Kerelio suruoS-
tame priémime ir c.v. posédyje. Aplanké
"Chicago Tribune" dienraéti, kur apzitréjo
spaustuvés jrengimus. Lankési misy dien-
ras¢iy DRAUGO ir NAUJIENU redakcijose, kur
turéjo pasikalbéjimus su redaktoriais apie
Brazilijos 1lietuviy gyvenimg. DRAUGO re-
dakcijoje susitiko su savo VilkaviSkio
gimnazijos bendraklasiu red. K. Bradtnu,

Kurj laikg buvo apsistojes Springfield
I11., pas antrg dukteri Viduteg Totoraitie-
ne. Gri%tant i Sao Paulo, deSim¢iai dieny
buvo sustojes Floridoje. Aplanke Miami,
Riviera Beach, Palm Beach, Juno Beach, kur
sutiko daug draugy ir paZjstamy, su ku-
riais iSsikalbéjo apie lietuviy kolonijy
gyvenimg ir veiklg.

* * *

éi pavasarji $ie PLIAS Brazilijos sky-
riaus nariai at$venté savo gimtadienius:
Alg. P. Zibas 41-mg, L.Mitrulis 39-ta,Alg.
Mo$inskis 71-mg, Vyt. A. Saulaitis 37-tg
ir Alg. Idika 60-ta. Linkime visiems daug
sékmes.
A I.
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NEW YORKAS

S. m. balandfio mén. 11 d. KultGros
7idiny ALIAS New York skyrius suruo$é jdo-
my prof. Stepono Kolupailos monografijos
knygos pristatymg.

] Si pristatyma buvo pakviesti arti-
miausi prof. S. Kolupailos bendradarbiai
ir Zinovai: monografijos ko-autorius Dr.
Jurgis Gimbutas i$ Bostono (vienos stam-
biausios Amerikos bendroves 'Fay, Spafford
& Thorndike'" dalininkas ir direktorius) ir
artimas mokinys bidiulis arch. Jurgis Oku-
nis (ilga laika dirbgs prie 'Worlds Trade
Center' statybos New Yorke).

Abu prelegentai buvo labai gerai pasi-
ruoS¢: Dr. Gimbutas iSsamiai supaZindino
su monografija, o arch. Jurgis Okunis pa-
pasakojo savo prisiminimus ir bendradar-
biavimg su prof. S. Kolupaila.

Knygos pristatymg pravedé inZ. J. But-
kus, New Yorko skyriaus pirmininkas, kuris
savo kalboje pazadéjo daZniau tokiy subu-
vimy suruosti.

Oficialiai daliai pasibaigus, buvo pa-
bendrauta ir pasivai$inta.

Prof.S.Kolupailos monografijos pristatymo metu. Dr.d.Gimbutas
(Boston), J.Butkus (N.Y. sk. pirm.) ir avch.J. Okunis.
Nuotr. L. Tamogaicdio
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MﬁS'SKIU ATSIEKIMAI Brangaus vyro dipl. inZ. Jono Jasiukai-

¢io . prisiminimui, p. Vergnika Jasiu-
kaitiene,siysdama 1976 m. T.Z. prenumeratg
pridéjo $50 aukg %urnalo paramai. T.Z. re-
dakcija ir administracija rveiskia nuo$ir-
dZig padéka Siai kilniai buvusio musy gar-
bés nario ir bendradarbio Zmonai.

Technikos Zodis

TECHNIKOS ZOD| AUKOMIS PAREME

A.A. Jono Jasiukaidio atminimui -
velionio zmona Veronika

PROFESORIUS VYTAUTAS KLEMAS Jasiukaitiené $ 50.-
J. Stankus $ 10.-
A. Sukys $ 4.-
Dr. Vytautas Klemas, Delaware univer- M. Rumbaitis $ 4.-
siteto jury moksly profesorius, paskirtas B. Markelilnas $ 4.-
naujo skyriaus '""Center for Remote Sensing" J. Matuzevidius $§ 4.-
direktorium. 5io skyriaus paskirtis tyri- C. Tamo$auskas $ 2.-
néti Zemés pavirsiaus vandenis bei jy za- A. Girnius $ 2.-
liavas, panaudojant fotografavimo ir elek- s 3 s
troninius aparatus, jrengtus 1léktuvuose, T.Z. administracija nuosirdZiai dekoja.

Zemés satelituose ir laivuose.

Dr. V. Klemas yra $ios srities Zino-
vas. Jo patarimy klausia ne tik Amerikos,
bet ir kity valstybiy istaigos. Apie tai
skelbia $io universiteto akademiniy rei-
kaly viceprezidentas dr. L. Leon Campbell.

Kolegai linkime daug sékmés naujose
pareigose.

V. J.

TECHNIKOS ZODZIO ADMINISTRACIJOS
PRANESIMAI

I su pereitu T. %. numeriu pasiystus
paraginimus prenumeratos atsilyginimo rei-
kalu, administracija susilauke labai gau-
singy atsakymy. 184 skaitytojai atsiunteé
prenumeratg uz 1976 metus ir nemaZas skai-
¢ius sumokeéjo uzsilikusias skolas. Keletas
u?simokéjo prenumeratg uz ateinandius me-
tus. Dalis pridéjo ir aukuy.

.2, redakcija ir administracija nuo--
$irdziai dékoja atsilyginusiems ir kartu
primena nespéjusiems to padaryti,pasinau-
doti ana paraginimo atkarpa ir galimai
greidiau atsiteisti.

Jusy greitas atsakymas sutaupys'T.i,
iSlaidy ir administratoriui, keletg laisva- Suvaiiavimui pasibaigus.
laikio valandu. Nuotr. A. Rimkevidiaus

28



31

fooiabe

N
’1'[1\;0\'1&-:

1
R
R |

sanoltrE LA o,
OO

"_':, R

Cuuui.

1 GERDAVEN

pavex
LIETUVOS CARTE SINOPTIQUE Norett
SUBISIEKIMO KELIY DES COMMUNICATIONS //
SCHEMA LITHUANIENNES (’
VERKEHRS-KARTE VON LITAUEN ]
Pl poatiakotial = Astebusy linljes (
Chamin da ber & voie normabe Ugaur de1 avtober 4
Normet-Spvrbata Avrobualinion Liven L%
= Shawriefl gelalinkuliel == = = Lalyy Hallee /‘
?u-ho.hvcnub* :;::-au-b‘o- ] \/ .
) 1 BALSTOGL YRASIVA GARDINAS | MAsTUS BARAROVIEIUS



32

[ TECHNIKOY ZODid
ke eENCGiNESIINC WO3WD

TECHNIKOS ZODIS

¢/o A. Brazdziunas
7980 West 127 Street
Palos Park, Illinois 60464



	1973-1981-1976nr-03-TECHNIKOS-ZODIS-001
	1973-1981-1976nr-03-TECHNIKOS-ZODIS-002
	1973-1981-1976nr-03-TECHNIKOS-ZODIS-003
	1973-1981-1976nr-03-TECHNIKOS-ZODIS-004
	1973-1981-1976nr-03-TECHNIKOS-ZODIS-005
	1973-1981-1976nr-03-TECHNIKOS-ZODIS-006
	1973-1981-1976nr-03-TECHNIKOS-ZODIS-007
	1973-1981-1976nr-03-TECHNIKOS-ZODIS-008
	1973-1981-1976nr-03-TECHNIKOS-ZODIS-009
	1973-1981-1976nr-03-TECHNIKOS-ZODIS-010
	1973-1981-1976nr-03-TECHNIKOS-ZODIS-011
	1973-1981-1976nr-03-TECHNIKOS-ZODIS-012
	1973-1981-1976nr-03-TECHNIKOS-ZODIS-013
	1973-1981-1976nr-03-TECHNIKOS-ZODIS-014
	1973-1981-1976nr-03-TECHNIKOS-ZODIS-015
	1973-1981-1976nr-03-TECHNIKOS-ZODIS-016
	1973-1981-1976nr-03-TECHNIKOS-ZODIS-017
	1973-1981-1976nr-03-TECHNIKOS-ZODIS-018
	1973-1981-1976nr-03-TECHNIKOS-ZODIS-019
	1973-1981-1976nr-03-TECHNIKOS-ZODIS-020
	1973-1981-1976nr-03-TECHNIKOS-ZODIS-021
	1973-1981-1976nr-03-TECHNIKOS-ZODIS-022
	1973-1981-1976nr-03-TECHNIKOS-ZODIS-023
	1973-1981-1976nr-03-TECHNIKOS-ZODIS-024
	1973-1981-1976nr-03-TECHNIKOS-ZODIS-025
	1973-1981-1976nr-03-TECHNIKOS-ZODIS-026
	1973-1981-1976nr-03-TECHNIKOS-ZODIS-027
	1973-1981-1976nr-03-TECHNIKOS-ZODIS-028
	1973-1981-1976nr-03-TECHNIKOS-ZODIS-029
	1973-1981-1976nr-03-TECHNIKOS-ZODIS-030
	1973-1981-1976nr-03-TECHNIKOS-ZODIS-031
	1973-1981-1976nr-03-TECHNIKOS-ZODIS-032

