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TECHNIKOS ZODIS ...

1964 M. LIEPOS — RUGPIUTIS

XIV METAI

Visuomeniniame gyvenime reiSkiasi jvairiausios organizacijos: vienos kuriasi,
kitos — jau pladiai iSsivyste, tredios — merdi ir eina likvidacijos link ir t. t. Aréiau
susipaZine su tu organizaciju veikla ir kitéjimy, pamatysime, kad organizacijos kles-
téjimas daug priklauso nuo padios organizacijos vidujiniy ry$iy. O tie rySiai yra tiek
jvairiis ir taip iSsiSakoje, tartum, lyg kokia sudétinga nervy sistema organizacijos
kiine. Juos galétume skirstyti: pagal pobuidi — i idéjinius ir pagelbinius, j oficia-
lius bei formalius, socialinius, asmeni§kus ir kt. rySius, pagal apimtj — j vietinius
ir centrinius. Ypaé tie ry3iai yra juo svarbesni ne tiek lokalinéms, kiek dideléms
pladiai paplitusioms po platyji kraSta organizacijoms. Todél tenka tuo daugiau
susiripinti ir misy organizacijai, nes imant ALIAS ir PLIAS kartu, mtsy veikla
siekia beveik visus Zemés rutulio kontinentus.

Suprantama, kad visy pirma kiekvieno sambiirio narius risa kokia nors pagrin-
diné idéja. Gi mes | savo sajunga esame susibiire prafesiniy, moksliniy, lietuvybés
ir Siaip kultGriniy tiksly bei rySiu vedini. PerZvelgus pagelbinius miisy sajungos
rySius, vis délto reikia pripazinti, kad musiskis Technikos Zodis yra gana tamprus,
galima sakyti, globalinis didelés reikSmés rySininkas. Jis net 6 kartus metuose
pasiekia kiekviena sajungos narj. Zinoma, kiek TZ § rySininko uzdavinj atlieka,
priklauso ir nuo paéiy nariy, kiek jie prie T. ZodzZio glaudziasi, kiek ji remia savo
informacijomis, kiek jie patys palaiko rysi su T. Zodziu. Todél skaitytojas, gaves
naujai iSéjusi i8 spaudos TZ numerj, turéty pasvarstyti ne tik ka jis gauna is T.
Zodzio, bet ir ka jis pats T. Zodziui ir kartu visiems kolegoms-nariams galétu
duoti. Taigi visy pareiga stiprinti tarpusavio ir organizacinius rySius per TZ skiltis.

Sajungos suvaziavimai, nors jie jvyksta gana retai, rysio atzvilgiu yra svarbus.
Suvaziavimo sékmingumas priklauso ne tik nuo jo darbotvarkés pravedimo, bet
daznai ir nuo suvaziavimo dalyviy gausumo. Juo daugiau nariy bei atstovu suva-
ziuoja, juo didesnis esti rySys tiek tarp centro, tiek tarp paskiry kolegy. Nors ir
nevisiems pavyksta nugaléti didelius atstumus, taéiau reikia stengtis kiek gailnt
daugiau dalyvauti tame veiklos atnaujinime ir ry$iy pastiprinime — didingame
sagjungos suvaziavime.

Suvaziavimy retumas paciai sajungai néra naudingas. Taciau S§ia spraga ga-
léty uzZpildyti patys skyriai, rengdami lokalinius, rajoninius bei vietinio pobiidzio
suvaziavimus. Pvz., du ar keli artimesni skyriai vasara galéty kur nors pusiauke-
léje porai dieny suvaziuoti, socialiniai pabendrauti ir kartu pasitarti bei padisku-
tuoti einamaisiais sajungos reikalais. Toki pusiau SeimyniSko pobudZio suvaziavi-
1wai tikrai bty naudingi sajungos reikalams ir paskiry nariy ry$io bei susiartinimo
sustiprinimui,

Skyriy valdybos galéty rasti ir daugiau budy, kaip tg svarby vidujinj ry$j
nariy tarpe sustiprinti. Gali buti pavyzdziu, kad ir baliy rengimas, inZinieriy poniu
subfirimas j klubg, | susirinkimus paskaitininky i§ kity skyriy kvietimas ir kt. Di-
desnése vietovése, kaip Cikaga ir New Yorkas, galéty uZmieséiuose aréiau gyvena
inZinieriai bent retkaréiais sueiti ir pasidalinti ju aplinkybése iSkilusiomis minti-
mis. Sveikintinas toliau gyvenanéiy veterany profesoriy lankymas ir ju pagerbi-
mas ir t. t.

Pati centro valdyba, skyriy valdybos ir paskiri nariai neturéty uZsidaryti vien
tik i oficialumo rémus, o daugiau taikytis prie vietos aplinkybiy ir laiko.

Tenka pasidziaugti, kad mes, inZinieriai, atsidiire Vokietijoje, pirmieji susior-
ganizavome j vienetus, pradéjome organizuoti bendros sajungos veikla ir atkiiréme
savo profesing spaudq. Taigi, turétume biiti pavyzdziu ir ateityje — centrai, sky-
riai ir paskiri nariai turime iSlaikyti tamprius tiek organizacinius, tiek ir sociali-
nius tarpusavio rySius, taip svarbius pladiajai visuomenei ir miisy sgjungai.

Deja, ¢ia galima tik viena iSimtis — dél gelezinés uZdangos, su tévynéje esan-
¢iais kolegomis galime susitikti tik mintimis, sekant pasauline technikos paZanga.
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SIAURES KANADOS STATYBOS BRUOZAI

G. P. MITALAS

Gintautas Povilas MITALAS gimé 1928 m. Drebulénuose, Vilkaviskio
aps. Zaliosios vls. 1940 m. Vilkaviskyje pradéjo lankyti gimnazija, bet
ja teko baigti 1947 m. Vokietijoje, Stade prie Hamburgo. Tais paéiais
metais atvyko i Kanada, kur keletq mety dirbo miskuose ir garaZuose,
kol susidaré sau finansines salygas pradéti tolimesnes studijas. 1953 m.
istojo § Toronto Universiteta ir 1957 m. baigé Mechanikos in%. skyriy
bakalauro laipsniu. Likes prie Universiteto studijavo §ilimos perdavimo
problemas ir 1959 m. isigijo magistro laipsni. Nuo 1959 m. dirba Kana-
dos centrinéje mokslo ir technologijos tyrinéjimy institucijoje — Na-
‘tional Research Council statyby skyriuje, Ottawoje, kur tenka susidurti

Po paskutiniojo pasaulinio karo Kanados vy-
riausybé atkreipé didelj démesj j Siaurés Ka-
nados didziulius plotus, kur buvo atrasta daug
zemés turtu: rytinéje dalyje gelezies ruados, o
vakarinéje dalyje naftos ir urano. Taip pat
krasto saugumo sumetimai turéjo reikSmes
Sios arktinés srities studijavimui ir vystymui.
Kad pasinaudojus zemés turtais, reikalingas
geras susisiekimas, gyvenami namai ir kiti pa-
statai darbininkams ir tarnautojams apgyven-
dinti, ligoninés ir mokyklos. Todél Kanados
Tyrinéjimy [staigos Statybos Skyrius (Natio-
nal Research Council, Division of Building)
buvo jtrauktas j tyrinéjimus, planavimus ir
patarimus ekonomiSkai ir Siaurés salygoms
pritaikytai statybai.

Kanados Siaurés plotas yra apie 1.7 milijo-
nuy kvadratiniy myliy — apie tris kartus di-

desnis uz Aliaska. Bet, — isskyrus gelezies
kasyklu rajona rytinéje dalyje, — gyventoju
skai¢ius yra palyginamai labai mazas — tik
apie 50,000.

Dideli Siaurés plotai ir dideli nuotoliai su-
daro problemas statybai ir ypa¢ statybos me-
dziagy pristatymui.

Nors susisiekimas oru Siaurés Kanadoje yra
geras, bet statybiniy medZiagy transportas léek-
tuvais palyginus dar tebéra labai brangus.
Statant gelezinkelj nuo Seven Islands uosto
prie Sv. Lauryno upés iki Schefferville gele-
zies riudos kasykly Labradoro pusiausalyje
(356 myliy), léktuvais buvo pristatyta daugiau
tonaZo, kaip i Berlyna jo blokados metu.

Didesni Siaurés Kanados centrai yra prie
vandens, todél transportas daugiausia vyksta
vandens keliais, nors navigacinis sezonas yra
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su airiomis Kanados arktikos problemomis.

Red.

trumpas — apie du ménesiai. ISimtj sudaro
Churchill uostas Hudson ilankoje ir Uranium
City, i kuriuos yra pravestos gelezinkelio Sa-
kos.

Plenty ar Siaip keliy tinklo Kanados Siauré-
je néra.

Paskutiniu metu vietomis naudojama trak-
torinés vilkstinés, t.y., vikSrinis traktorius vel-
ka kelias ar keliolikg rogiy.

Klimatas Siaurés Kanadoje yra jvairus. Vie-
tomis jis nedaug tesiskiria nuo Ontario pro-
vincijos ar Michigano valstijos Siauriniy daliy
klimato, bet dazniausiai Ziemos temperatiira niu-
krenta ligi —60°F, ir vasaros yra trumpos.
Krituliy centrinéje ir vakarinéje dalyse iSkrin-
ta tik apie 14 coliy, ir kiek daugiau rytinéje
dalyje.

Vienas dalykas yra budingas Siaurés kraStui
— tai nuolatinis jSalas (“permafrost”); Zemeé
giliau kaip vasaros atlydys yra nuolatiniai su-
Salusi (temperatira yra Zemiau 32 F). Giliau-
sias rastas jSalimas siekia 1,300 pédy. Sita susa-
lusi zemé statyboms didelio skirtumo nesuda-
ro kai jZemis yra uola ar stambus Zvyras. Bet
daugelyje Siaurés viety yra durpZemis su jvai-
riomis priemaiSomis (“muskeg”) turintis ypa-
tingai daug drégmés. Tokia atSildyta Zemé ne-
turi jokio atsparumo.

Taigi, planuojant bet kokig statybg Siau-
réje, reikia atsizvelgti i sekancius dalykus:

‘a) didelius nuotolius statybiniy medziagy
pristatymui,

b) trumpa statybos sezona, — statyba vyks-
ta tik vasaros metu,

¢) trumpa navigacinj sezong, jei statybos
medziagos bus pristatomos vandens keliais.



d) Saltesnes ir zymiai ilgesnes ziemas kaip
pietinéje Kanadoje,

e) nuolatinj jsalg.

Pristatymo tolumas pakeicia .statybiniy me-
dziagy relatyvinj kainy santykj. Cementas yra
palyginus nebrangi statybiné medziaga, bet
Siauréje jis pasidaro brangus palyginus su mis-
ko medziaga, kadangi cementas yra daug sun-
kesnis, o pristatymo kaina daugiausia priklau-
S0 nuo svorio.

Kartas ekonomiskai apsimoka naudoti tas
medziagas, kurias galima gauti arti statybos
vietos, nors pacios medziagos ir néra aukstos
kokybés. Pavyzdziui, Siauréje yra samany, ku-
rias galima naudoti Siluminei izolacijai, nors
samanu. izoliaciné verté néar didelé.

Trumpas statybos sezonas ir brangi darbo
valanda veréia naudoti statybines medZiagas
ir statybos metodus, kurie pagreitina statyba.
Todel daugiausia vartojama daugiau ar ma-
ziau gatavos ar pusiau pagamintos pastaty da-
lys.

Saltos ir ilgos Ziemos komplikuoja Silumos
izoliacijos klausimg, Paprastai juo daugiau de-
dama Siluminés izoliacijos, juo maziau reikia
kuro pastato apSildymui. Apskaidiuojant eko-
nomiska izaliacijos storj reikia surasti santyki,
kad pastato ir kuro kaina numatytam pastato
amziui bty maziausia. Dabartiniu metu gal-
vojama, kad apsimokadéti 6 coliy standartinés
Siluminés izoliacijos sluoksnj.

Viena problema, kuri pietiniy krasty staty-
boje paprastai nepasireiskia, yra drégmés kon-
densacija pastato’ sienose ar stoge. Gyvena-
muosiuose namuose kondensacijos taskas yra
nataraliai kontroliuojamas pagal vidinio lan-
go stiklo temperatira. Ziemos metu gyvenamo
namo vidaus ir lauko kondensacjos temperati-
ry skirtumas tuo paciu yra drégmés garo spau-
dimy skirtumas tarp vidaus ir lauko. Sitas
spaudimy skirtumas varo drégme gary pavida-
le per sienas ir lubas lauko kryptimi. Bet ga-
rai, dar prie§ pasiekdami laukg, sutinka Zemes-
ne temperatirag ir kondensuojasi pastato sie-
nose ir lubose, ar stoge. Todél Siaurés statybo-
je ypa¢ svarbu sudaryti gera.‘“garo uztvarg”
(“vapor barrier”), kiek galima -ariau prie vi-
dujinio sienos pavirSiaus, kad drégmeé nebuty
perduota j sienos vidy ir tuo paciu nesikon-
densuoty sienose ar stoge.

Statybos problemas nuolatiniame jSale ga-
lima suskirstyti i tris grupes:
a) pastaty pamaty statyba,

b) vandentiekio ir kanalizacijos statyba,
c) keliy ir aerodromy statyba.

Pastaty pamaty statyba ypatinga ten, kur
yra durpzemis, kadangi Sitokia atSilusi Zemeé
neturi atsparumo pastato svoriui nesti. Vienas
pagrindiniy désniy pamaty statybai Siose vie-
tovése yra tokiy Siluminiy salygu sudarymas,
kad suSalusi zemé po pastatu neatsilty.

Pats paprasc¢iausias dabar vartojamas meto-
das durpZemio jZemyje yra pastaty statyba ant
stulpy. Tada pastato grindys padaromos pora
pédy aukSciau zemes pavirSiaus, o tarpas tarp
grinduy ir Zemés yra ventiliuojamas, kad silima
nebity perduodama j Zeme. Paprastai varto-
jami mediniai stulpai ir apatiné Situ stulpu da-
lis padaroma kryziaus formos, pastorinama ar
ikertama, kad grunto iskylos Ziemos pradzioje
neiskelty stulpo ir tuo paciu pastato. Stulpo
dalis, esanti toje Zemés dalyje, kuri periodis-
kai atSyla ir suSala, iStepama smala ir apden-
giama smaluotu popieriu, kad Zemé neprisal-
tu prie Sios stulpo dalies.

Antras metodas, kuris praktikoje pasirode
netiek patikimas kaip pirmas, yra pastaty sta-
tymas ant ploksé¢iy, kurios guli ant Zvyro pa-
grindo, Zvyro pagrindas padaromas gana sto-
ras — keletos péduy storio — ir tuo budu silu-
ma peréjusi per grindis dar turi pereiti per §j
zvyro sluogsnj, kad pasiekty suSalusia zZeme.
Kur Zemés temperatiira yra tik truputj Zemiau
atSilimo temperatiros, jau ir mazas Silimoes
kiekis pradeda atSildyti zeme, ir pastatai pra-
deda grimsti | zeme. Ypatingai bloga, kai tik
dalis pamaty pradeda grimsti, nes tada atski-
rose pamato dalyse atsiranda skirtingi jtempi-
mai ir pastatas deformuojasi.

Vandentiekio ir kanalizacijos pravedimas
bet kurioje Siaurés vietoje yra brangus. Vamz-
dziai ¢ia yra vedami vir§ Zemés pavirSiaus dél
dviejy priezasciy: a) lengviau vamzdzZius izo-
liuoti nuo uzsalimo ir b) Siluma i§ vamzdziy
neperduodama j jSalusia zeme. Bet vien tik
Siluminé izoliacija negali vamzdziy apsaugoti
nuo uzSalimo. Reikalinga, kad vandentiekio
vamzdziuose visa laika buty bent mazas van-
dens tekéjimas, kuris papildyty Silumag iSsi-
sklaidan¢ia per izoliacija.

Kanalizacijos pravedimas Siauréje yra ypa-
tingai sunkus, nes be ty paciy problemu, ku-
rios sutinkamos vandentiekiy statyboje, dar
prisideda bakteriologino veikimo trikumas dél
Zemos temperattros. Todél kanalizacijos nega-
lima nuvesti | maZesnius upelius ar ezerus.
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Taip pat negalima statyti pavieniu kanalizaci-
jos septiniy tanky, nes deél nuolatos suSalusios
zemeés néra kur nuleisti vandens.

Keliy ir aerodromu statyba taip pat brangi
ten kur yra durpzemis. Siaip juy statymo meto-
das yra paprastas. Ant suSalusios Zemés vir-
Saus pilama keliy pédy storumo Zvyro ar smul-
kios skaldos sluoksnis, ir dazniausiai Sitas sluok-
snis yra pakankama Siluminé izoliacija wvir§
suSalusios Zemés. Planuojant keliu ar aero-
dromy statyba, ypatingai reikia atkreipti dé-
mesj, kad neuztvenkus natiiralaus vandens nu-
tekéjimo. Bet koks vandens patvenkimas pa-
kei¢ia Silumine pusiausvyra, nes saulés Siluma
lengvai pereina per vandenj ir durpzZemio
sluoksnis tuoj po vandeniu absorbuoja Siluma
ir pradeda atitirpti. Tuo budu suSalusio pag-
rindo po keliu ar po aerodromo taku (taip pat
ir Salia ju) stiprumas prapuola.

Baigiant reikia . priminti, kad ¢ia bendrais
bruozais, be detaliy, buvo paminéta tik kele-

Projektuojant pastaty pamatus Siaurés
Kanadoje, Aliaskoje ar Sibire, susiduriama
su nuolat suSalusia zeme, kurig vadinsime nuo-
latiniu jSalu (“permafrost”). Pamatu projek-
tavimas Siauréje yra visai skirtigas nuo pro-
jektavimo tose srityse, kur néra nuolatinio
jSalo. Nuolatinis jSalas néra jokia nauja me-
dzlaga, tik — jZemis suSalusioje bukleje. Virs
nuolatinio jSalo yra taip vadinamas aktyvus
sluoksnis, kuris Ziema susala, o vasarg atSyla.
Abiejuy sluoksniy gilumas labai svyruoja: ak-
tyvus sluoksnis gali buti nuo keliy coliy iki
keliy pédy, o nuolatinis jSalas arktikoje siekia
iki 1,300 pédy. Abiejy sluoksniy storumas dau-
giausia priklauso nuo temperatiros, Zemés sa-
stato, vandens kiekio, pavirSiaus augmenijos.

tas i§ daugelio problemy su kuriomis susidu-
riama Siaurés statyboje. Besidomintiems Siau-
rés statyba rekomenduojama sekantieji Na-
tional Research Council, Division of Building,
Canada, paruosti ir isleisti leidiniai:

1. Building in Northern Canada, R. F. Legget and
H. B. Dickens, T.P. No. 62, 1959.

2. Transportation and Economical Potential in the
Artie, K. B. Woods and R. F. Legget, T.P. No.
113, 1960.

3. Building Foundations on Permafrost Mackenzie
Valley, N. W. T., J. A. Pihlainen, T.R. No. 8,
1951.

4. Insulation in Northern Building, R. E. Platts,
T.P. No. 75, 1959.

5. Construction in Permafrost; Obstacles of Soil and
Climate, H. B. Dickens, T.P. No. 86, 1960.

6. Pile Construction in Permafrost, J. A. Pihlainen,
T.P. No. 90, 1960.

7. Housing in Northern Canada. Some Recent De-
velopments, H. B. Dickens and R. E. Platts, T.P.
No. 107, 1960.

PASTATU PAMATAI

NUOLATINIAME [SALE

Dipl. in%. P. DAUNIUS

Petras DAUNIUS baigé V.D.U. Technikos Fakulteto Statybos Skyriy
Kaune. Buvo Traky Apskrities inZinierius, véliau — Statybos Tresto
Vilniuje vyriausivoju inZinieriumi ir direktoriwmi. 1948 . atvyko Ka-
nadon ir nuo 1957 m. dirba Kanados Viesyjy Darby Departamento Sta-
tybos Skyriuje, kuris projektuoja jvairius valdzios pastatus Kanadoje
bei jos Siauréje.

Red.

Susales jZemis susideda i§ ty padiy medzZiagy
kaip ir nesusalgs, tik éia atsiranda ledo sluoks-
niai ir jo gabalai. Ledas vaidina lyg cemen-
to vaidmenj. SuSalusi Zemé turi auks$ta ai-
sparuma slégimui ir kirpimui (skilimui), pvz.,
vidutinio rupumo smélis prie iZemio tempera-
taros 31°F turi 12,300 svary/kvadr. péda at-
sparumg slégimui, o prie 24° F net 28,700 sv./
kv. p,, ir kirpimui vidutiniskai — 6,500 sv./kv.
pedai.

Nuolatinis jSalas surandamas net 1/3 vi-
sos Kanados ir 1/5 viso pasaulio ploto.

Prie§ pradedant projektuoti pastaty pama-
tus Siauréje, pirmiausia reikia susipaZinti su
paminétais aktyviais ir pasyviais jZemio sluoks-
niais, jy savybémis, sudétimi, temperatﬁros‘



svyravimai ir kt. Daugiausia démesio reikia
kreipti | tris pagrindines suSalusios Zemés sa-
vybes: a) ledo kiekj, b) jo jautruma $ilumos
pasikeitimui ir c¢) ledo nepralaiduma vande-
niui. Pasitaiko, kad ledo kiekis suSalusioje Ze-
meéje yra net SeSis kartus didesnis, kaip kad
pacios zemes. Taigi galima jsivaizduoti, kas
atsitikty su pastatais tokiam jzemiui atSilus.
Yra buve atsitikimu, kad tokiu atvéju pastatai
nusédo iki keliy péduy ir jy naudojimas pasi-
daré nebesaugus.

Tyrinéjant jZemj (daZniausiai wvasaros se-
zono pabaigoje) grezimais ar iSkasomis, reikia
ypac¢ kreipti démesj | aktyvaus sluoksnio storj,
nuolatinio jSalo sudétj, jo temperatirg, ledo
kiekj ir t. t. Be to, reikia surinkti Zinias apie
vietos temperatiuros metinius svyravimus, dre-
nazo galimybes, transports, augmenija. Zino-
ma, jzemio tyrinéjimu apimtis priklauso nuo
pastaty paskirties, dydzio, kiekio. Pvz.,, ma-
Ziems pastatams, nelabai jautriems nevieno-
diems nusédimams, jZemio tyrinéjimai turétuy
bati riboti, nereikalauja daug islaidy. Kartais
uztenka zinoti tik aktyvaus sluoksnio savybes,
pvz., sausas zvyras, ar, gerai drenuota Zemé
tinka lengvy pastaty statybai pagal brézinj 1.
Cia stengiamasi apsaugoti nuolatinio j$alo Si-
lumine pusiausvyra naturaly Zemés pavirsiy
padengiant gerai supliktu 2-3 pédy storumo
zvyro sluoksniu. Pamaty rastai klojami tie-
siog ant zZvyro.

Sunkesnio tipo pastatams pamatai daro-
mi pagal bréz 2. Cia be Zvyro sluoksnio pa-
naudojimo, dar daug reik§més turi 30 coliy
tarpas tarp pamaty sijy ir Zvyro. Sis tarpas
sulaiko Silimos patekima j jzemj. Bréz. 3 pa-
rodyta tas pat principas, tad¢iau kas 12 coliy
dar daroma 3 coliy samany izoliaciniai sluoks-
niai. Sis budas gerokai pakei¢ia nuolatinio j$a-
lo pavir§iy. Turint pakankamai jZemio ir gam-
tos tyrinéjimy duomeny, pamaty tipa ir sta-
tybos metoda galima parinkti pagal pastaty
paskirtj, apsSildyma, izoliacija, pamaty apkro-
vimo dydj, bei vietos statybiniy medziagy pa-
naudojimo galimumus,

Sunkiai apkrauti pamatai tenka atremti ;
nuolatos suSalusia Zeme, Rusiy statybos ven-
giama dél izoliavimo sunkumy, nebent uola
yra arti Zemés pavir§laus. [vairiy vamzdZiy
pravedimui daromos dvigubos grindys.

Aktyvaus sluoksnio jSalimo gylis néra pa-
stovus, keidiasi kiekvienais metais. Todél nu-
statant jo gylj i§ jZemio grezimy, jvedama pa-
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taisa pagal formule, kurioje atsizZvelgiama
ilgamecius temperatiros stebéjimus.

hm e hl kur

h1 — aktyvaus sluoksnio storis nustatytas i§
vieneriy mety stebéjimy (augmenija pa-
Salinus ir vieta nudrenavus),

T, —vidutiné ménesiné oro temperatira Sal-
¢iausio ménesio i§ eilés mety stebéjimy
(nemaziau 10 mety), kai aktyvaus
sluoksnio jSalimas nesiekia nuolatinio
jSalo; arba vidutiné ménesiné tempera-
tara Siléiausio vasarps meénesio stebéji-

2'e”

;

AKY. SLUQKSNIS

|
L



M A

=

=

-

] L

i i 1 T, TLMES PAVIRIIUS

J | lenvvuf SLUOKSHIS | | NAT.
~+—t

l =) Lol "

2D 9 -NveL GALAS‘ BICENERSROLELS
oy |
<) Led

mo periode, kai aktyvaus sluoksnio jSa-
limas susijungia (pasiekia) su nuolati-
niu jSalu,

T, vidutiné ménesiné oro temperatira gre-
zimo metais Saléiausio ménesio (Ziema),
arba S§il¢iausio ménesio (vasara), atatin-
kamai aukS¢iau paminétiems atvejams.

Aktyvaus sluoksnio gylio nustatymas yra
labai svarbus, nes nuo jo priklauso pamatu
“uzankeravimo” gylis dél galimo S$aléio iSke-
limo. Vieno metro aktyvaus sluoksnio S$alcio
iskélimo jéga svyruoja nuo 60 iki 90 kg/cm?
priklausomai nuo jZemio savybiy ir tempera-
taros, o dvieju metry storumo sluoksnio iske-
limo jéga siekia iki 150 Kg/cm?.

Pries Sia Salcio keliamaja jéga veikia nuo-
latinio iSalo atsparumas kirpimui: Q:

Q = S.P , kur

S — ploto vieneto atsparumas kirpimui dél
pamaty pavirsiaus prisalimo prie nuo-
latinio jSalo sluoksnio, kg/cm?; Sis koe-
ficientas svyruoja nuo 1.20 kg/em?® iki
2.50 kg/cm?. e

F — maziausias galimas pamaty pavirsiaus
plotas nuolatiniame jSale, em?2 nustato-
mas pagal aktyvaus sluoksnio giluma.

Jei jzemis susideda i$ keliy sluoksniy, ku-
riy sudétis ir tuo paciu koeficientas S yra skir-
tingi, tai bendra atsparumg kirpimui reikia
skaic¢iuoti kaip suma atskiry sluoksniu atspa-
rumy.

Pamaty uzankeravimo gylis nuolatiniame
jSale reikalingas pamaty apsaugojimui nuo is-
kélimo galima apskaic¢iuoti pagal formule:

3 2
k mu— (N 4+ G)
e 1)

=\ ,kur
3.t

— pamaty gylis iSale, cm,

Saléio keliamoji jéga, kg/em?,

m — koeficientas jvertinantis darbo atlikimo
salygas (paprastai 0.9),

u — vidutinis pamaty perimetras matuojamas
gilumoje tarp 0.5 ir 1.5 metro nuo Zemes
pavirSiaus (aktyvus sluoksnis), cm,

N — pamaty apkrovimas, kg,

G — pamatuy svoris, kg,

t — absoliutinis temperatiros padidéjimas
nuolatiniame jsale kiekvienam centime-
trui gylio, (C laipsniai/cm),

v — pamaty skerspitvio perimetras nuolati-
niame jSale, cm.

Pagal aktyviame sluoksnyje ir nuolatinia-
me jSale veikiancias jégas, pamaty projektavi-
mo metodus galima suskirstyti | keturias gru-
pes:

-y~
|

1. neatsizvelgiama i nuolatinio jSalo bukle,

2. nepakei¢iama nuolatinio jSalo tempera-
tara pastato amziaus laikotarpyje,

3. leidziama nuolatinio jSalo atSilimas sta-
tybos metu ir statyba pabaigus,

4. leidziama nuolatiniam jSalui atsilti pries

pradedant statyba, arba statybos metu.

Pirmasis metodas naudojamas, kai pama-

tai yra ant uolos, arba ant Zvyro bei smélio,

nesant ledo sluoksniy ar grunto vandens. Siais

atvejais sunkumuy su pamaty projektavimu né-

ra. Jei vir§ uolos pasitaiko netinkamas jzemis,
ji reikia pakeisti tinkamo sastato zeme.

Antras btadas naudojamas neapSildomiems
ir lengviems pastatams. Cia ypatinga démesi
reikia kreipti i nuolatinio jSalo pastovaus pa-
virSiaus palaikyma.

Prie trec¢ios grupés priskiriami pastatai, is
kuriy Siluma patenka iki nuolatinio jSalo. Pa-
staty nusédimas ¢ia neiSvengiamas. Pastatus
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reikia taip projektuoti, kad silumos prasiskver-
bimas i nuolatinj jSala buty kuo vienodesnis,
tuo atvéju ir pastatu nusédimas bus maziau
kritiSkas. Pvz., priimtinas nusédimas gelzbe-
tonio pastatams — 6.5 coliu, geleziniy kons-
trukcijy pastatams — net iki 10 coliy. Be abejo,
reikia jrengti nusédimo ir temperatiaros sitles
pavojingose pastato dalyse. Nusédimams skai-
diuoti yra eilé metody; dazniausia atliekama
pagal grunto bandymus laboratorijose.

Ketvirtas metodas naudojamas, kai pama-
ty nevienodas nusédimas yra nepageidaujamas,
ir sunku islaikyti nuolatinio jSalo pastovy gyli.
Prie Sios grupés pamaty galima priskirti po-
lius ir kolonas. Kolonoms ir ju pamatams ka-
samos duobés ar Suliniai, leidziant jSalui pa-
laipsniui atsilti iki reikiamos gilumos. Tada
Suliniai apsaugomi izoliaciniu sluoksniu nuo
tolimesnio atsilimo ir pradedama pamatu be-
tonavimas kolonoms ar sienoms.

Praktika parodeé, kad pastatai geriausiai is-
silaiko ant poliy. Daugiausia naudojami medi-
niai poliai, kaip vietiné ir pigiausia medziaga.
Gelzbetonio ar geleziniai poliai beveik nevar-
tojami dél jy brangaus transporto. Bréz. 4 pa-
rodyta tipiSka pamaty statyba and mediniy po-
liy, o bréz. 5 parodyta jégos veikianéios i po-
lius ju kalimo metu, bei véliau apkrovimo at-
véju,

Poliai daZniausiai kalami atSildant Zeme
garu per tam tikslui paruostus vamzdzius. Ga-

ro katily spaudimas pakeliamas iki 120 sv/kv.
colj. Poliai po jkalimo dazniausiai paliekami
per ziema, kad gerai jsalty. Dar naudojami
graztai iki 24 coliy diametro iSgrezti skyles, i
kurias jstatomi poliai ir uzpilami Zeme.

(Plac¢iau apie poliy kalima nuolatiniame
iSale buvo aprasyta Dipl. inz. A. PaSkeviciaus
straipsnyje, T. Z., 1960, Nr. 2.)

Poliy nasumas galima apskaic¢iuoti papras-
tomis formulémis:

tuoj po jkalimo P = A . p
vasarg P=a+ (A.p)
Ziema P + a > b (uzankeravimo
salyga)
kur
A — poliaus skerspiavio plotas
p — maks. leidziamas jSalo apkrovimas,
a — priSalimo jéga tarp poliaus pavirSiaus

ir jSalo sluoksnio,
b — prisalimo jéga tarp poliaus ir akty-
vaus sluoksnio zZiema; iskelimo jéga.

Praktiskai poliu uzankeravimui prie§ $al-
¢io i§keélima reikia polius jkalti i nuolatinj jSa-
la dvigubai giliau, kaip kad yra aktyvaus
sluoksnio storis.

Siam straipsniui panaudota “National Research
Council of Canada” leidiniai, taip pat tos pacios jstai-
gos vertimai i§ rusy “Code 1960, bei vertimai i§ nor-
vegy leidiniy, Department of Transport of Canada

Prince Shoal sekluma yra Sv. Lauryno upéje
prie Saguenay upés Zio¢iu, apie 110 myliy |

&8 rytus nuo Quebec miesto. Sv. Lauryno upé &ia
@ yra 12 myliy ploctio ir yra Sv. Lauryno golfo

tasa. Jary potvyniai ir atoslugiai siekia 18 pe-
du.

Seklumos, salos, gili jtekanti Saguenay upeé,
daznos miglos ir dazni stiprus rytu véjai Sita-

# me ruoze sudaro pavojingas salygas laivinin-
¢ kystei. Srovés yra ne tik stiprios, bet jos nuc-
g8 latos keicia krypti, ir kartais sroveés kryptis

vandens pavirS§iuje yra visai skirtinga nuo sro-

& vés krypties prie dugno. Rytu véjai sukelia il-

gai trunkantj bangavimg, nes vanduo i$§ pla-
taus golfo varomas | siauréjancia upe.

Pav. 1. Prince Shoal $vyturio vaizdas i§ helikopterio,
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Pav. 8. Svyturio skersinis

]
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Visi uzjuario laivai ir taip pat laivai plau-
kiantieji i Saguenay upés pramonés rajona
praplaukia Sig laivininkystei pavojinga vieta,
todél nuo seniai Siame ruoZe yra eilé Svyturiu
ir kity laivininkystés signaly. Nuo 1905 m. iki
1963 m. prie Prince Shoal buvo laikomas §vy-
turlaivis.

Svyturys pakei¢ia Svyturlaivi

Svyturlaiviui senstant buvo nutarta ji pa-
keisti $vyturiu, pastatytu ant tauro 28 pédy gi-
lumoje (prie Zemo juros horizonto). Tokio
$vyturio, giliame vandenyje, kaina yra maZzes-
né, kaip naujo Svyturlaivio ir jo aptarnavimui
uztenka 4 asmeny dirbanciy dviemis pamai-
nomis (dvi savaites du Svyturio tarnautojai
bina Svyturyje ir kitas dvi savaites pralei-
dzia krante). Tuo tarpu Svyturlaivio aptarna-
vimui reikéjo dvieju pamainy po 20 asmenuy,
ir jis reikalingas periodiniy ir brangiy remon-
ty.
Svyturys ant pastovaus tauro turi ir dau-
giau privalumy. Svyturlaivis Ziemos metu tu-
réjo buti i§ tarnybos iSimtas, nors Siame ruo-
Ze jau yra maza ziemos laivininkysté ir ji nuo-
latos auga, nes juros potvyniai neleidZia susi-
daryti nuolatinei ledo dangai. Svyturys ant
tauro gali turéti stipresnes auks¢iau iSkeltas
Sviesas ir miglos signalai galima tiksliai nus-
tatyti norima kryptimi,

Svyturio bendras iSplanavimas

Normaliag naktj Sviesos signalai skleidZiami
300,000 zvakiy stiprumo lempuy, bet miglota
naktj jjungiamos lempos, kurios duoda Sviesos
signalus 32 milijony Zvakiy stiprumo. Miglos
metu taip pat dviemis kryptimis veikia garso
signalai. Yra jrengtas radijo telefonas ir pada-
ryti visi paruoSimai ateityje irengti radaro ir
radijo signalus.

Pats Svyturys gali buti padalintas j tris pa-
grindines dalis: Svyturio bokstas, gyvenamasis
pastatas ir Svyturio bazé-tauras (Pav. 2 ir 3).

Tauro virSutinéje dalyje patalpinti alyvos
(8,500 gal. angl. bendro talpumo) ir gélaus
vandens (13,000 gal. bendro talpumo) tainkai.

Cilinderio formos gyvenamoji pastato dalis
yra 59 pédy diametro ir 11.5 pédu aukscio; jos
iSplanavimas parodytas Pav. 4 ir 5.

Svyturio bokstas, — 47 pédy aukséin ir 12
pédu diametro, — patalpintas viename ploks-
¢io stogo Sone, kad likes plotas tikty panaudo-
ti helikopterio platformai. Tai yra pirmas Ka-
nadoje tauro tipo Svyturys, ant kurio gali nu-
sileisti helikopteris (Pav. 1, 2 ir 6). Helikop-
terio platforma suprojektuota helikopteriui
turin¢iam 37 pédy diametro rotorinj propeleri.
Toki helikopteriai gali paimti 4 Zmones, arba
piloty ir 600 svaru krovinj.

Kitame stogo kraSte esantis kranas pakelia
ar nuleidzia j vandenj motoringe valtj ir taip
pat gali nuleisti masinas ar kitus reikmenis
per stoge esancia anga i gyvenama pastata bei
jo pogrindj (Pav. 6 ir 4).

Paprastai Svyturys aptarnaujamas laivais.
Bet esant stipresniam véjui, ypaé i§ ryty pu-
sés, sukeltas bangavimas ilgai nesumaZzéja ir
prie Svyturio sunku ar net nejmanoma pri-
plaukti ir su valtimi. Helikopteris gali nusi-
leisti tuoj véjui sumazéjus, todél jis naudingas
bendram Svyturio aptarnavimui ir ypatingai
kurio nors skubaus reikalo atveju.

Elektros energija Svyturio signalams ir gy-
venancio personalyo reikalams gaminama nuo-
savoje dizelinéje jégainéje (Pav. 4).

Svyturio tauro projektavimas

Prince Shoal vietoje uola prasideda apie 90
pédu Zemiau upés dugno ir padengta ledynu
sgnaSomis. Jzemis molio smélio ir Zvyro mi-
Sinys. Granuliarimetriné sudétis gerai balan-
suota, ir pats jzemis buvo apslogintas didZiu-
lio storio ledynais, todel jis turi palyginamai-
didelj atsparumg slégimui ir tuo atZvilgiu yra
geras pagrindas Svyturio taurui, kurio maks.
sléegimas | jZemj kritiSkos bangos atveju bus



45 to./kv. pédai ir vidutinis slégimas apie 3
to./kv. p.

Nataralioje bukléje upés dugnas atsparus
potvyniy srovéms ir banguy veikimui. Bet tau-
ras yra klatis vandens tekéjimui ir padidina
srovés grei¢ius prie pat tauro. Todél aplink
tauro baze, kad apsaugojus patj taura nuo pa-
plovimy (Fig. 3), ikalta plieniné $punto siene-
1é 30 péduy i upés dugna. Jei upés dugnas ap-
link taurg buaty iSplaunamas, tai numatyta uz-
pilti stambiy akmeny sluoksnj.

Plieniné Spunto sienelé jkalta pneumatiniu
kaltu, panertu vandenyje. Véliau narai isly-
gino (elektriniai nupiové) Spunto sienelés vir-
Sy ir pritvirtino horizontalia plieno plokste
tarp Spunto sienelés ir plieno kesono (Pav. 3).
Sis uzdaras tarpas tarp kesono ir $punto sie-
nelés uzpildytas betonu, kuris suspausto oro
pagelba buvo paduotas vamzdziu,

Svyturio tauras suprojektuotas kaip gravi-
tacinis (svorio) pastatas. Skeletinio tipo tau-
ras, kurio kojos buty jleistos i izemj, buvo ne-
priimtinas, nes Ziemos metu véjo ir srovés ne-
Samas pladuriuojantis ledas didele jéga atsi-
musSa | taura.

Pastovumas buvo apskaiciuotas 25 pedu auk-
S¢io statinei ir laztanciai bangai, 115 tony/lin.
p. ledo slégimui (dinaminiam), 100 myliy/val.
véjui, 10 pédu/sec. srovei ir Zemés drebéjimo
jegai lygiai 129% tauro svorio.

Tauro forma — du apversti kagiai — su-
projektuota pagal konstruktyvinius, hidrauli-
nius ir Svyturio veikimo reikalavimus, kad ga-
vus ekonomisSka sprendima vietos salygoms.
Apatinés dalies prazulniai pasvirusios sienos
zymiai sumazina horizontalini ledo ir bangu
veikima, o apvali forma sumazina dinamines
jégas. Tuo budu Sios formos tauras yra daug
mazesnio tuario, kaip kad buty cilinderio ar
stadiakampio formos tauras. VirSutiné kagio
formos dalis nukreipia bangas nuo gyvenamo-
jo pastato ir turi pakankamai vietos helikop-
terio platformai.

Statybos planavimas

Projektavimo metu buvo atsizvelgiama i
statybos salygas: potvyniu stiprias sroves, il-
gai trunkantj bangavimg, miglas, kas trumpi-
na statybos sezona.

Svyturio bazé buvo pastatyta kaip kesonas
Champlain Drydock prie Quebec miesto. Sitas
kesonas buvo nuplukdytas i vieta 110 myliy
nuo Quebec, paskandintas ant paruoSto upés
dugno ir pripildytas betonu (apie kesono pluk-
dymga zitrék “T. Z.” 1963, Nr. 2). Kesonas tar-

" Pav. 5. PogrindZio auk$tas: 1 — alyvos rezervuaras,

2 — Geriamo vandens rezervuaras, 3 — centralinio
sildymo krosnis, — 4 geriamo vandens siurblys, 5 —
Upés — siraus vandens siurblys, 6 — priéjimo,ko-
pedios.

Pav. 4. Gyvenamojo auksto planas: 1 — masiny pa-
talpa, 2 — radijo signaly patalpa, 3 — sandélis, 4
— miegamasis kambarys, 5 — gyvenamasis kamba-
rys, 6 — wirtuvé - valgomasis, — 7 skalbykla, 8 —
vonia - tualetne
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Pav. 6.
Stogas ir
helikopteri,

platforma,

navo kaip platforma masmoms ir medZiagoms
statant gyvenamaji pastata, $vyturio boksta
ir kalant Spunto sienele.

Kesonas buvo padarytas i§ 4 colio storumo
plieno plokstelés uzdétos ant 16 plieno santva-
ry. Dugnas buvo 7.75 pédy storumo gelZbeto-
niné ploksté, kuri suteiké pakankamai svorio
23 pedy gremzlei. Prie§ plukdant kesona j vie-
ta, ant jo Sono jrengta laikina prieplauka lai-
vams ir ant kesono virSaus jtaisyta statybos
kranas, kompresorius ir kitos statybos masi-
nos Spunto sienelei kalti. Virsutinio kigio plie-
no santvaros buvo specialiai suprojektuotos
Siems apkrovimams.

Trys laivai — vilkikai, — 3,600 A.J. galin-
gumo, — nuplukdé kesong 120 myliy | staty-
bos vietg, kur jis buvo paskandintas atidarius
keturis 10 coliy diametro ventilius. Ketvirtas
laivas-vilkikas buvo atsargoje ir padéjo pluk-
dymui ir skandinimui.

Pamatai Svyturiui buvo paruosti islyginus
upés dugng ir uzpylus 12 coliy skaldos 2-6 co-
liy didumo.

Projektuojant Svyturi buvo numatyta, kad
gali bati sunku visiSkai iSlyginti upés dugna
ir todél paskandintas kesonas nebus visiSkai
vertikalus. Todél numatytos atatinkamos prie-
monés iSlyginti kesono virSy, kad gyvenama-
sis pastatas ir Svyturio bokStas galéty buti
pastatyti vertikalis be jokiu taisymy. Tuoj po
paskandinimo, kesono virSaus polinkis buvo 22
coliai, ir galutinai sumazéjo iki 17 coliy ke-
song pripildzius betonu. ISlyginimo priemo-
nés buvo numatyta 2° polinkiui, t. y., 27 coliy
pasvirimui.
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Svyturio bokstui buvo parinkta plieno re-
mas i§ anksto apdengtas iSlietomis gelZbetoni-
némis plokstelémis, kad paskubinus statyba ir
iSvengus formuy ir i§rémimo darby.

Tuoj paskandinus kesona jis buvo pripildy-
tas 5,000 tonu skaldos kurion véliau jsvirkstas
cementas sukonsolidavo visa mase i betona.

" Sis svoris buvo reikalingas padidinti kesono

pastovumui prie§ bangu veikima. Kesonas, pri-
pildytas tik vandeniu buvo pastovus 10 pédy
bangoms, o dalinai pripildytas skalda jau buvo
atsparus 16 pédy bangoms.

Kesono plukdymas ir paskandinimas

Kesono gremzlé, pakrovus 150 tony statybos
masiny, buvo beveik 23 pédos ir jo pastovumo
koeficientas plukdymo metu buvo labai dide-
lis, nes metacentrinis auk$tis buvo daugiau
kaip 12 pédy. Bet pastovumas apsivertimui
staiga mazéjo tekant vandeniui j kesong ir
jam vis giliau pasineriant, — tai skandinimo
atvéjis. Kesonui svyrant | bet kuriga puse, vi-
duje esantis vanduo béga | ta pacia puse ir
tuo keicia svorio centro vieta ir metacentrinj
aukstj, taigi, mazina kesono pastovuma apsiver-
timui. Kaginé kesono forma padidina §j reis-
kinl. Todél apatiné kesono dalis buvo plieno
plokStémis padalinta | keturis kvadrantus, ku-
rie létinty staigy vandens bégima i viena pu-
se, kesonui svyruojant dél banguy veikimo.
Taip pat Sie kvadrantai leido reguliuoti van-
dens kiekj kiekviename kvadrante ir tuo badu
iSlyginti skandinamo kesono pusiausvyra.

Su sitokiais kvadrantais kesong buvo galima
saugiai skandinti ir 40 pédu gilumoje, nors
lengviausias ir greiciausias skandinimas buty
buves 28-30 pédy gilumoje, kuriam atvejui
skandinimas ir buvo planuojamas.

Is tikryju kesona teko skandinti 38 pédu gy-
lyje. Migla priverté plukdymo greitj sulétinti
ir patj skandinima teko pradéti tuoj prie§ po-
tvynio krypties pasikeitima. Pasikeitus sroves
krypéiai, specialus paruostas inkaras negaléjo
buti pilnai panaudotas. Kesono manevravimas
i galutine pozicija turéjo buti atliktas laivais-
vilkikais. Dél stipriuy sroviy ir 4,000 tony keso-
no inercijos, vilkikai negaléjo kesono islaikyti
tinkamoje pozicijoje pakankamai ilgai. Todél
teko vandenj leisti | kesong ir skandinti keso-
ng su pertraukomis. Visa skandinimo opera-
cija, jskaitant laikotarpius reikalingus kesono
manevravimui atgal | vieta, uztruko apie dvi
valandas. Per ta laika potvynis padidino gylj
iki 38 pédu.
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Kai kurie statybos bruozai

Statyba buvo padalinta i tris dalis: kesono
statyba, plukdymas ir paskandinimas, ir gyve-
namojo pastato su Svyturio bokstu statyba.

Plukdymas ir skandinimas buvo suri$ti su
laivininkystés rizika ir reikalavo specialaus
patyrimo bei laivy. Todél buvo pasiulyta, kad
Sita operacijg atlikty pats Transporto Depar-
tamentas, ka jis ir padaré.

Dél stiprios miglos plukdymas turéjo buti
sulétintas ir pats plukdymo kursas pakeistas.
Dvidesimts keturias valandas visas plukdymas
buvo vykdomas pagal radara ir radijo telefo-
ng, nes matomumas buvo lygus nuliui. Didziu-
‘lis vilkimo kabelis nutriiko ir teko ji i§ naujo
priristi prie kesono.

Statyba uztruko 21 ménesj jskaitant 1962-63
m, 5 ziemos ménesiy pertrauka.

1962 m. didelé audra sugadino dalj plieno
Spunto sienelés ir ja teko i§ naujo kalti. Pla-
duriuojantis ledas visiskai nune$é laiking prie-
plauka 1963 m, ir apgadino 1964 m., nors to
buvo tikétasi i§ ankstyvesnio patyrimo pana-
Siuose atvejuose.

1963-64 m. ziemai prasidéjus dar buvo like
nebaigti vidaus jrengimai ir masiny instaliaci-
ja. Tada darbininkai buvo apgyvendinti laiki-
nose patalpose ant Svyturio ir susisiekimas su
krantu buvo palaikomas helikopteriu. Tuo b1u-
du ziema buvo pabaigti visi jrengimai ir $vy-
turys pradéjo veikti 1964 m. balandZio 1 d,,
laivininkystés sezono atidarymo diena.

NUO KARALIAUS -~
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Did#ioji Siena Kinijq nuo dykwmes skiria

Ir vingiuoja per kalnus i beribi tolj.

Siapus ir anapus sienos

Néra daugiaw miesty.

Tik den ir ten skeletai pabale

Lyg ir amzingja neapykanta byloja.

Trys Simtai Sesiasdesimts tukstanciy

Namus ir zZidinius, Zmonas ir vaikus palieka.

Ir kas gi laukus apZiirés?

Bet reikia paklusti, kai Valdovas liepia.
(Li Tai-Po. 750 m. po Kr.)

Tuo tarpu, kai Egipto piramidés buvo skir-
tos amZinybén nukeliavusj ir dievu tapusj fa-
raona nuo pikty dvasiy ir blogio dievy apsaugo-

X Algirdas JASAITIS gimé 1926 m. Marijampoléje. 1946 m. baigé Vy-
: tauto Didziojo Gimnazija Palangoje. Studijovo matematika ir statybo
Stuttgarto ir Karlsruhes u-tuose, Vokietijoje. 1955 emigravo | JAV,
véliau, grizes | Vokietija, 1959 baigé statybos fak. Karlsruhes “Fyi-
dericianoje” dipl. inz. laipsniu. Studijas gilino izemio wmokslo (soil
mech.) srityje. Savo diplominiam darbui padaré, issemiomis studijo-
mis pagrista, Zemés uztvankos projektq, kuris véliau buvo Persijoje

Studijy metu buvo asistentu Hidraulikos fakultete ir “Consulting en-
gineer” arch. firmoje Karlsruhej. 1960 m. grizes 1 JAV tesé darba
Severud-Elstad-Klueger prie didziyliy statybos projekty. Siuwo metu
dirba inZinerinéje Bechtel Corp. firmoje.

ALIAS New Yorko skyriaus pirmininkas.

Red.

ti, DidZioji Kinijos Siena saugojo patj krasta
nuo iSorés priesy. Sio milzinisko Zmonijos pa-
minklo rytiniame gale, prie Chan-Hai-Kwan
vietoveés, su jrasu pastatytas akmuo sako: “Dan-
gus sutvéré kalnus ir juras’. Tai aiskiai byloja
kinie¢iy jsitikinima, kad tik dangaus ir Zemés
sukirimas virsija sienos didinguma.

Kiniediai savo sieng vadina “DidZziaja 10 000
Li Siena”. Tai néra visai tikslus pavadinimas,
ir ji reikia priimti perkelta prasme. Li yra ki-
nie¢iy ilgio mastas, apie 1/3 mylios. Taigi, va-
dovaujantis vardu, siena buvusi apie 3300 my-
liy ilgio. Siandien tikrojo sienos ilgio niekas ne-
zino. XVIII amziuje misionieriy ant Silko paga-
minti ir j Pranctzija pasiysti planai dingo. Buk
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Paminkliné lenta
prie Chan-Hai-Kwan
su jrasw: “Dangus
sutvéré kalnus ir
juras”.

tai, viena kopija §iu planuy dar yra pas nezino-
ma kolekcionieriy pac¢iame Paryziuje. Pastan-
gos surasti minéta kolekciorieriy iki $iol neda-
vé jokiy rezultaty. Spéjama, kad sienos ilgis
buves apie 2000 myliy. Cia, tadiau, nepriskaito-
mi visi paprasti i§ Zemiy supilti ir bambuku su-
tvirtinti pylimai, kuriy Siandien jau ir pédsa-
ky neliko.

Per takstancius mety kinieiai paliko daug
dokumentuy apie savo auksta kulttrg ir civiliza-
cija, taciau ir ¢ia, kaip ir apie piramidziy sta-
tyba rasytu dokumetu pasigendama. Padavi-
muy bei legendy, ta¢iau netrioksta. Jau pirmieji
Kinijoje lankesi europieciai misionieriai VII a.
po Kr. su nusistebéjimu minéjo kinieéiy siena.
Net ir abatui Larrieu, nepripazinusiam nieko,
kas ne krikscioniska, nepavyko paneigti sienos
egzistencijos. Jis ja savo rastuose vadina “Ma-
zais zemés pakilimais”. Keista mums Siandien,
kad zZinomuose Marco Polo kelionés aprasymuo-
se nieko nerandame apie Kinijos siena. Tiesa,
jis Europon sugrjzo per Kansaw provincija,
kur ir Siandien sienos pédsaky néra like. Marco
Polo Kinijoj praleido apie 10 mety ir nejtikéti-
na, kad per tuos ilgus metus jis nebuty paste-
béjes sienos. Greiciau jtikétina, kad gal dalis
jo kelionés apraSymy yra dingusi. Sio §imtme-
¢io pradzioje, Tévas Tscheppe, vengras, nuo-
dugniai ieSkojo Kinijoj dokumenty apie sie-
nos statyba, taciau irgi be rezultaty. Jo jsitikini-
mu tokie dokumentai turéty egzistuoti, nes ki-
nie¢iy mokslininkai rasé apie viska.

Simtmeéius tarpusavyje kovojusios Kinijos
provincijos Tsin Jeng buvo sujungtos i viena
vienetg. 220 m. pr. Kr. jis save pasivadino
Tsin Shi Hwang-di. Siandien jo vardas, tru-
putj pakeitus zodziy prasme, gali buti verdia-
mas “Mr. Tsin, Pirmas Visagalis Autokratas”.
Spéjama, kad jis ir Kinijos sieng pradéjo staty-
ti. Apie Tsin jo biografas Sseuma-Tsien raSo:
“Tsin Shi Hwand-di buvo riesta nosimi, ypaé
siauromis akimis, placios ir iSpustos kriitinés,
balsu kaip vilko ir §irdimi kaip tigro, niurzgus
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ir moraliai i$tvirkes...” Siandien jo asmenyje
rastum visg eile gerai zinomu vélesnés istori-
jos asmenybiy. Kaip Richelieu jis sugriové pa-
skiry didiky valdzia, kaip Cezaris jis jkaré ga-
linga imperija, mokéjo organizuoti kaip Napo-
leonas, staté ramus kaip Liudvikas XVI, kaip
Neronas jis jsakes sudeginti visas savo kraSto
bibliotekas , Henrika VII jis toli pralenké savo
Zmony skai¢iumi 10000, o Tiberijus savo Ziauru-
mu net prilygti negaléjes. Sakoma, kad jis sa-
vo kariams algg mokéjes pagal pristatyty gal-
vy skaiéiy . .. Siandien skai¢iuojama, kad Tsin
savo valdymo metu yra likvidaves apie 1400000
pavaldiniy.

Sunkiai jsigaléjes imperijoje, jis buvo ypaé
susirapines jos iSlaikymu. Jo jsitikinimu, praei-
ties prisiminimai ir jos apraSymai galéjo tik
varzyti imperijjos kilimg, o istorijos, literatiiros
bei filosofijos veikalai galéjo paveikti moks-
lininkus ir karvedzius. Kad tas nejvykty, jis jsa-
kes sudeginti visas imperijoje buvusias biblio-
tekas, neatsizvelgiant j ju reik§me tolimesnei
kra$to kultaros evoliucijai. Jis susSaukes visus
krasto intelektualus ir paskelbes savo sprendi-
ma. AiSku, kad susirinke Zinojo Siy biblioteky
reikSme krastui ir jo ateidiai, ir bandé Tsin jsa-
kyma kritikuoti. Tsin, taéiau, §j pasiprie$inimg
lengvai likvidavo. Jis jsaké gyvus uzkasti 500
gabiausiy mokslininky. . .

DidzZiausias mums $io baisaus Kinijos valdo-
vo palikimas yra garsioji Kinijos siena. Dar
prie§ Tsin sujungiant krasta, apsisaugoti nuo
nuolatiniy barbary puolimy, paskiros provin-
cijos kalny tarpekliuose statési jsitvirtinimy
bokstus. Jo pirmas jsakymas buvo esanéiuosius
gynybos bokstus vieng su kitu sujungti vienti-
sine siena. Tai atlikes, jis vedé nauja siena per
lygumas ir dykumas, pirmiausia jkurdamas su-
tvirtintus miestus ir armijos stovyklas.

Atskiry sienos statybos etapu darbus praves-
ti buvo pavesta paskiriems generolams, kurie
daZnai savo galva atsakydavo uZz darbo susi-
trukdymus. Bendra sienos statybos kontrolé bu-
vo pavesta pasizyméjusiam generolui Mung-
Tien, kuris tarp kitko yra laikomas ir teptuko
atradéju. Jis buvo atsakingas uz visa sienos sta-
tyba. Prie§ pradedant patj sienos statyma, Tsin
surinko 300000 kariy armijakurios uzZdavinys
buvo sulaikytiir atstumti nuolat krasta puolan-
¢ius gausius priesus. Tuo pat metu Kinijoje bu-
vo gaudoma darbo jéga paciai sienos statybai.
Milijonai buvo perkelti j krasto provincijas, kur
buvo uZplanuota statyti sieng. Sios masés tiks-
las buvo ne vien tik statyti, bet ir Gkininkauti.



nes praktika parodé, kad maisto pristatymas ka-
ravanais buvo labai neefektingas.

Pasakojama, kad pirmiausia prie sienos sta-
tybos darby buvo atgabenti tkininkai ir visi ka-
liniai. Darbo jégos neuztenkant, prie darbo bu-
vo pristatyti visi nebuatinai krasto bei paskiry
provincijy valdymui reikalingi valdininkai. O
sudeginus bibliotekas ir uzdarius visas valsty-
bés kultarinio gyvenimo institucijas, prie dar-
bu buvo pristatyti ir intelektualai. Tokiu badu
buvo vis papildma sparéiai beretéjanti darbo
jega.

Prie darby buvo pristatyti ne vien tik vyrai,
bet ir moterys. Jos vietoje gyvuliy transporta-
vo statybos medziagg arba audé audeklus, sta-
tybai palapiniy, kuriuose turéjo gyventi darbi-
ninkai. Nepaprastai sunkiose darbo salygose
darbininkai mirdavo labai gausiai. Ne veltui ir
sakoma, kad Kinijos siena yra pats didziausias
pasaulio kapinynas. Per gana trumpa laikg bik
tai mire 400000 darbininky. Sakoma, kad ne
vien tik mirusieji, bet kartu su jais ir suZeis-
tiejji bei sergantieji biidave | siena imﬁrijami

Nuo Koréjos iki Gobi dykumos, kur §i siena
pravesta, dar ir Siandien yra gyvi jvairis pa-
davimai. Juose randame ir atsakyma, kodél sie-
na pastatyta taip vingiuota linija, ar tai kalnai,
ar lygumos ir kodél siena baigiasi prie Gobi dy-
kumos, Daznai tuose padavimuose $alia gero ir
nepavojingo slibino vis pasirodo valdovas su
botagu rankoje.

Kiny sienos statymas tesési per eile Simtme-
¢iy. Aisku, kad tokio ilgumo siena turéjo buti
pravesta per jvairias geologiniai visai skirtin-
gas provincijas. Stebétina tiktai, kad archeolo-
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ginis sienos charakteris buvo labai vienodai
iSlaikytas. Vakariniame gale siena eina per dy-
kumas. Cia ja daugiausia sudaré pylimai su pa-
skirais jsitvirtinimy bokstais ir ginamaja siena
apsuptais miestais. Pacios sienos, iSskyrus mi-
nétus bokstus, Siandien ¢ia nei pédsaky beveik
néra like. ] rytus nuo dykumy siena kerta Gel-
tonosios Upés slénj, milZiniska jos Kkilpa, ir ji
pravesta beveik isimtinai per molynus. Toliau
siena pravesta per kalnus ir tarpeklius ir i rytus
nuo Pekino pasiekia Geltonaja Jirg. Cia siena
yra geriausiai iSsilaikius, nes ilgos kovos Sioje
Kinijos dalyje vis verté jg atnaujinti. Pasiekus
Geltongja Jurg, siena uzbaigta molu. Molo pa-
matams buvo panaudota eilé akmenimis pa-
krauty laivy, kurie reikiamoje vietoje nuskan-
dinti. Netoli molo yra maza Sventyklélé, kuri
buvo pastatyta princesés Yen garbei. Jos vyras
buvo Tsin nuteistas prievartos darbams prie
sienos ir ten Zuvo. Jo Zmona, negalédama pa-
kelti Sirdies skausmo, nusiskandino $alia stato-
mo molo. Siandien $ioje $ventykloje jragas sako:
“Si moteris bus garbinama per amzius, gi Tsin
vardas bus iki pasaulio pabaigos su panieka ir
pasibaiséjimu minimas”.

Sienos konstrukcija yra gana paprasta, ta-
Ciau gerai apgalvota ir labai tinkamai supla-
nuota gynimuisi. Ant 5 pédy plocio ir 6-12 pé-
dy gylio akmeniniy pamaty, 16 pédy atstume,
buvo i§ plyty statomos dvi lygiagreciai einan-
¢ios sienos, Sienos mirijimas buvo atliekamas
kruopsciai, nes pasakojama, kad jei prizitiré-
tojas atrades tarp plyty tarpa, i kurj jis galéjes
iterpti savo naga, tg sienos dalj murijes miri-
ninkas savo apsileidimg turéjes apmokéti savo
galva. Akmenys pamatams, jei jy vietoje ne-

Kinijos zZemélapis. Dantyta linija — didzioji K. siena
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Legendy slibinas ir siena. kurig jis
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buta, buvo gabenami i§ kalny. Plytos buvo jau
vietoje formupjamos ir deginamos. Kalnuotuo-
se ir smélétuose rajonuose statant, molis ply-
toms gaminti turéjo bati pristatomas.

Taigi, kinie¢iau susidaré ir su transporto prob-
lema, kuria jie lengvai iSsprendé Zmoniy mase,
nes Kinijoj darbo jégos niekuomet netriko. Vis-
kas buvo -gabenama ant Zmoniy pe¢iuy nestu-
vais. Banmbuko' lazda buvo permetama per
pecius, o ant abiejy lazdos galy buvo pakabi-
nami krepSiai su transportuojama medziaga.
PanaSus budas buvo vartojamas ir Lietuvos
kaime vandeniuj nes$ti (na$c¢iai). Dar ir Sian-
dien Kinijoj ir kitur Tolimuosiuose Rytuose
Sis metodas yra labai daznai uztinkamas. Tik
jau labai kalnuotose vietose kinieé¢iai transpor-
tui vartojo specialiai tam tikslui apmokytas

kalny ozkas .Plytu suriSimui jau tuomet Kini-
joje buvo vartojamas kalkiy, smélio ir van.
dens skiedinys. Tarp abiejy iSmuryty sienuy
atsirades tarpas buvo uzpilamas Zemeés sluoks-
niais. Kiekvienas uzpiltas Zemés sluoksnis bu-
vo gerai sumindomas, suplakamas ar kartais
net sunkiais medZio rastais suvalcuojamas.
Pats sienos virsus buvo uzbaigiamas uzpilant
ji smulkia akmens skalda. Sienos muruose buvo
paliekamos skylés su latakais, kuriais nubég-
davo nuo sienos virSaus drenazu surinktas lie-
taus vanduo.

Kadangi siena turéjo tik viena paskirtj —
gynyba, ji buvo ir atatinkamai jrengta. Vieto-
mis tik iSorine, taciau, daugiausia abieju mu-
ry virSiinés buvo dantytos. Mazdaug kas 10 pé-
du buvo paliktos Saudymo angos. Jos buvo
taip nuozulniai jrengtos, kad per jas buvo ga-
lima Saudyti lankais beveik visai statmenai
zemyn. Be to jos buvo taip iSdéstytos, kad ne-
likty neapsaugoto sienos ploto. Kas 300-1500
péduy atstume buvo statomi bokStai, kurie sie-
keé iki 60 pédy aukscio ir talpino nuo 10 iki 150
kariy. Sie bokstai jgalino sienos gynéjus ap-
imti tarp ju esancios sienos dalj i kryzmine
ugnj. Tiek mazieji, tiek didiejji bokstai ture-
jo nuolatine jgula. Ant jy dieng-naktj budéjo
sargyba. Jie visi buvo apruapinti ginkly, van-
dens, maisto ir medikamenty atsargomis taip.
kad, reikalui esant, galéty be tiekimo iSsilai-
kyti 4 ménesius.

Bokstuose sargyba stebéjo ne tik besiarti-
nantj priesg, bet ir kartu seké abipus sienos
bedirbanéius tkininkus ir amatininkus. Didie-
ji bokstai buvo lyg ir garnizonai. Apie juos
koncentravosi ne tik kariuomenés stovyklos,
bet ir tkininky, amatininky bei pirkliy sody-
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bos. Paskiry boksty ir garnizony isdéstymo
tankumas priklausé nuo vietos salygu: kalnuo-
se jie buvo isdéstyti reciau, lygumose tankiau.
Spéjama, kad siena pacios savo galybés metais
turéjusi apie 40000 tokiu boksty. Dar Siandien
yra priskaitoma apie 20000 geriau ar blogiau
iSsilaikiusiy. Tais laikais siena buvus ginama
3000000 kariy' armijos, kurios tikslas buvo ne
vien tik krasta nuo puolanciyjy apsaugoti, bet
kartu ir mazai apgyvendintas provinciju da-
lis, per kurias siena éjo, apgyvendinti. Alarmo
metu, kuriam skelbti vartojo ne tik gongus
ir ugnies signalus, bet jau ir raketas, kariai,
betukininkauja netoli sienos, mesdave visus sa-
vo lauky darbus ir skubéje i numatytus pos-
tus. Pacios sienos gynybai jau nuo XIV a. ga-
lo buvo vartojama artilerija.

Be jvairiy gynybai skirty jrengimy paéioje
sienoje, iSorinéje jos puséje éjo platus, nu-
astrintomis bambuko lazdomis prismaigstytas
griovys, kuris pagal reikalg galéjo buti pripil-
dytas vandeniu. Kad pati siena taikos metu ne-
varzyty prekybos ir keliautoju judéjimo, joj
buvo paliekami ypa¢ gerai saugojami vartai.
Jau tais laikais svarbiausiems vartams buvo
vartojama gelezis. Taipgi, galime pilnai tikéti,
kad ty laiky karo technikai Didzioji Kinuy Sie-
na buvo beveik nepaimamas objektas, Ji per
eile Simtmeciy istengé apsaugoti kinus nuo
prieso puolimy, tuo tarpu, kai Maginot ir Sig-
frido linijos bei Atlanto jtvirtintos pakrantés
savo uzdavinio neatliko. DZingis Chanas net 2.
metus (1211-1213) prie sienos iSstovéjes, o
Mandziurijos kariams tik po 20 mety, 1644 me-
tais, pavyko pralauZti siena.

Siena buvo pastatyta ne i§ karto, bet per vi-
sa eile epochy. Seniausios dar $iandien issilai-
kiusos sienos dalys yra i§ V a. po Kr. I§ anks-
tyvesniu laikuy yra uzsilike tik pédsakai. Ge-
riausiai iSsilaikiusios ir savo archtektara pa-
¢ios jdomiausios sienos dalys yra i§ XIV-XV a.
po Kr.

DidzZioji Siena ne tik gyné Kinija nuo is-
orés priesy, bet kartu krasta izoliavo nuo sve-
timyjy jtakos. Per sieng istorijos bégyje jsi-
verze hunai ir mandZitrai, nejstengé pakeisti
krasto charakterio, nors jie ir yra jkare ne vie-
ng imperijos valdovy generacija. Per gana
trumpg laikg jie asimiliavo ir budavo greitai
placios kiny masés absorbuojami. Su siena Ki-
nija uzsidaré i abi puses: ji nejsileido svetimos
itakos, bet ir neskleidé savosios. Ir jei ne kiny
izoliacionizmas, ty laiky Vakary Europos kul-
tara ir civilizacija bty gal daug spartesniu



Zingsniu paéjus i priekj. Nuo likusio pasaulio
atskirtos gausios ir savo charakteriu gana jvai-
rios Kinijos provincijos buvo priverstos atra-
dimais ir patyrimais dalintis tarpusavyje, kas
ir sukiiré gana skirtinga ir tik Kinijai charak-
teringa kulttra.

Ivairios kraSto geologinés ir gamtinés saly-
gos verté atskiras provincijas savaip iSnaudo-
ti turimagsias statybines medziagas, gi tamprus
rySiai tarp ju ugdé metody pasikeitima. Jau
nuo seniausiy laiky pastatams buvo vartoja-
ma skeletiné sistema. Pastaty pamatams be-
veik be iSimties buvovartojami akmeniniai pa-
matai .Juy paskirtis buvo ne§ti medines kolo-
nas, kurios kartu su balkiy sistema palaiky-
davo dazniausiai ¢erpiy stogus. Kaip matome,
stogo kriiviui nesti kinieciai jau seniausiais lai-
kais nevartojo, pastato sieny, kas ypa¢ supras-
tino Siy sieny struktura. Pagal reikala jos ga-
léjo buti visai lengvos, bambukinés, i§ medzio
lenty, ar murinés ir sunkios i§ tasyty akmeny
bei marmoro. Siandien ir mes panasiai stato-
me, Bet praéjo daug Simtmeciy, kol Sis staty-
bos metodo pazinimas pasieké Vakary pasau-
1i. Architektiriniuose stiliuose piety ir Siau-
rés Kinijos ypac skyrési; Siauréje vartotas pa-
prasty linijy labai iSlaikytas stilius, pietuose
gi statyba pasizyméjo perdétu puosnumu, pil-
nu pretenziju. Paminetas bendras visai Kini-
jai bruozas: islenkti pastaty stogai, kurie kar-
tais net keliais aukstdis statomi.

Per tukstanéius mety Kinija pasizymeéjo sa-
vo kanaly statyba, kurie buvo vartojami ne tik
susisiekimui, bet ir drékinimui. Siuo metu, po
3000 mety kanaly statybos istorijos, Kinija tu-
ri apie 200000 myliy kanaly sistema. Jau Mar-
co Polo savo kelioniy po Kinija laiku stebéjo-
si kanaly ir juose laivy susisiekimo gausumu.
Kanaly gausumas ypac iSkélé ir tilty reikalin-
guma. Jau musy eros pradzioje kinieciai suge-
béjo statyti kabancius tiltus. Tilto kabeliams
buvo varojami bambuko plausai. Bambuko
lazdos buvo uzkasamos i zeme ir laikomos, kol
jose esas ligninas supudavo ir likdavo tik ce-
liuliozinés medziagos. IS ju ir buvo pinami
lynai.

VIII a. po Kr. budisty vienuolis Hsuan
Dzang, grizes iS Indijos, pradéjo kabandéiyju
tilty statybai naudoti vietoje bambukiniy ly-
ny geleZines grandines. Be kabandéiyju tilty ki-
‘nieciai sugebéjo statyti ir gembinius tiltus, vie-
na jy gala jtvirtindami | sunkius pamatinius
blokus. Kaip matome, kinieéiai ir tilty staty-
boje naudojo visai modernius metodus, kurie

Ypatingai suvirtintos sienos dalies vaizdas

ir §iy dieny tilty statyboje yra ypaé¢ plaéiai
paplite, tuo tarpu prisiminkime primityvuma,
kuris per Simtmecius buvo vartojamas Vakary
pasaulyje. Minint kinie¢iy lankstuma tilty kon-
strukeijoj, reikia paminéti, kad jie pagal esa-
masias salygas vartojo ir akmenines arkas,
taip gausiai sutinkamas roménuy laikais staty-
tuose tiltuose. Marco Pole apraSo viena toki
tilta, kurj sudaré 24 akmens arkos su marmo-
rinémis atramomis ir mamorinémis kolono-
mis, kurios nesé medinj stoga.

Didzioji Kiny siena ties Nan-Kew tarpekliu { Siaure

nuo Pekino.
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Irasas prie
Kia-Yui-Kwan

vietoves.
“Didziausia

gynimosi siena

Stame pasaulyje”

i
\Ill\llh

Daug svarbiy atradimy ilga laikga vakary ne-
pasieké. Gal vienas iS svarbiausiu yra popie-
riaus atradimas. Jau 105 m. po Kr. imperato-
rius ypa¢ atZyméjo Tsan Lun uz atradima po-
pieriaus, kurj jis pagamino i§ skudury ir seny
zvejybos tinkly masés. Popieriaus atradimas tik
VIII a. pro Turkestana pasieké arabus ir tik
XIII a. paplito po Italija ir Prancuzija. Tuks-
tan¢ius mety Vidurzemio Juros kultirose do-
kumenty Stampams (spaudams) buvo vartoja-
mas vaskas ir metaliniai, mediniai ar akmeni-
niai Stampai. V a. kiniec¢iai tam tikslui jau var-
tojo medinius Stampus ir rasalg. Kinija jau V
a, po Kr. pazino spausdinimo meng ir 907 m.
spausdinimas buvo plac¢iai paplitges. Prityres
specialistas tuomet galéjes per diena atspaus-
“dinti virs 2000 lapy. O XI a. pradzioje, kinie-
tis Bi Sheng spausdinime jvedé kilnojamas rai-
des, kurios galéjo buti pakartotinai pavartotos.
Europoje gi turéjo praeiti 450 metuy, kol Gu-
tenbergas 1456 m. atspausdino pirmaja kny-
ga. Spausdinimo menui galima padékoti ir uz
pirmaja infliacija. X a. po Kr. Kinijoje buvo
pradéta vartoti popieriniai pinigai. 200 mety
velau j krasta jsiverze totoriai-tuo menu ypac
pasinaudojo ir j rinka paleido didelj skaiciy
naujai atspausdinty banknoty. Sio Zygio pasek-
més mums labai gerai jsivaizduojamos. ..

Nei parako, nei rakety, nei krumpliaraéio at-
radimas Simtmeciais nepasieké Vakary pasau-
lio. Pacioje gi Kinijoje nauji atradimai irgi bu-
vo varzomi keletos faktoriu. Vienas jy — tai
dvi garsiosios pasauléziiros mokyklos Konfu-
cijonizmas ir Taoizmas arba Daoizmas. Kung
Fu-dz arba Konfuicijus, kaip ir Sokratas, mo-
ké, kad technika yra tik tiek reikalinga, kiek
ji yra naudinga Zmoniy santykiams. Gi Taoiz-
mo kuréjas Lau-dz tvirtino, kad Zmogus pri-
valo prisitaikyti prie gamtos ir jos jéguy, o ne
pajungti gamtos paslaptis Zmonijai. Antras
faktorius, tai pats kiny kalbos nelankstumas,
kuris varzé ir sunkino minéiy iSreiskimg Zo-
dziu. Pati klasiné ir literaturiné kinieéiy kalba
susidaro tik i§ labai negausiy garsy, kurie tik
labai ribotai gali buti panaudojami Zodziuy su-
darymui. I$ tu garsu buvo galima sudaryti tik
412 jvairiy skiemenuy. Gi pagrindiné kiny kal-
bos taisyklé yra vienskiemeniai Zodziai. Var-
tojamas atitinkamas tono aukStumas Zodj ta-
riant, atskiru Zodziu skai¢iy pakelia iki 1280.
Tai yra juokingai mazas skai¢ius civilizuotai
kalbai.

Kaip jau minéta, siena skyré Kinija nuo pa-
saulio ir pasaulj nuo Kinijos. Hunai, negale-
je sienos jveikti pasuko vakaru link ir iSSauké
IV-VI a. po Kr. Didyjj Tautu kraustymasi, ku-
ris i§ pagrinduy pakeité Europos struktirg ir
veida ir griové egzistuojancias imperijas. Tai-
gi, kiny siena buvo vienas paciy svarbiausiy
faktoriy, sukurusiy Siy dieny Europos veida.
Be svetimos jtakos, pacioje Kinijoje auksta ir
labai anksti pasiekta civilizacija uzmigo savy-
je, ji netobuléjo tokiais pat dideliais zingsniais,
kai Vakaruose civilizacija pradéjo Suoliais j
priekj eiti.

Gal neveltui prie§ Simtmeéius statytas pa-
minklas vakariniame sienos gale ir sako: “Di-
dziausia Gynimosi siena pasaulyje”...

(Bus daugiau)

¢ Naujas superstiprus, lankstus, chemiskai gruidytas
stiklas.

Pittsburgh Plate Glass fabrikas émé masiskai ga-
minti stikla vos 0.1 colio storio, turintj mechaninj at-
sparumg 10 karty aukstesnj uZ paprasto langy stiklo,
lengvai lenkiamg | norima pavidalg ir vartojamg gri-
dytame bei negriidytame stovyje. Sis stiklas yra nau-
dojamas naujuose kariSkuose léktuvuose, bet neuzilgo
pasirodys rinkoje kaip Herculite II.

Tenka tikétis, kad tas stiklas prisidés prie didesnio
saugumo automobilinose ¢ismo nelaimiy metu.

¢ “Kietas” tepalas dideliems kriiviams temperatiiro-
se iki 1500° F.
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Toks tepalas taikomas, pirmiausia, rutuliniams ir
kitiems riedamiesiems guoliams bei jvoréms. Jo veiki-
mas remiasi tuo principu, kad kai kurios kietos me-
dZiagos, pvz. auksas, grafitas, molibdeno disulfidas,
turi labai geras tepimo savybes. Paémus Sias medZia-
gas tam tikroje proporcijoje ir surifus jas natrio sili-
katu, gaunamas aukséiau minétas tepimo preparatas.
Jis gali biiti gana lengvai uZtepamas filmos pavidalu
arba uZpurks¢iamas oru. Tadiau dZiovinimo procesas
tuo tarpu dar tebéra komplikuotas.

Kietasis tepalas iSlaiko spaudimus iki 150 000 psi
kambario temperatiiroje, nenustodamas savo tepimo
savybiy, vakuume ir 1500° F temperatiiroje $is tepa-
las iSlaiko 89 000 psi Hertzo jtempimuy. AD
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LIETUVIU MOKSLO DARBAI

DAUGIACILINDRINIS PLANETARINIS SANKRUVIS
(MULTIROLLER CLUSTER)

Dr. inz. ALGIRDAS NASVYTIS, Cleveland, Ohio, USA

Algirdas NASVYTIS gimé 1910.VI.12 Subadiuje, PanevéZio aps.
1937 m. baigé VD U ir gavo inZ. mech. diploma. Be mechanikos, studi-
javo matematika, chemija, ekonomija ir muzika. 1934 m. pakviestas
Pramonés [moniy Org. katedros laborantu, 1938 -39 m. universiteto
siystas studijavo Berlyne aukstojoje techmikos mokykloje. 1941-44 m.
V DU désté visuomenés uki ir pramonés imoniy organizacija ir reda-
gavo “Technika ir Ukis” Zurnale. Pasitraukes { vakarus, 1944 - 45 m.
buve Berlyno, Charlottenburgo Technische Hochschule teoretiniy stan-
dartizavimo problemy instituto vedéju.

1949 m. Hannoverio Technische Hochschule jam suteiké daktaro
inz. laipsni uz magna cum laude apginta teze “Kombinatoriniy normy
désningumas” Darbas, isleistas Berlyno Springer leidyklos, susilauké
nemazo atgarsio.

Nuo 1950 m. JAV-se, Clevelande. Dirbo konstr. projekt. inzinieriu-
mi Addressograph-Multigraph Corp. ir White Motor Co.; nuo 1956 m.
Senior Engineer Specialist T R W Corp. 1958 m. désté Case Institute
vibracijy teorija.

Veiklus visuomenininkas, buvo isrinktas { visas keturias LB ta-
rybas, ir §iuo metu yra PLB valdybos v-pirm. Aktyviai dalyvauja spor-
tinéje ir Sachmaty veikloje bei lietuviskoje spaudoje. Dr. Nasvytis yra
autorius knygos “Palil asaras Maskvoje”. Red.

Straipsnyje aprasyti iSimtinai dr. inZ. A. Nasvyéio iSradimai. Siandien jiems daug
démesio ir léSy skiria ne tik TRW korporacifa, kurioje dr. Nasvytis dirba, bet ir
JAV karinés technikos jstaigos.

Kol kas tie iSradimai dar néra paskelbti JAV techninéje spaudoje. Dr. Nasvytis la-
bai stengiasi, kad pirmas jo iSradimy apraSymas bity paskelbtas “Technikos Zodyje”.
Redakeija dZiaugiasi galédama tai jvykdyti.

Jei Siy iSradimy iSvystymas bus ir toliau sékmingas, tai neabejotina, kad bus pirmas
tokio masto lietuviy indélis j pasaulio technikos pazZanga. Red.

ISTORIJA

itemptas. Tokios pavaros suspaudimo jégos

JAV Laivynas (US Navy) buvo suintere-
suotas sumazinti torpeduy operacinius garsus,
pakeisdamas krumplines pavaras frikcinémis.
Tyrimai buvo nukreipti | planetiniy sistemy
pavary sritj. Krumpliné planetiné pavara pla-
¢iai pramonéje paplitusi. Ji naudojama beveik
kiekvienoje automobilio automatinéje trans-
misijoje.

Jau Simta mety Zinoma planetiné frikei-
né (trinties) pavara (Pav. 1). Centrinis cilin-
deris — sukimosi jeiga, o planetos yra iSeiga,
jei iSorinis Ziedas yra prirakintas. Jei planetos
stovi, tai Ziedas yra iSeiga. Reikalingas pavir-

§iy suspaudimas (mazdaug 20 karty didesnis,.

kaip naudinga perduodama paviriaus lieéia-
moji jéga) yra gaunamas i§ maZesniy matavi-
my iSorinio ziedo, kuris dél' to yra elastiskai

neina per planety pakaklius. Nors ir turéda-
mos §iag gera ypatybe, planetinés trinties pa-
varos, deél jvairiy prieZas¢iy nebuvo placiau
panaudotos technikoje.

Torpedos turbinos sukasi labai greitai, o
jos sraigtas vandenyje palyginamai létai. Pa-
vara greitj reikia sumazinti mazdaug 50 kartu.
Paprasta planetiné pavara (krumpliaratiné ar
trinties) dél geometriniy ypatybiy negali su-
mazinti sukimosi grei¢io daugiau kaip 8-10
kartu.

Vienintelé iSeitis dideliam apsisukimy re-
dukavimui pasiekti baty — panaudojimas dvie-
ju planetiniy pavary, nuosekliai sujungty, vie-
na po kitos (eilutéje) Taéiau toks planetiniy
trinties pavary panaudojimas, be minéty silp-
nybiuy, sutiko eile kity kliaé¢iy. Torpedos tur-
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Pav. 1.

bina sukasi 50,000 - 60,000 aps./min. Prileiski-
me, kad pirmoji ir antroji planeta sumaZinty
greiti mazdaug lygiai po 7 kartus. Tokiu at-
veju pirmosios pavaros planetos arba iSorinis
ziedas suktusi apie 8,000 aps./min. Trinties pa-
varos iSorinis ziedas yra gana masyvus su ne-
mazu polinés inercijos momentu. ISvadoje, di-
deliu grei¢iu besisukas iSorinis Ziedas, torpe-
dai kei¢iant krypti, iSvystyty didelius girosko-
pinius momentus, kliudanéius torpedos vaira-
vima. Jei baty pasirinkta konstrukcija su be-

. sisukan¢iomis planetomis, jos iSvystytu didele

iScentrine jéga, ardancia suspaudimo jégu ba-
lansa ir pernelyg apkraunancia Ziedo pavirsiy.
Be to, tokioje planetuy eilutéje antroji planeta
turéty 7 kartus didesnj jeigos sukimosi mo-
menta ir atitinkamai daug didesnius matme-
nis.

Si problema suinteresavo mane. Gilesné
analizé aiSkiai parodé, kad reikia ieskoti kity
keliy didesniy grei¢iu santykio sumazinimui
trinties pavaromis sukonstruoti, Viena tokiy
naujy idéju buvo planetiné sistema ne su vie-
nu planety ziedu (eile), bet su keliomis kon-
centrinémis planety eilémis. Sioje idéjoje kiek-
viena planeta turi turéti du diametrus: dides-
nj judesio jeigai ir maZesnj — iSeigai. Tokiu
atveju kiekviena planety eilé sumazinty suki-
mosi greitj proporcingai planetos diametry
santykiui ir galutinis grei¢io sumazinimas bi.-
ty visy paskiry grei¢io sumazinimy sandauga.

Paprastoje planety sistemoje greié¢io su-
mazinimo santykis yra:

R = C:A, jei planetos stovi ir
R = (C:A) + 1, jei ziedas stovi ir gréi¢io
iSeiga yra besisukan¢ios planetos.
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A — yra jeigos cilinderio spindulys ir

C — iSorinio ziedo spindulys.

Planetinéje sistemoje su keliomis koncen-
trinémis planety eilémis, su planety jeigos ci-
linderio spinduliais X1, X2, X3 ir iSeigos spin-
duliais Y1, Y2, Y3, atitinkamas pavaros grei-
¢io sumazinimo santykis yra:

X,.X%,.X, C )
R = su stovincéiomis
Y;.Y .Y A

planetomis, o
X1.Xp9.X4.C
R = -+ 1 su stovinciu
Y1.Y, Y3.A Ziedu.

Si idéja po pavirSutinés analizés teko at-
mesti, nes paaiSkéjo; kad Sitokioje sistemoje
nejmanoma iSbalansuoti reikalingas jégas trin-
ties pavirSiuose,

Paprastoje planetinéje pavaroje spaudimo
jégos ant ziedo ir jeigos cilinderio yra lygios
ir iSbalansuotos. Didesnis momentas gaunamas
pavaros iSeigoje tik todél, kad Ziedo pavirin
yra daug toliau nuo centro. Daugiaplanetinéje
pavaroje iSorinés planetos turi daug didesnj
sukimosi momenta, nes sukasi daug léciau. Déal
to jégos ant Ziedo turi bati daug didesnés kaip
ant centrinio cilinderio, arba, kitaip tariant,
norint turéti atitinkamas jégas prie Ziedo, rei-
kéty keleriopai didesnes jégas naudoti ant grei-
¢iau besisukanciy viduriniy cilinderiy, kaip
kad tiems cilinderiams reikia. Perdidelés jégos
duoty daug didesnius nuostolius ir greita ci-
linderiy nusidévéjima. Pakartotinai studijuo-
jant Sia problema, buvo rasta, kad didesniuy jé-
gu iSoriniuose cilinderiuose ir mazesniu jégu
vidujiniuose galima pasiekti, panaudojant jégu
pleisto principa. Spaudimo jégos tarp besilie-
¢ianc¢iy idealiy cilinderiu veikia centrus jun-
gianc¢iy tiesiyju kryptimi.

Kaip matyti i§ pav. 2, jéga P, tarp centri-
nio cilinderio ir pirmos planetos suskaidoma
i dvi daug didesnes jégas tarp pirmos ir antros
planetos Pyl, pagal pleiSto désnio lygtis

Py1 = P  2(smee;

Jéga Pec vél yra didesné, kaip geometriné
suma dvieju Py..

Tokiu® badu, derinant jeinamojo ir iSeina-
mojo cilinderiy diametry santykius, su pleisto
kampo dydziu galima gauti beveik idealiai su-
balansuota jégu pavara.



Siuo atradimu JAV laivynui pavaros pro-
blema buvo iSspresta. Sios pavaros cilinderiy
ir jégy schema parodyta pav. 3. Pagal §j désnij
buvo pagamintas modelis ir sékmingai iSban-
dytas. Pavaros nuotrauka ziar. pav. 4. Laivy-
no pavaros grei¢io sumazinimo koeficientas —
—48.2. Visos trys planetu eilés yra stovincios.
Paskutiné (iSoriné) planetu eilé turi pakaklius.
Pavaros iSeiga yra ziedas, kuris elastiSkai
itemptas, ir jis apkrauna visus cilinderiy kon-
taktus. Pavaros bandymai parode, kad ji turi
stebétinai didelj trinties pavaros naudingo vei-
kimo koeficienta, apie 97 %.

DAUGIACILINDRINES TRINTIES
PAVAROS YPATYBES

Tolimesni modelio tyrimai ir bandymai pa-
rodé, kad tokia trinties pavara turi eile i§ anks-
to nenumatyty gery privalumy.

Kiekviena cilindriné planeta turi tris at-
ramos (kontakto) linijas, beveik lygiai pasi-
skirsciusias cilinderio pavirSiuje. Todél kiek-
viena planeta gali laisvai suktis apie savo asj,
bet negali keisti savo pozicijos relatyviai su
kitomis planetomis. Todél planetoms nereika-
lingi nei pakakliai nei jiems palaikyti aSys, i$-
skyrus vieng planety eile, kuri turi bati su pa-
kakliais, kuriy funkcija yra perimti pavaros
reakcijos momenta | pavaros réema.

Tos pacios frys kontakto — jégos linijos
vercia planetas suktis beveik idealiai lygia-
greciai, ju geometriniy formu tikslumo ribose.
Kol kas toks lygiagretumas dar nebuvo pasiek-
tas. Pavyzdziui cilindriniuose pakakliuose, ci-
linderiai teturi dvi kontakto linijas, todél wvi-
suomet gaunamas tam tikras pavirsiy slydimas.

Didelis pavirsiu lygiagretumas paaiskina
auksta mechaninj pavaros nasumg. Viena pa-
prastos planetinés pavaros silpnybiy yra jaut-
rumas Siluminiams iSsiplétimams. Paprdstai
besisukas centrinis cilinderis ir planetos iSyla
daugiau kaip iSorinis Ziedas. Besiple¢ia cilin-
deriai Zymiai padidina suspaudimo jégas, kar-
tais iki katastrofiniy ribuy.

Daugiacilindriné pavara, dél kontakty dau-
gumo ir del pleisto efekto, yra keleriopai elas-
tingesné ir todel Siluminiai iSsiplétimai padi-
dina suspaudimag tik 10-20 % riobse.
DAUGIACILINDRINIS PLANETARINIS
SANKRUVIS,

Tolimesnes studijos parodeé, kad Sito tipo
trinties pavara yra naujas elementarinis me-
chanizmas, turjs eile sensacinguy pritaikymu,
ypatingai greito sukimosi mechanikoje. Kai
kurie i§ ju ¢ia suminétini.

Pav. 2.

1. Trinties pavaros su dideliu sumazinimo
santykiu.

Dél auksto naudingo veikimo koeficiento ir
ilgo amziaus, tokios pavaros daug kur gali pa-
keisti krumplines pavaras. Trinties cilinderiai
yra Keliasdesimt karty pigesni, kaip tikslus
krumpliaraciai, ir daug tylesni.

2. Didelio apsisukimo grei¢io pavaros.

Krumpliaraciai negali greiciau suktis, kaip
100,000 - 120,000 aps./min., nes neiSvengiami
maziausi nuotolio skirtumai tarp danty prie
tokio greicio virsta didelio smugio jégomis.
Technikoje yra eilé pritaikymo sri¢iu 200,00 -
400,000 aps./min. Siuo laiku tokie fenomena-
las grei¢iai gaunami tik su mazomis turbino-
mis ir su suspausto oro pakakliais.

Taciau tokios turbinos netinka ten, kur
veikia, kad ir radialinés jégos. Cilindrinés
trinties pavaros, prie dabartinés nepaprastai

Pav. 3.
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tikslios cilinderiu gamybos technologijos, gali
pakelti labai aukstus grei¢ius. Siuo metu mon-
tuojama eksperimentiné daugiacilindriné trin-
ties pavara, kuri suksis 360,000 aps./min. ir
_kuri, palyginus nebus jautri radialinéms je-
goms.

CILINDRINES — KRUMPLINES PAVAROS
(ROLLER GEAR DRIVES)

Daugiacilindriné planetiné trinties pavara
yra stabili kinematiné sistema. Cia sékmingai
gali bati panaudoti krumpliaraciai. Trinties pa-
varoje cilinderiai yra gana ilgi, nes jie turi at-
laikyti nemazas suspaudimo jégas. [sivaizduo-
kime, kad visas cilinderio ilgis yra padalintas
i tris dalis: jo abu galai — trumpos dalys yra
paliktos cilindrinémis, o didzioji — vidurinio-
ji, yra pakeista krumpliara¢iu, kurio akcijos
apskritimas (pitch circle) yra lygus trinties
cilinderio apskritimams. Toks krumpliaratis -
cilinderis riedés ant cilinderiniy pavirsiy, ta-
¢iau sukimosi momentas bus perduodamas
krumpliarac¢iais, Toks elementas parodytas
pav. 5.

Cilinderiniai pavirSiai ¢ia atlieka pakak-
liy funkcijas ir pavarai nereikia didelio su-
spaudimo, nes néra jéguy perdavimo trinties
budu. Kiekviena daugiacilindriné trinties pa-
vara gali buti pakeista analogine krumpliara
¢iy pavara.
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Pav. 6 rodo tokios pavaros vaizda. Pav. 7 —
eksperimentinés pavaros nuotrauka (300 ark-
lio jégy, 1:7 sumazinimo santykis). Pav. 8 tos
eksperimentinés pavaros elementai.

Eksperimentiné pavara bandyta vir§ 160 va-
landy prie didelio greic¢io (apie 40,000 aps/min.).
Cia vél gautas labai didelis naSumas, apie
98%), kolkas nepasiektas prie tokiu grei¢iy ir
santykiy dabar vartojamose pavarose. Galima
tvirtinti, kad §i nauja pavara ne tik kad naSes-
neé, bet dar daug lengvesné ir kompaktiSkesneé,
kaip dabar vartojamos pavaros

Jei tolimesni bandymai parodys, kad tokio-
se pavarose visi kontaktai apylygiai dalinasi
kravj, ir kad galima pasiekti palyginamai ilga
pavaros amziy, tai tos pavaros turi didele atei-
ti. Jos pritaikomos helikopteriuose, turbo-pro-
peleriniuose léktuvuose, sunkvezZimiuose ir vi-
sur, kur dabar naudojamos greito sukimosi
turbinos. Pvz. helikopteriai Siandieng daugiau-
sia naudoja turbinas vietoje vidaus degimo
varikliy, nes turbinos duoda keleriopai dau-
giau arklio jégu vienam svorio vienetui. Bet,
turbinos sukasi 60-1000 kartu grei¢iau, kaip
helikopterio sraigtas. Todél reikalinga greiéio
sumazinimo pavaros, ir ty pavary naSumas,
svoris ir taris yra kritiSkas reikalas helikopte-
riy konstrukcijoje.

DAUGIACILINDRINIAI PAKAKLIAI

Dabartiniai cilindriniai bei rutuliniai pakak-
liai(mazy iSmatavimy) negali ilgesnj laikg iS-
laikyti grei¢iy didesniy, kaip 60.000 aps./min.;
dvieju coliy (50mm aSies diametro) — grei-
¢iy virs 20.000 aps./min.

ASies apsisukimy skai¢iaus dydj pakaklyje
riboja paciy cilinderiy ar rutuliuky apie sa-
vo a$is sukimosi greitis (lygus mazdaug apie
40-45% aSies aps./min.). IScentriné jéga prie
dideliy grei¢iy perdaug spaudzia cilinderius
prie iSorinio ziedo ir iSvysto didelius jtempi-
mus pakaklio narvelyje (cage).

Trinties daugiacilindrinés pavaros princi-
pas gali buti panaudotas pakakliuose. Tik ¢ia
visas cilinderiy sankrivis laisvai sukasi apie




a§j ir iSorinis ziedas visuomet stovi. Dél grei-
¢iy sumazinimo visas cilinderiy sankravis su-
kasi kelis ar keliasdeSimt karty léciau, kaip
centriné asis. IScentrinés jégos yra proporcin-
gos sukimosi kvadratui, taigi tokiame pakakly-
je iScentrinés jégos yra praktiSkai eliminuo-
tos.

Daugiacilindrinis pakaklis neturi narvelio,
nes cilinderiai palaiko vienas kita; taigi yra
eliminuotas trynimasis tarp cilinderiy ir nar-
veliy. Pakaklyje téra beveik idealus riede-
jimas. Siuo metu toki pakakliai yra vystymosi
stadijoje. Ju cilinderiy sankravis Siek tiek ski-
riasi nuo pavary, nes reikia sumazinti iSorinj
diametra.

Reikia iSspresti eile problemy: sankravio
stabilumo, aSies koncentriSskumo ir pakaklio
amziaus prie jvairiy apkrovimy. Jei tos prob-
lemnos, kaip tikimasi, bus sékmingai iSsprestos
— tie pakakliai paankstins neiSvengiama re-
voliucine pazanga greito sukimosi masinose.

Siuo metu viena didziausiy pakakliy prob-
lemy yra auksta temperatara. Auksty tempe-
ratury pakakliai yra reikalingi erdvés misijose
ir supersoniniuose léktuvuose. Kol kas néra
sekmingai iSsprestas tokiy pakakliy tepimas,
nors tai sric¢iai ileista daug milijony. Néra to-
kiy tepaly, kurie bty skysti kambario tempe-
ratiroje, o neiSgaruoty 1,500°F aplinkumoje.
Yra vilties, kad daugiacilindriniai pakakliai i$-
spres Sia problema, nes labiausiai reikalinga
tepimo dalis — narvelis yra eliminuotas.

GREITO SUKIMOSI TRINTIES SANKABOS
IR TRINTIES STABDZIAI

Cia vél gali bati sékmingai panaudotas dau-
giacilindrinis sankriavis. Tam tikslui reikia cen-
trinj cilinderj pakeisti kumsteliy (cam) forma
su tiek lygiai iSskirstyty ant cilinderio pavir-
siaus kumsteliy, kiek yra vienoje eiléje pla-
nety. Sukdami tokj kumstelinj cilinderj versime
planetas judéti iScentrine kryptimi. Pridedant
prie to pleisto jégy dauginimo fenomena, su pa-

Pav. 6.

Pay. 7. -

lyginamai mazu centriniu sukimosi momentu,
galima iSvystyti labai dideles jégas ant iSori-
nio ziedo. Skaic¢iavimai rodo, kad galima pa-
gaminti to paties svorio daug stipresnius stab-
dzius kaip kad dabar naudojami. Atrodo, kad
¢ia yra eilé potencialiniy galimybiuy, bet §i sri-
tis yra kol kas maZiausiai iSanalizuota.

Kol kas nesurasta panaSiu JAV patenty. Iki
§iol daugiacilindrinio sankruvio srityje yra
padaryta 18 patenty pareiskimy. Kai kurie
pareiskimai patenty jstaigai, afrodo, teks su-
jungti | didesnius patentus. Visi patentai yra
Thompson Ramo Wooldridge korporacijos nuo-
savybe.

Sis apraSymas spausdinamas korporacijai
sutikus.
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MUSU GRETOSE

“Mes nesame iSmirstantieji stumbrai, profe-
siniai organizuoti ir dirbdami lietuviskuy zo-
dziu randame paguoda, matome prasme ir tu-
rime ateitj”. .. kalbéjo sukaktuvininkas pasku-
tiniame ALIAS suvaziavime Detroite, o ir vi-
sy ankséiau buvusiy suvaziavimu — judrus
pilnas energijos ir uzsimojimy, tarsi Sajungos
“spiritus movens” dalyvis. Su A. Jurskiu glau-
dziai riSasi visa ALIAS veikla. Atkurus liet.
inzinieriy ir architekty sajunga tremtyje, Vo-
kietijoje, iSrenkamas pirmuoju C. V-bos pir-
mininku. Atvykes j JAV tuoj suorganizavo
ALIAS Philadelphijos skyriy. ISrenkamas Sa-

"jungos garbés nariu, nuo 1956 Sajungos Garbés

Teismo pirmininkas.

Prof. plk. Itn. dipl. inZ.
ALFONSUI JURSKIUI
70 METU

A. Jurskis daug prisidéjo prie atsikurusios
Nepr. Lietuvos technikos pazangos. Jis vienas
radiotechnikos pionieriy Lietuvoje, organizavo
Kauno radijo stotj ir 1926 m. paleido jg veikti,
organizavo radiofona. 1924 -40 Aukstuju Karo
Technikos kursy radijo laboratorijos steigéjas,
vedéjas ir spec. dalyku déstytojas. 1927-44 V.
D. universiteto lektorius, véliau docentas ir
radiotechnikos katedros vedéjas.

Nesiskyré nuo pedagoginio darbo ir trem-
tyje. 1946 - 48 m. Augsburgo liet. aukstesniosios
technikos mokyklos direktorius ir lektorius,
kartu désté radiotechnikg tokioje pat mokyk-
loje Schwabisch-Gmunde, o ir atvykes i JAV
nuo 1949 m. pakviestas lektorius i Technical
Institute of Temple University. Lietuviy En-
ciklopedijos elektrotechnikos skyriaus redak-
torius.

Philadelphijos lietuviy tarpe jo rupeséiai
tautiniais reikalais ir dalyvavimas lietuviska-
me gyvenime yra didelés svarbos,

Ilgiausiy mety mielajam A. Jurskiui!

R. P.

¢ “TECHNIKOS ZODZIO” -Redakciné Kolegija
1964 m. balandzZio 17 d. posédyje priémé atsakingojo
redaktoriavs Vytauto Paviléiaus atsistatydini-
ma ir iSrinko nauja — GroZvyda J. Lazauska
(1708 N. 22nd Avenue, Melrose Park, Illinois), kuris
perims T. Z. vadovavimg pradedant Nr. 5 (8. m. rug-
séjo - spaliy mén.)

PLIAS OTTAWOS SKYRIUS

iy mety PLIAS Ottawos skyriaus valdyba suda-
ro: J. V. Danys — pirm., Vytautas Trefiokas — sekr.,
ir K. Viléinskas — izd.

1964 m. sausio 25 d. metiniame susirinkime Zig-
mas Saurazas skaité paskaitg “ISradimy patentavi-
mas Kanadoje”.

Nariy skai¢ius — 11, visi aktyvis draugijos ir
Ottawos visuomeniniame veikime.

¢ Geros sirdies OTTAWOS PLIAS skyrius prisi-
miné sunkioje materialinéje padétyje vargstantj ne-
nuilstamg Lietuvos darbininka prof. inz. S. Kairj ir
suselpé ji 46 kanadiSkiais doleriais.

Prof. S. Kairys pasiryZes parasSyti trecig atsimi-
nimy knyga — apie seiminius ir poseiminius laikus.
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@ Australijos PLIAS kolegos, baige Kauno Aukst.
Technikos Mokykla dékingai prisimena savo direkto-
riy, sunkios ligos pritrenktg, prof. Juliy Gravrogka
ir kolegos Juozo Riaubos iniciatyva suorganizavo rink-
liava ponu Gravrogky naudai.

Pirma siynta, (A. Rimkos auka) 22 dol. (10 austr.
svary) ir jo laiSkas buv. direktoriui jau mano per-
duoto adresatui. Baigusiy ATM Kaune, dabar, Austra-
lijoje liko dar 13 inZinieriy.

Paiskéjo ir ankséiau prisigsty $22.00 paskirtis —
tai nario mokestis PLIASai. S. D.

NAUJI INZINIERIAI MAGISTRAI

¢ POVILAS LABANAUSKAS, dirbgs Amerikos
Balso radijo lietuvisky transliacijy skyriuje Washing-
tone, ankséiau baiges Kalifornijos techn. instituta ma-
gistro laipsniu, dabar savo mokslo Zinias papildé baig-
damas Washingtono u-to radijo-televizijos skyriy —
gavo antros specialybés magistro laipsni.

¢ JONAS SADUNAS, prie§ penkis metus, gyven-
damas Anglijoje, Bristol universitete gavo aeronauti-
kos inZ bakalauro laipsnj. Atvykes i JAV, Chicagoje
dirbo International Harvester Co., po dvieju mety per-



sikélé Seattle, Wash., Boeing b-vén, kur dirbdamas
ir kartu studijuodamas valstybiniame universitete ga-
vo mech. inz. magistro laipsni.

NAUJI INZINIERIAT BAKALAURAI

¢ EUGENIJUS LIRGAMERIS mech, inz baigé
Wisconsin universiteta. Dirba American Motors bend-
rovéje, rudenj zada testi moksla.

¢ STASYS ZIKAS, elekr. inz. baigé Northeast-
ern universiteta Bostone. To paties universiteto mate-
matikos skyriu baigé AUDRONE KUBILIUTE.

¢ ALGIRDAS GRIGALIUNAS rugpiai¢io mén. bai-
gé Pittshurgho universiteto pramonés inzinerija (In-
dustrial Engineering). Studijas tes toliau tame pat
universitete. (D)

4 Inz. S. MALENAS pasirasé sutarti su Grace

kompanija vadovauti popieriaus fabrikui Peru valsty-
béje. Netrukus iSvyks perimti pareigu.

A. A. Prof. S. KOLUPAILA
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¢ Inz. E. VILKAS, dirbas Sciaky Bros Co., tyri-
mu inzinieriumi, daznai kvieciamas i metaly suvirini-
mo specialybés inZinieriu simpoziumus rysium Saturno
raketos statyba bei pataréju i raketos statybos vieta.
Liepos m. pabaigoje E. Vilkas Huntsvilléje, Alabama
simpoziume, dalyvaujant 100 inZ referavo — nauji
tyrimai suvirinimo masinuy pagerinime.

¢ InZ. A. PRASAUSKAS su seima i§ New Yorko
valst. persikélé j Los Angeles, Calif. ir pradéjo dirbti
International aerodrome.

¢ Inz. Z. H. LAPAS, Canadian Comstock .Ltd. Co.
uzsienio skyriaus virsininkas, Toronte, daznai firmos
reikalais vaZinéja po uzsienius. Siuo metu, rysium su
milijoninio viesbuéio statvba, iSvyko Pakistanan.

¢ Inz. LIOTAS GRINIUS pradéjo dirbti Aerospa-
ce Corp. Reentry Systems Division, San Bernardino,
Calif. projekto inZinieriaus pareigose. Aerospace Corp.
yra JAV aviacijos konsultantai.

pladiai paminéjo — pagerbé visa lietuviskoji spauda, gausiai pateikdama Ziniy apie
velionies gyvenima, atliktus mokslo darbus. Skautu akademiky Zurnalas “Miisy Vy-
tis” Nr. 2 visas paskirtas Profesoriaus paminéjimui. Visa eilé moksliniy Zurnaly
atspausdino nekrologus. Profesoriaus Seima vis dar tebegauna i§ JAV ir uZsienio
daug uzuojauty, kurias atsiunéia jvairiy universitetu profesoriai. “Technikos Zodis”
gavo net eiliuota nekrologa, tadian §i eulogija turéjo uzleisti vieta Ziupsnelini —
PROFESORIUS SEIMOJE — apie ka bemaZz nieko niekur nebuvo raSyta. Mums
papra8ius, labai jau kondensuote vaizdeli pateiké viena Profesoriaus duktery.

Galingas sprausminis léktuvas nesa mane j
rytus. Rupestj girdéjau Mamytés balse, kai ve-
lai kalbéjau su ja telefonu. “Jis jau labai sun-
kiai serga”.

Toli, toli apacioje — zemé, Sena, miela ir
tokia pazjstama. Ten ir Zmones, ir kasdieninis
ju gyvenimas.

Ir minyts nukrypsta | viena Zmogy, kurio
kasdieninis gyvenimas nepajégé suvarzyti. Tai
miusy Tévukas, kaip i§ ji vadinu, — Prof. S.
Kolupaila. ..

4

Aiskus prisiminimai i§ jaunuy dieny. Visuo-
met jvairts planai. Daug idéjuy, sumanymu, ir
vis tas Zvilgsnis pirmyn, ir tolyn, ir aukStyn.
Ir vis koks nors naujas darbas, ar tikslas. Té-
vuko kitokio nejsivaizduoju.

Tikslo siekiant visur jautési aiski tvarka,
planas. Kai reikédavo — tai bidavo kieta die-
notvarke, kruopstumas, ilgos darbo wvalandos.

Puikiai atsimenu ta raSomajj stala, su dau-
gybe rankras¢iy, zemeélapiy, knyguy, smulkiai
priraSyty korteliy. Viskas turéjo savo vieta.
Net ir piestukai su trintukais turéijo savo kam-
puti. Mes buvom ismokusios Tévuko be reikalo

RED.

netrukdyti, jei jis dirbdavo savo kambary. Bet
biadavo taip idomu i jo kambarj nueiti! Vos k:
patars, ar paaiSkins, ar padés. O kai mes iS-
eidavom, tai galva vél pasilenkdavo prie ra-
Somojo stalo lempos ir jo darbas éjo pirmyn.

Poilsis nuo darbo budavo tais momentais,
kai mus kas aplankydavo. Tévukas labai me-
go zmones ir net skubiausias darbas budavo
laikinai padedamas j $alj.

Jei kas klausdavo patarimo ar nuomonés,
ar ieSkojo pagalbos, Tévukas mielai padédavo.
Taip ir girdziu jo balsa: “Jokios abejonés. Rei-
kia padéti!” Savaime suprantama! Toks jisai
ir liks prisiminimuose visuomet pasiruo-
Ses patarnauti.

Ir tas neapsakomas jo optimizmas. Laiki-
nas nepasisekimas ar net keblesnés klatys —
tai tik paskatinimas darbuotis ir padéti, ir pa-
tarnauti Zmonéms. Jo Zvilgsnis visuomet nu-
kreiptas j ateitj — Sviesesne ir geresne — Lie-
tuvai ir visam pasauliui.

Tai turbat ir buvo pagrindinis Saltinis jo ne-
‘iSsemiamos energijos, kuri vedé ji per dauge-
li jo gyvenimo metuy. ..

Ev. M.
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Misu problemos ir pasisakymai

SAUKTINAS KLIAS SUVAZIAVIMAS

Dipl. inz. A. PASKEVICIUS

Siuo metu turime 3 PLIAS skyrius Kanadoje.
Tai Toronto, Montrealio, ir Ottawos skyriai. Pavie-
niy kolegy, ar mazomis grupelémis po kelis, surasi-
me kiekvienoje Kanados provincijoje. Viso tektu pri-
skaityti mazy maZiausiai per Simta asmeny. O kur
dar kasmet didéjas prieauglis?. .

Pagal PLIAS jstatus, atskiri krastai gali apsi-
jungti ir sudaryti to KraSto Centrinj Organa. Ty
istaty paragrafas 4(g) sako: “Rajoniné Lietuvig
Inzinieriy ir Architekty Sajunga gali buti steigiama
didelése Salyse, turiniose nemaziau triju skyriy...”

Centrinj Organg sudaryti Kanadoje biitu pras-
minga, kad ir dél Siy motyvu:

vo organizuoti,

b) Centrinis Organas pasirapinty apjungti vi-
sus Siame kraste gyvenancius kolegas: steigty senii-
nijas ten, kur néra pakankamai nariy skyriui; para-
ginty jsteigti skyriy, kur jau dabar galima juos
turéti,

c¢) Efektyvesne parama straipsniais ir prenume-
rata “Technikos Zodziui”,

d) Tarpusavio rySys ir informacija pageréty,

e) Priauganéia jaungja lietuviy profesionaly kar-
ta gal geriau pajégtume jtraukti | savasias gretas ir
tuo pristabdyti nubyréjima.

Tokiy ir panasiy motyvy galétume rasti ir dau-
giau. Niekas neginéys to fakto, kad profesiniam to-
bulinimuisi yra pakankamai vietiniy profesiniy ins-
titucijuy.

SPAUDOS APZVALGA

“MOKSLAS IR TECHNIKA” APIE JAV
AUKSTASIAS MOKYKLAS

1964 m. Nr. 5 tilpo Algimanto Levinsko straips-
nis “Mokslinio Tyrimo Darbai JAV”. Autorius yra
Vilniaus Valst, V. Kapsuko v. Universiteto chemijos
fakulteto docentas ir 1962-63 metais gilino studijas
University of Chicago. Straipsniy apie JAV tame
Zurnale pasitaiko ir daugiau, tadiau jie daZniausiai
raoSmi tik pravaziuojanéiy asmeny ir todél pilni fak-
tiniy klaidy. Sis straipsnis skirtingas, jame faktiniy
klaidy néra, tac¢iau bendrai gana tendencingas ir ne-
objektyviai paraSytas.

Autorius studijavo University of Chicago ir gal
biit todél pervertina privaéiy mokykly lygi palyginus
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Mums gi pakaks darby iSvardyty ir aptarty Sa-
jungos jstatuose. Svarbiausias motyvas bty tas, kad
esame lietuviai, turime savas tradicijas ir privalome
atiduoti savaja duokle lietuviskam reikalui. Mums
tai pavyks geriau, jei biisime geriau apjungti.

Siam uzsimojimui jvykdyti — reikty vienam 1i§
esamy Kanadoje PLIAS skyriy, kitiems dviems pri-
tarus, suteikti Laikinosios Centro V-bos teises, pra-
Syti sukviesti ir pravesti suvaZiavima. Ruosdami
jstaty projekta, galétume pasinaudoti ALIAS jsta-
tais, juos pritaikius miusy kanadiSkoms salygoms.

SUKIS tokiam pirmajam suvaziavimui galéty buti,
kad ir profesiniai-visuomeninis, kaip ‘Lietuvis in-
zinierius-Architektas ir Lietuviy Bendruomené”, Toks
suvaziavimas galéty testis dvi dienas, t. y., eilinj
savaitgalj.

Darby ‘programoje uztekty vienos pagrindinés
kalbos, vieno darbo posédZio; likes laikas, buty pa-
naudotas iskyloms, pobiiviui su vietos lietuviska vi-
suomene, bendroms iSkilmingoms pamaldoms ir jei
leisty laikas, maZesnémis grupelémis vietos kolégy
aplankymui, Bendra programa turéty buati daugiau
poilsinio, atsigaivinamojo pobudZio ir neperkrauta.

I tokj suvaziavima buty kvieciami visi Kanadoje

Sia pirmaja garbinga pareigg gal galéty prisi-
imti atlikti Ottawos skyrius, kaip esantis gana pa-
togioje centrinéje vietoje: tarpukely tarp kity dvie-
ju PLIAS skyriy.

Reikty tikeétis, kad jei visi trys skyriai ilgai ne-
delsiant susitarty — suvaziavimas galéty jvykti dar
Siais metais.

su valstybiniais universitetas. Chicagoje autorius te-
randa tik 3 pakankamai auksto lygio mokyklas: Uni-
versity of Chicago, Illinois Institute of Technology
ir Northwestern University ir net tvirtina, jog bai-
gusiems kitas mokyklas, galimybé gauti darba savo
specialybéje mnéra uztikrinta. Sios mokyklos tacdiau
yra labai brangios ir pragyvenimo iSlaidy ir mokes-
¢io uz moksla suma atrodo tikrai didziulé, ypaé as-

‘meniui pripratusiam prie Sov. Sajungos uzdarbiy.

Taip pat perdedama mokslinio tyrimo projekty reiks-
mé mokyklai reikalingoms léSoms sukelti.

Teisingai pastebima, jog universitetucse atlieka-
muose moksliniuose tyrimuose ,taip pat ir déstomuo-
se kursuose, vyrauja teoretiné kryptis, palyginus su
Sov. Sajungos mokyklomis.



Autorius buidamas chemikas, daugiausiai raSo
apie technikinius mokslus, taciau pastebi, kad visuo-
meniniu discipling déstymas JAV yra atsilikes visa
epocha ir § teigima remia faktu, jog University of
Chicago veikia teologijos fakultetas. D &,
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Kitas vél siilo paSarines mieles gaminti i§ pieno
Sragy. Gera mintis, bet didelé klittis, kad $ivo metu
iSriigas mielai sunaudoja patys Zmonés.

Norima pagaminti 200 m ilgio sukamaja krosni, ku-
rios skersmuo 7 m 3000 t klinkerio per para paga-
minti.

NAUJOS KNYGOS: A. STASIUONAS. Tekintojo
Vadovas. Skiriama metalo tekintojams. ISleista Vil-
niuje, 1963.

70 mety amziaus sukaktuviy proga, J. Dalinkeviéiui
pripazistami dideli nuopelnai ruofiant geologus ir
geologus-inZinierius (jy skaidius pokario metais vir-
Sija 200). Jis yra Gamtos moksly fakulteto (Vilniuje)
geologijos katedros vedéjas ir profesorius.

Maskvoje technikos mokslu daktaro laipsniui jgyti
disertacija apgyné ALGIRDAS ZUKAUSKAS. Jos
tema: “Silumos mainy désningumo, esant iSoriniam
aptekéjimui, nesuspaudziamo skyséio sriauty tyrimas.”
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F. BIELIAUSKAS prisimindamas *“didijj liaudies
organizatoriy” — Lening, negali atsidziaugti atsiek-
tais pramonés laiméjimais: Lietuvoje pramoné padi-
déjusi 12 karty lyginant su burZuaziniais laikais. Lie-
ka klausimas, kiek karty padidéjo Zmoniu vargas.
Pastaraisiais metais niekas nesulaukia ziniy, kur bi-
ty pasidziaugta pageréjusiu gyvenimu. A. VALA —
apie Lietuvos Zemés gelmiy turtus., Pirminé Zemés
pluta ar¢iausiai Zemés pavirSiaus yra ties Druskinin-
kais. Kristalinés uolienos, gneisai sliigso 300 m gyly-
je. Ten turéty buti gelezies ir kitokiy rady. Padios
gyslos dar neaptiktos, bet rasta diléjimo pluta su 20(
26% gelezies oksido.

Vis dar nenustojama vilties rasti pakankama kieki
naftos, kuriag apsimokéty pramoniniai eksploatuoti.
Dolomity atsargy dabartinémis Ziniomis esama dau-
giau kaip 83 min. tony. Pagal Karpénus klinéiy tel-
kinys 110 mln. t. dydzZio ir Alkiskiy bei gretimo mo-
lyno 25 min, t. Galima spresti, kad dabartine cemento
gamyba galima patrigubinti.

Gintaro paieSkos Kurfiy mariy dugne parodé, kad
po 3—4 m. smélio ir dumblo sluoksniu yra gintaro
sankaupos. A. GULBINSKAS tesia diskusijas i§ 1962
m. apie reikalg tiesti naujus geleZinkelius. IS duoda-
mo pakrovimo srauto matyti, kad kai kurios gelezin-
keliy Sakos opmirusios — beveik menaudojamos. At-
gaivinimui ty Sakuy siilomos naujos linijos pratesimui
rySiy su Baltgudija, biitent: OrSa-Panevézys ir Lyda-
Alytus-Klaipéda pagal Nemuno vandéns kelig. R.
BARZDA — Kosmosas ir informacija. Jei Zmonijos
pazanga laikysime funkeija, tai informacijos apdoro-
jimo greitis bus vienas argumenty, kuriam didéjant
Zmonijos pazZanga auga nepaprastai greitai. Sukirus
elektronines skai¢iavimo masdinas, informacijos apdo-
rojimo greitis staiga padidéjo. Kartu su kitomis prie-
zastimis tai jgalino Zmonijg palikti savo lopSji—Zeme
ir iSeiti i platyjj pasaulji—Kosmosa.

Lietuvos geleZinkeliais pervezamy kroviniy srautai (1960 ir 1962 m. duomenys)

A I I

~ Teltiai

Sutartinial palqué;ml
gelesinkelio Jinga
1962m.

'ig' 1960m.

[T ' s

el
UL ™ =

ALl 1962 m
E}Z 1360 m

Jau nuo Zilos senovés Zmogus stengiasi sukurti kuo
galingesne jéga, kad galéty savo naudai pakreipti ap-
linka. Siuo metu Zmogus savo jéga gali padidinti ke-
lis Simtus milijonu karty, nes raketos, kurios iSveda
i orbitas kosminius laivus, siekia keliasde$imt miiljo-
ny arklio jégu, kai Zmogaus fiziné jéga vertinama ‘de-
simtgja arklio jégos dalimi. Prisireiké, kad informa-
cijos apdorojimas buty Zymiai greitesnis, negu tas
prieinama zZmogaus protui. Apskaic¢iuota, kad mnorint
suprojektuoti kosmine raketa naudojantis tik aritmo-
metru, prireiktu 34 mety. Raketos valdymui tiekiamai
ir pareikalaujamai informacijai skaiciuoti reikty 3000
skai¢iuotojy, kas net nejmanoma tam paéiam darbui
dirbti.

Siuo metu galingos elektroninés masinos kontroliuo-
ja kosminj laiva iS Zemeés. Si sistema tampa neefek-
tyvi, kai laivas nutolsta nuo Zemés. Susisiekimas uz-
trunka kelias-deSimt minuéiy ir todél instrukeijos
gali biti labai pavéluotos. Ateityje galingos skaicia-
vimo sistemos turés biti jruoStos paciame laive. Kol

Sitlomy tiest1 Lietuvoje gelezinkeliy schema

Sutartinisi padymtjimal

Cm—— (50 gNelinkelisl
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kas tai techniskai nejmanoma. Mokslininkai mano, kad
miisy galaktikoje yra bent 150,000 planety, kuriose
gali klestéti aukStai organizuotos gyvybés formos.
Jau dabar stengiamasi i§ visatos pagauti signalus.
Manoma kad kai kuriose planetose gali egzistuoti
dirbtinés gyvybés, kurias galéjo atveiti kosmonautai
i§ kurios nors aukstai iSsivysCiusios visuomenés. (At-
rodo, kad nekurie leninistiniai mokslininkai artéja
net prie krikséioniskos Zmogaus atsiradimo sampra-
tos, jei aukstoji Biitybé bus pavadinta Dievu.—A.B.)

Stengiamasi sukurti “linkosa” — kalbg monologa,
kur tam tikrais signalais biity galima kosmosg infor-
muoti apie miisy pasiekimus. Tokiu biidu, galima bity
pasiysti § kosmosa iSsaugojimui civilizuoty visuome-
niy atsiekimus. Jei ta galésime mes “uzkoduoti”, tai
gali atsirasti galimybiy i§ kosmoso isSifruoti kity bu-
tybiy atsiekimus ir jais pasinaudoti. Kosmosas pilnas
paslapéiy. Tai dar neistirta aplinka, o ja tirti nepa-
prastai sunku.

B. BAGDZIUS — EiZerai, tvenkiniai ir Zuvys. Ne-
pavykus sovietiné sistema tvarkyti Zemés uki, vis dau-
giau démesio kreipiama j zuvy ikj, kur baty galima
be didesniy pastangy gauti pigesni maitsga. ISsiais-
kinta, kad tvenkiniuose iSauginty karpiy 1 cnt. savi-
kaina 1,5—2,6 karto maZesné uz 1 ent. jautienos savi-
kaing. Auginant karpius, 1 kg baltymy prieauglio
gauti sunaudojama 14—26 paSariniai vienetai, galvi-
jus 48—53, avis 50—b3, kiaules 27—47 paSariniai
vienetai. Tvarkytis daug lengviau dirbtiniuose eZe-
ruose, o ezeruose ir upése “smulkios Zuvelés praryja
stambias”. Ten Zymig vieta uZima menkavertés ir lé-
tai augandios Zuvys.

AR GALI VIENAS LENGVASIS AUTOMOBILIS
PRIKLAUSYTI KELIEMS ASMENIMS? Lengvasis
automobilis bendros nuosavybés teisémis gali priklau-
syti dviems arba keliems asmenims. Kiekvieno savi-
ninko nuosavybés teisé nustatoma atsiZvelgiant j tai.
kokig pinigy dalj jis jdéjo, perkant automobilj. Toks
automobilis eksploatuojamas, priZiirimas, remontuo-
jamas, parduodamas ir t.t. pagal bendrg visy savinin-
ky susitarimg. Pagal nuosavybés teisés dalj mokamos
ir iSlaidos. Kilus ginéui dél dalies dydzio, klausimg
sprendZia teismas.

UZ automobilio priregistravimg, techninio paso ir
valstybiniy Zenkly iSdavima, savininkas moka 2,5 rb.
UZ technine apziiirg, kurig kiekvienais metais atlieka
valstybiné auto-inspekeija, mokama 1,6 rb. Specialus

panville, Ill.
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mokestis imamas u¥% automobilio ifbrokavima (kai ne-
tinka tolimesniam naudojimui.)

Autotransporto savininkas privalo atlyginti pada-
rytus aplinkiniams nuostolius, esant dviems biitinoms
sglygoms: pirma, jeigu vaZiuojant autotransportu, i¥
tikryjyu padaryta Zala; antra, jeigu yra prieZastinis
rySys tarp autotransporto priemonés vaZiavimo ir pa-
darytos Zalos.

“Pavyzdziui, motociklistas parverté gatve pereinantj
pilietj, kuris krisdamas nusilauzé ranka. Nepavykus
chirurginei operacijai, nukentéjusis miré. Zuvusiojo
zmona pateiké motociklistui ieSkinj dél padarytos Za-
los, mirus maitintojui. Ar pagristas 8is iefkinys ir ar
galima laikyti, kad Zmogaus mirties prieZastimi yra
uzvaziavimas? Nukentéjusiam padarytas sunkus kiino
suZalojimas — sulauZyta ranka, tadiau jprastomis sa-
lygomis panafus suZalojimas néra mirtinas. Siuo at-
veju, Zzmogus miré dél nepavykusios operacijos. Vadi-
nasi uzvaziavimas ant pés¢io nebuvo jo mirties prie-
zastis ir néra pagrindo reikalauti, kad motociklo sa-
vininkas padengty materialinius nuostolius. (Atrodo,
kad bet kurioje burZuazinéje Salyje kitaip atsitikty po
panasaus jvykio).

Kita lengvata: “padares Zalg asmuo atleidZiamas
nuo jos padengimo, jeigu jrodo, kad Zala padaryta ne
dél jo kaltés”. Neminima, kad vairuotojai turéty ko-
kias draudas nuostoliams padengti.
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Vedamasis straipsnis — “Priefakiniai komuniz-
mo statytojy biiriai” autorius rusas, svarstydamas
mokslinés kiirybos stimulus, klausia: “Ar tik mate-
rialiniai stimulai?” Pasirodo, ne. Sovietijoje ‘“Su ypa-
tinga jéga patriotizmo jausmas, ieskant naujy at-
radimy, pasireiSkia socialistiniy Saliy moksliniuose
sluoksniuose. Tarybiniy mokslininky, pasiekusiy stam-
biy laiméjimy, panaudojant taikiems tikslams ato-
mine energijg, pastangos, jzymis tyrimai valdomo-
sios termobranduolinés sintezés srityje, dirbtiniy pa-
lydovu bei kosminiy rakety, “protingy” masiny su-
kiirimas, teoriniai tyrimai fizikos, matematikos sri-
tyse jgalino miisy $alj uzimti pirmaujanéia vieta pa-
saulinéje mokslinés - techninés paZangos arenoje. Ar
tai néra tarybiniy mokslininky didZiy patriotiniy
jausmy rodiklis!” — Kiek tai skiriasi nuo ‘“naciona-
listiniy” jausmy? — norisi paklausti. Stimulais pri-
paZjstama ir tiesos ieSkojimas, smalsumas naujiems
atradimams.
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