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SPECIALIOJI RELATYVYBES TEORIJA

Prof. J. Ciurlys

IVADAS

Pries pradedant nagrinéti, reikia gerai
jsisgmoninti du EinSteino principus:

1. Relatyvybés principas: désniai, pagal
kuriuos vyksta fiziniy sistemy padé¢iy per-
mainos, — nepalie¢iamai, ar Sitos padéciy
permainos taikomos vienai ar kitai ordina-
¢iy sistemai, esanciai tolydiniam pernesa-
mam judesy.

2) Sviesos grei¢ic pastovumo principas
(absoliutéj tustumoj): kiekvienas Sviesos
spindulys juda ”stacionaréj“ koordinaty sis-
temoj pastoviu nustatytu greic¢iu C, vistiek
ar tas spindulys iSleistas stovincio ar ju-
danéio kuno.

Be to, turésime kreipti démesio j termi-
nus: 1) stacionariné sistema ir 2) judama
sistema. Kuri sistema nagrinéjamame klau-
sime bus stacionariné sistema ir kuri juda-
ma, priklausys nuo nagrinétojo. Siame jva-
de nagrinésime gelezinkelj, kaip stacionari-
ne¢ sistemg, ir vagona, kaip judamag sistems.
Pirmaja sistemg dar kaikas vadina funda-
mentale sistema, kurig sutrumpintai zymi
F, o vagona su laboratorija zymi L. Labo-
ratorijoje jruosta Sviesos Saltinis S ir veid
rodis M, i kurj $viesos paleistas spinduly:
gali atsimusti ir grjzti atgal i S.

Pradedant nagrinéti, stebime du atsiti-
kimu:

1. Vagonas stovi. LeidzZiamas spindulys
i veidrodj, atsimuSa j veidrodj ir griZta j
S. Bréz. 1. Spindulys padaré kelig ten ir
atgal 2 d per t sek

Greitis ¢ =._Zté_

Tag pacig iSvadg daro ir vaziuojantis to-
lydziu grei¢iu uzdarytame vagone, stebéto-
jas, kuris nemato iSorés aplinkos ir nejunta
vaziavimo.

2. Vagonas juda bégiais tolyainiu grei-
¢iu V (bréz. 2). Tuo pac¢iu momentu lei-
dziamas spindulys | veidrodj atsimuSa ir
grizta i S. Reikia pastebéti, kad vagono ir
spindulio grei¢iy kryptis yra statmenos.
Dabar jsivaizduojam du stebétoju: vienas
— su reikalingais matavimui jrankiais va-
ziuoja vagone, o kitas stebétojas su tiksliai
panasiais jrankiais lieka geleZinkelio pyli-
me. Sis pastarasis stebétojas suvokia pagal
bréz. 2 skaiciuote: spindulys vaziuojant va-
gonui padaré kelig (ten ir atgal) 2d, laiko
sugaiSo t, spindulio greitis, einant tuo pa-
¢iu principu, liko tas pats C; gauname lygti

2d1

t

1
Rasime santykj t:t
IS bréz. 2 randame:

c ==

2¢ 2 2 2
PRI o R <Y (S L
i == d~12 4d12
. S 2

kadangi Fz—c—’
gauname toliau
d N2y Ny
?11‘ 7 c o2
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Matome, kad i% stacionarinés sistemos
stebétas laikas didesnis, kaip i§ tolydiniai
judamos sistemos.

Turime prileisti, kad judamoj sistemoj
laiko matuoklis léciau eina, kaip stacionari-
néje sistemoje. Sulétéjimas priklauso nuo
santykio v ir c.

Darome kaikurjas pastabas: 1) tolydi-
niai judanc¢ios laboratorijos priemonémis
negalime surasti greiti v. (Relatyvybés
principas), 2) turime skirti stacionarinés
sistemos laikg ir laikg judamos sigtemos.

Cia pateiktas tik relatyvybés pavyzdys,
toliau seks sudétingesni relatyvybés uzda-
viniai.

Koordinaé¢iy ir laiko stacionarés sistemos
i koordinates ir laika, tolydaus judesio ju-
damos sistemos transformaciju teorija.

Cia pateikiami A. Einsteino, FriSo ir Ti-
morevos iSvedziojimai. Minimu klausimu
Albertas EinSteinas parasé 1905 m., neZino-
damas, kad H. A. Lorentzas 1904 m. dave
panasia tema straipsnj, zinomg dabar kaip
Lorentzo transformacijos. Fri§ ir Timoreva
trijy tomy bendros fizikos kurse (1952) tre-
¢io tomo skyriuje “Sviesos plétimasis judan-
¢iuose kiunuose“ duoda Lorentzo transfor-

2

bréz. 2

macijas prieinamesnéje formoje ir kitas is-
vadas relatyvybés klausimais.

Rasgs Sias eilutes, norédamas padéti pra-
dedand¢iam susipazinti su transformacijy te-
orija, pateikia Sia tema sutrauktas Zinias.

Naudota literatara:

1. Einstein — his life and times — by
Philipp Frank. 1947.

2. A. Einstein, H. A. Lorentz, H. Min-
kowski, H. Weyl — The principle of rela-
tivity, a collection of original papers. 1923.

3. S. E. Frisi A. V. Timoreva — Kurs
obscej fizikis 3t. 1951, 1952.

A. Einsteino transfermacijos




K — stacionariné sistema x, y, z, t, ko-
ordinatés ir laikas,

k — judama sistema, #,7, ¢ koordinatés
ir laikas r , pastovus tolydinis greitis v
augancio x kryptimi.

Rasime pareinamybe r
ja ¥,y z t .

I§ judamos sistemos k koordinaéiy pra-
dZios, kaip bréz. 3 parodyta, leidZziame spin-
dulj iSilgai x’, kuris atsimuSes j veidrodi
taske A, grizta atgal j koordinaéiy pradzig;
konstatuojame laikus 7, 7 7, iSéjimo, pasu-
mo atgal ir sugrizimo momentus, judant sis-
temai tolydiniu grei¢iu v; randame priklau-
somybe:

, kaip funkeci-

1 o ey e B
—2—-(r°+r2)—rl(lsr T, =T, =T 1575

1

Istatydami funkecijy argumentus, gauna-

me lygti:

N 1 1
—;—[r(o,qo,t)+r(o,o,o,t+c—i\7 + -é—:—v)] =
1

& 1 X
= r(x% 0,0 t+ c—v) T ()

Imame moments, kada x' begalo mazas,
tada turime:

( ol + = ) ar ar + 1

c—v c+v gt g x!

Sios abi (1) ir (2) lygtys yra originalios
lygtys.

Pastaba: c—v ir ¢+v yra greidiai
relatyviai pradinio tasko k, bet matuojami
stacionarinéje sistemoje.

Toliau Einsteinas duoda tik lygties (2)
integrala: Ao ML o g

c? — v2

Turédami 7, nesunkiai gauname £ 1 ¢ ;

Spindulys, leistas didéjanc¢io & krypti-
mi, duoda:

\'4 ; . xl )

C" =V

S
c—-V gt

F=c.r=c(t-

Toliau turime lygybe: x'=x—vt=ct~
—vt=1t (c—v), gauname ot
k=

Lygtyje & , istate t, turime

1 c2® 1
gmcit ~ o= 2 E s
=V, (ctiw c“ =y
ISraiskas
v 1 2
r=t-— X % = C 3 1
7 2 it &= X
C* =V c2_v2

(2)

pertvarkome ivedant reik§me x’ = x—vt ir
ivedant relatyvybés koeficientg

1 = c

\/ 2 2
[ p Vs ¢
2

Cc
dalinant gauname

2r=r+r°)-

L e X mrs) o e WE) il v
c2 _ y2 c2 _y2
_ te? —vx
c? —vy2
dalinant i$ e gauname
Vc% — w2
bk ik . .8 = tiel =y '
P
i R Y
t_._"_’z‘ t—%
= = = =8(t-T2Y;
\/cz_vz \//1_ 22 c
C2 C

A 2
_ECEX _ cA(x=-vt) ] >
£ . ; daliname
cz(x-vt): c _ clx=—vt) _
:B(X—Vt)j' f=,'3(x—Vt)
n=y; (= z; transformuojant laikg ir
koordinate x, koordinatés y ir z lieka ne-
keistos. O
Sugrupavus gausime: 7= B(t- T
f= [B(X—Vt) 1
Bt
=Y e V2
=7 1— —
< 2

FriSo ir Timorevos fizikos kurso (rusuy
kalba) transformacijds.

Duotos fizinés sistemos koordinatémis.
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Stacionarine sistema turi koordinates x, y,
z ir laikg t. Judamoji sistema — x', y', Z'
ir Jaikg t'. Toliau ziurék bréz. 4.
|
¢ Y

bréz. 4.
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Sistemy
XYZ ir X'Y'Z' a§ys yra lygiagretés.
Asys OX'ir O'X' sutampa. Greitis v nu-
kreiptas iSilgai asies OX augancio x kryp-
timi, pastovus tolydinis tfesialinijinis..

Pradedamu momentu (t-t= () koordi-
naty pradzios O ir O' sutampa. Parodytoj
bréz. 4 padéty y’ =y, z' =z lieka nepalies-
tos. Reikia parodyti transformacijas x ir t.

Parodytoje bréz 4 konfiguracijoje kreip-
sime démesj j taska O' Cia sutampa du
taskai: stacionarinés sistemos x = vt arba
x — vt =o ir judamos sistemos x’=o0; to-
limesniuose taskuose reikia manyti bus x'
= a (x—vt), kur « dar nezZinomas pro-
porcingumo koeficientas.

Dabar ziurime taska O. Analogiskai ir
¢ia turime: stacionarinéje sistemoje x'=o,
judamoje sistemoje Sitame taske sutaps tas-
kas x!=—vt' arba x'+vt'=o0; analogis-
kai x = a (x'+vt)

Proporcingumo koeficientas « vienodas
abejuose atvejuose, nes abi sistemos ekviva-
lentinés: negalime nustatyti, kuri i§ jy tu-
ri absoliuty judéjimg (relatyvumas!).

Vartoti ¢ia dydziai x ir x', t ir t' su pa-
stoviu Sviesos grei¢iu c riSasi Stai kokiomis
lygtimis: x :t=c¢ arba x=ct, x' . t'--
¢ arba x’=ct’.

x=ict; x'=ct

Suradimui koeficiento a darome S$tai ko-

kias operacijas:

vietoje x ir x' jstat i
J Ir X' jstatome c.t ir ot _ gauname

ctect! = az(cztt1+vt1ct—ctlvt_vztl. t)

c2tet! = g2t-t! (cz—vz);
2=a?(c2-v2); o?= 2&

e 2

1

= = 1 e
\/1__‘i \/1—/32
)

Imame tiktai teigiama reikime, arba,
mano nuomone, kiek papraséiay:

o3

1_ = _ LK oy %

X =g (x=Vt) =a(x——= )-a.x(l—T)
1

x:q(x1+vt1)=a(x1+%)=axl(1*%)

xlx =@ x(1--2) (1+ L)

2
e v
l—a(l—:-z-)

1

2
v
Vil==3

Cc

a=

Kai gavome koeficiento a reikSme, ne-
besunku gauti transformacijas:

1 _ xX—vt _ x-—vt
x=a(x—vt)— o
V-2 Vi-#
T
c
x! 4 vil

x=qg(x'+vtl) =
Vi-§

Lengvai gammame ir laiko transformaci-

jas:
x\/1-=p8%=xl+vt!

j{statome reikSme x', gauname:
; ieSkome t

x\/1-p8= + vtk

2
X s vl

_x(l—Bz)—x+Vt 3 c?

Vi-#¢

x+x!=al(x—vt) a(x'+vt!) = a?(x-x 4 vilx —xlvt —vZtlt);
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f= %
t1=—cz_
1-p
analogiskai i§ (V1 B2 =x =yt
1, V 1
t +T2x

randame: t=

Sugrupavus formules, turime: x! = —X=Vt
/ 2
Vi-3
i 1 LI
y =y zh =z ¥
)

v 1_
B=— b= =

V1-82

Cia judamos sistemos koordinatés ir lai-
kas iSreiksti stacionarinés sistemos koordi-
natémis ir lalku

tha L ol
x o xtevt! g c?
Vi-g? 1-p2
l
z=1z! /3=—Z—

Stacionarinés sistemos koordinatés ir lai-
kas iSreik$ti judamos sistemos koordinaté-
mis ir laiku. '

I reliatyvybés teorijos transformacijy
gaunamos isvados | (pateikiamos tik svarbe-
snés iSvados).

1. Ilgis skirtingoSe sistemose.

Stacionarinéj sistemoj XYZ iSilgai aSies
OX ramiai gulintis strypas turi ilgj 1, lygu
galo ir pradzios koordinadiy skirtumui 1=

¥ y—X)

ooy

bréz 5

Kaip atrodo, strypo ilgis I’ judanéioj si-
stemoj X'Y'Z! kuri juda greifiu V isilgai
strypo arba asies OX?

Kad surasti ilgi 1') reikia jj iSreiksti,
kaip strypo galo ir pradzios koordinaliy X’
Y’ Z’ sistemoj skirtumg, t.y., x,;—x ; tam
tikslui, panaudojant transformacijas, reikia
stacionarinés sistemos koordinates x, ir X,
iSreiksti judamosios sistemos koordinatémis
ir laiku, t.y. gauti lygtis

e X, _xlyvt!

il SRS by eI
2 wf_'—"l—ﬂz 1 ’[1_82

IS juy mes gauname koordinates x; x1
ir ilgi 1% :

¥ \/ 2 Btoan \/_2 2
X, = 1-8 -vt;x1=x1 1—-pB°=vth,;

1
x2 —xll =(x2

=1/1-p;

Strypas koordinadiy sistemoj, judanéioj
atzvilgiu jo, trumpesnis, kaip sistemoj, kur
strypas laikosi stacionarinéje sistemoje ra-
miai. Kai judamg sistema padarysime sta-
cionarine, o stacionarine — judama, tai
analoginiai gausime

(le—xll)‘\,/l--ﬁ2

arba 1 =1,V1- B® ir vel strypas ilgesnis
sistemoje, kurioje strypas yra ramybéje.

+vtl

-x,) 1-

arba 11 <]

xz—xl =

2. Jvykio tasa skirtingose sistemose.

Yra dvi sistemos: stacionariné XYZ ir
judama grei¢iu V—X'Y'Z!.

Stacionarinéj sistemoj duotas taskas A,
jo koordinata x. Jame vyksta jvykis: jo
pradzia t,, galas t,.
|

A

bréz. 6




Ivykio tgsar = t, —t,; atskaitymai daro-
mi stacionarinéj 51stem03

Judamoj sistemoj grei¢iu v atZymime
ivykio pradzig tl‘ ir gala t ) taske A. Tasa
judamoj sistemoj lygi r' =Yzl—t11 Dabar
randame rySius t}, t", t ir tp

) Y4

t \/1—,’32=t1-_(1s lygties tl
¢2

1

VX
t, - —
1 c?
= 1 2 XV . v
b G1- By, - A G
Vig -
t, —y¥x

C:
- ) (.tzl —tll)w/'l _ﬁz=t2—t1

1 T F 1

—_ T

Sukeite sistemas: judamg padarg stacio-
narine, ir atvirks¢iai, gauname

L'vf1—pf = 2 1arbar- rl

Vil - g2

2T

~
]

t—t

r>r1

Ivykio tasa taske A mazZesné atzvilgiu
tos koordinaciy sistemos atZvilgiu, kurios
taskas A buvo ramybéje.

3. Grei¢iy sudéjimo teorema.

Turime démesyje tris greicius:

a) sudeétinj - (absoliuty) greiti U (Ux,
Uy, Uz dedamieji greiciai) — tai greitis,
matuojamas stacionarinéj sistemoj XYZ;

b) relatywvy greitj U’ (U'x, Uly U'z de-
damieji greiciai) — tai greitis, matuojamas
judamoj sistemoj X', Y', Z";

c) pernesamas greitis V — greitis juda-
mos sistemos atzvilgiu stacionarinés siste-
mos.

Gerai jsiziaréjus, kokias formules ir kaip
jas vartojame, lengvai galime apskaiciuoti:

1 1 tl+—v—2x1
xim- 2 EVE daliname 18 tas——gt
Vi1- g Vi-p
auname
s e U P
X _ x!+ vl L2 t! t! _ t!
X L "
t t1+___v1; t_1+ v x' v x!
c 7 el Z¢l

y=y daliname i laikec t gauname

_L 1 1 2
= 1
t 1 VX
4
2
1
g2 X .
LVi-g LV B 1o
S R v 1+ul..__
—_— — = 1+ 2
t1 2 t! t! ¢2 <
ul\/l_ﬁz
u = Y
y 1
g B (e, A
x cz
analogiskai
1 2
: wly1-8
1
< 1-}-[1’(._:%2

Pavyzdys: Léktuvas skrenda greifiu

V =100 m/s, i§ léktuvo kabinos iSSaunz
skridimo kryptimi 1000 m/s. Rasti greit}

zemeés atzvilgiu. Stacionariné sistema —
Zemé, judama sistema — léktuvas, kurio
pernesamas greitis v = 100 m/s; kulkos grei-
tis léktuvo atzvilgiu 1000 m/s.

Naudojama formulé:

.o S TV 1000 & 100
1+uxl.i 1+ 1000 - —100___
C2 (3.108)2

Pastaba: didesnio grei¢io, kaip ¢, ne-
galima pasiekti:
Sakykim, 1)uxl S

tadaux=——c+v = C

Ige. y . i c+c=
2) u'=c; v=c u = e = C

Tolimesnés iSvados.
Stacionarinéye sistemoje turime masg¢ m ;
judamoje sistemoje turime mas¢; jy san-

mo v
tykis bus m = i B= i

v (_1 3 Bz
kur v— greitis

OX kryptimi. Formulé patikrinta su greit
judanciais elektronais. Negalime pasiekti




oo

v=c, kadangi negalime pasiekti m_=

m
o

Vi 1—p

IS formulés m =

m
darome dar svarbig iSvadg: m = D

m
o
Vi-8 \/i_ %
Cc

oy

KADMIO AKUMULIATORIUS AUTOMOBILIUI

Inz. B. Snarskis

Akumuliatorius yra viena i§ svarbiausiy
automobilio daliy. Jis dél savo netobulumo
bei jautrumo sudaro daugiausia rupesciu:
jis paliktas be prieziiros sugenda, jei ma-
zai prikrautas Saltyje perSala ir sprogsta,
blogame kelyje nuo smugiy taip pat kartais
sprogsta; sugenda, jei pakankamai daznai
nepapildomas vanduo. Pagaliau, ir geroje
prieziuroje susidévi keli akumuliatoriai, kol
susidévi pati masina, Taciau yra akumulia-
torius, kuris neturi anksc¢iau minéty truku-
my. | naujg masing jdéjus tokj akumulia-
toriy jo nereikéty pakeisti iki galutino ma-
Sinos susidévéjimo. Negana to, i§ susidéve-
jusios masinos akumuliatorius galéty biti
iSimtas ir panaudotas kitoj naujoj masinoj,
nes Sio akumuliatoriaus amzius yra apie 20
mety, ar net daugiau:

Nikelio — kadmio  akumuliatorius bu-
vo naudojamas Europoje apie 40 mety, bet
paklaustas Amerikos automechanikas grei-
Ciausiai atsakys, kad jis nieko nezino apie
tokj akumuliatoriy. 1948 m. Amerikoje bu-
vo tik gal 6 kadmio  akumuliatoriai, nau-
dojami automobilinose arba valtyse.

Vienas 7mogus New Yorke jsidéjo kad-
mio akumuliatoriy j savo automobilj ir
per 18 mén. pravaziavo 40,000 myliy nepa-
pildes vandens. Vienas Zmogus Rochestery-
je jsidéjo kadmjo ekumuliatoriy dyzeli-
nén valtin, paliko nenaudojamg 9 meén., ir

po to sausio mén. i§ pirmo starterio paspau-
dimo dyzelis uzsivedeé.

Nikelio — kadmio akumuliatorius,
pradétas gaminti Svedijoje 1909 m., dabar
gaminamas daugelyje Europos valstybiy ir
naudojamas autobusuose, dyzelio lokomoty-
vuose, laivuose, jachtose, oro védinimo jren-
gimuose ir rankinése lempose.

Kadmio akumuliatoriai buvo insta-
liuoti kaip atsarginis elektros Saltinis okea-
niniuose laivuose, kaip Queen Elizabeth,
Queen Mary Normandie. Vokiediai ji nau-
dojo V-2 rakietose. Vakary sgjungininky
kariuomené — iSskyrus Amerikos — naudo-
jo kadmio akumuliatorius léktuvuose,
tankuose, povandeniniuose laivuose ir ki-
tur.

Panaudojant dalis, pagamintas Siame
kraste, Rusijoje veikia keturi fabrikai, ga-
ming kadmio akumuliatorius, kuriy iki
paskutiniam laikui Siame kraste nebuvo ga-
lima gauti.

Svino akumuliatoriuje elektros- energija
pasigamina nuo sieros rugsties veikimo i
§vino ir Svino - oksido ploksteles. Kadmi-
jaus akumuliatoriuje elektros energija pasi-
gamina nuo cheminio proceso kadmijaus it
nikelio - hidroksido plokstelése, naudojant
elektrolity, stiprius Sarmus, kas sudaro ga-
limybg panaudoti neduZtama plieno deéze,
kurig rugstis tuoj sumnaikinty.
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Kadmio akumuliatoriaus iSradéjai
(Waldemar Jungner ir Karl Ludwig Berg)
1889 m. suprojektavo ir pardavinéjo akumu-
liatorine baterija apriipinta gaisro apsaugos
aparata, vadinamg pyrophone. Pastebéje kad
sausos baterijos greitai iSsieikvodavo, jie
nutaré, kad jy aparatams reikalingas aku-
muliatorius, kuris iSlaikyty uzkrovima per
ilgus nenaudojimo laikotarpius. Bandydami
metalus, kurie galéty buti panaudoti su
Sarmy skiediniu, jie latkinai buvo pasirinke
nikelj ir gelezj.

Tuo padiu' laiku Thomas Edisonas Ame-
rikoje dareé irgi tos rasies bandymus, ir apie
pabaigg Simtmeéio sukonstravo nikelio —
gelezies akumuliatoriy. Abu akumuliatoriai
nebuvo pakankamai tobuli. Abu gamintojai
sustabdé jy pardavimg, ir vél pradéjo ban-
dymus. Edisonas paSalino trakumus ir vé-
liau tesé nikelio — gelezies akumuliatoriy
gamyba. Bet Sveduy firma peréjo prie kad-
mijaus — minksto, pilko metalo, pagrindi-
nai gaunamo valant cinka paSalinio produk-
to pavidale. 1909 m. pradéjo gaminti aku-
muliatoriy daugeliu atzvilgiy geresnj, negu
kiti zinomi akumuliatoriai.

Po 10 mety 4 didelés firmos (Svedy, ang-
ly, pranciizy ir vokieciy), susiriSusios ivai-
riais susitarimais su iSradéjais, jau gamino
kadmijaus — nikelio akumuliatorius. Fab-
rikai jvairiuose kituose Europos kraStuose
taip pat gamino minétus akumuliatorius, is-
skyrus aktyvigja chemine medzigga, kurig
turéjo pirkti i§ minéty 4 didziyju firmuy.

Ilgainiui autobusy linijes ir geleZinkeliai
paskelbé kadmio akumuliatoriy veikimo
wezultatus: akumuliatoriai, pirkti prie§ 15
fnety, dar tebebuvo kaip nauji. Kadmijaus
akumuliatorius, jdétas j gelezinkelio loko-
motyva Svedijoje 1913 metais, 1948 metais
dar tebebuvo naudojamas ir jau padares
300,000 dyzelio uzvedimy. Kadmio aku-
muliatoriai pasidaré populiariis ir motocik-
listy tarpe, dél savo pajégumo gerai atlai-
kyti vibracijag. Buvo naudojami ir automo-
biliuose, nors jy kaina ir buvo dvigubai
aukstesné, negu Svino akumuliatoriaus. Vi-
sa tai Svino akumuliatoriy gamintojams su-
kélé susirapinima.

Iki 1947 mety, kada J.A.V. teismas lik-
vidavo Kkartelj, pasaulio trys pagrindinés
Svino akumuliatoriy firmos bendradarbiavo
artimai ir planingai, Tuoj po 1920 m. mi-
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néto kartelio nariai — Electric Storage Bat-
tery Company Philadelphijoje (kuriai pri-
klauso Willard Battery Co. Clevelande. ir
Exide Batteries Kanadoje), Chloride Elec-
tric Storage Co. L. t. d., Londone ir Accu-
muliatoren Fabrik Actiengesellschaft (AFA)
Berlyne pradéjo supirkinéti kadmio  aku-
muliatoriy firmy akcijas, ir apie 1936 m.
jau turéjo pakankamg daugumg, kad galéty
diktuoti.

Kadmio akumaliatoriy kainos buvo
nustatytos apie 3 kartus auksStesnés, negu
Svino akumuliatoriy. Pastebétina, kad ir
nepamatuotai aukstos kainos neatbaidé vi-
sy pirkéju.

Kadmio  akumuliatoriai buvo pardavi-
néjami Meksikoje, Brazilijoje, Argentinoje,
Giléje, Uragvajuje, Indijoje, Malajuose, Si-
jame, Piety Afrikoje, net Afganistane ir
Tibete, bet ju nebuvo galima gauti nei JAV,
nei Kanadoje.

Pasibaigus Jungner patenty galiojimo
laikui," jau nebebuvo priezas¢iy, kas sulai--
kytu nepriklausomg Amerikos gamintojg
pradéti gaminti kadmio akumuliatorius,
isskyrus techniSky Ziniy trilkumg. Tuo tar-
pu Europoje veikusios kadmio = akumulia-
toriy jmonés grieZéiausiai saugojo technis-
kas paslaptis. Paminétina, kad net Enciklo-
pedija Britannica, kuri skiria 8 puslapius
Svino ir Edisono akumuliatoriams, kadmio
akumuliatoriy net nepamini.

Dar 1948 m. 20 Amerikos vadovaujan-
¢iy fizikos vadovéliy apradinéjo Svino aku-
muliatorius, bet né vienas mepaminéjo kad-
mio akumuliatoriaus. I§ 18 naujausiu

" elektrotechnikos vadovéliy, naudojamy J.A.

V. technikos mokyklose, tik viename rdn-
dame vienintéle eilute apie kadmio  aku-
muliatoriy. Dél ¢ia nurodyty priezaséiy, tik
labai mazas skai¢ius Amerikos inZinieriy
daugiausiai pripuolamu budu turéjo progos
suzinoti apie kadmio  akumuliatorius.

Per II-jj Pasaulinj karg Amerikos Zino-
vai, beieSkodami karo jrengimams patobu-
linimy, surado ir iSbandé kadmio  aku-
muliatoriy.

Sugrizes i§ Europos vienas i§ tokiy zi-
novy pulk leit. H. B. Niehols, pasikvieté j}
talkg Carl Berg, siny vieno kadmio  aku-
muliatoriaus iSradéju — pasiZymeéjusj spe-
cialisty akumuliatoriy gamyboje — suorga-
nizavo Nickel — Cadmium Battery Corp.



Massachusetts ir pradéjo gaminti akumu-
liatorius, pradedant maziausiu — tinkamu
klausos aparatams, ir iki didziausiy — tin-
kamy dyzeliniams lokomotyvams.

Naftos kompanijos buvo pirmieji varto-
tojai. Svino akumuliatoriai naudojami siur-
bliy uzvedimui naftos rafinerijose atlaiky-
davo tik keleta ménesiy. Paskutinémis zi-
niomis, kadmio  akumuliatoriai veike virs
1% mety dar tebebuvo kaip nauji. 1948 m.
minétos firmos akumuliatoriai jau buvo
naudojami gelezinkeliuose Springfield ir
Pennsylvania, ir telefono stotyse Naujojoje
Anglijoje.

Auksciau minétos ir kitos Amerikos fir-
mos émeési bandymy pritaikyti kadmijaus
akumuliatoriy automobiliui bei jvairiems
karo jrengimams.

U. S. Signal Corps ypatingai susidoméjo
tuo faktu, kad kadmio akumuliatoriai
pasirodé pajégus iSlikti sveiki po traukiniy
ir lektuvy katastrofuy.

Sunkumai pritaikyti kadmio akumu-
liatoriy automobiliui buvo akumuliatoriaus
dydis. Buvo ieSkoma biady sukonstruoti
kadmio  akumuliatoriy tokio pat dydzio
ir elektros talpos, kaip kad yra Svino aku-
muliatorius.

Po atlikty bandymuy su daugiau kaip 400
kombinaciju medziagy ir konstrukecijy, pa-
galiau Cadmium Battery Corporation Cali-
fornijoje pradéjo gaminti kadmio  aku-
muliatorius visokiy dydziy, tinkamy viso-
kiy firmy ir mety automobiliams. Mineéta
firma .§iuo metu taip pat gamina akumulia-
torius pramonei, laivynui, aviacijai ir t.t.

Cadmium Battery Corp. gaminamy aku-
muliatoriy pagrinde yra kombinacija euro-
péjisko kadmio  akumuliatoriaus ir ame-
rikietisko $vino akumuliatoriaus.
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Svarbiausia, kad pastarasis turi gergsias
savybes européjisko kadmio akumuliato-
riaus. — tai patvarumas ir ilgas amzius —
amerikietiSko Svino - sieros riugsties akumu-
liatoriaus — tai kompaktiSkumas ir auksta
kaina.

Raktas, kuris atidaré minétai firmai du-
ris j pasisekimg, tai suradimas btdo gamin-
ti grédus i§ naujai iSvystyto kadmic  jun-
ginio, vadinamo — Cadaloy.

Aisku, Cadaloy sudétis, gamybos budas
ir akumuliatoriuje naudojamas elektrolitas
yra firmos paslaptys.

Po daugelio atlikty bandymuy laborato-
rijose ir kelyje jau nustatyta, kad Cadmium
Battery Corp. gaminamas akumuliatorius
pralenkia net européjiska kadmio aku-
muliatoriy, ir svarbiausia — gali buti gami-
namas masiSkai, prieinama kaina. Viena Zy-
mi komerciné tyrimy laboratorija atliko
bandymus su kadmio  akumuliatoriais. —
Akumuliatorius buvo sujungtas automatis-
kam motoro uzvedimui ir veiké diena-naktj
iStisus metus, ir padaré 606,969 automobilio
uzvedimus. Nutraukus bandymus akumu-
liatorius dar tebebuvo pilnoje tvarkoje.

Auksciau pateiktas uzvedimuy skaicius yra
lygus 30 automobilio uzvedimy kasdien per
iStisus 50 mety. Kiti daryti bandymai paro-
dé, kad Sis akumuliatorius taip pat gerai
veikia dideliame Saltyje ir karStyje, mo-
mentaliai atsigauna po staigaus iSkrovimo
ir nereikalauja didelés prieziuros, kaip kad
Svino akumuliatorius.

Tikimasi, kad (kaip saugus elektros Sal-
tinis ir garantuotas ilgesniam amziui negu
pats automobilis) Sis kadmio akumulia-
torius paSalins didele automobilio silpnybe,
kuri buvo jauciama dél Svino akumuliato-
riaus netobulumo.

PLASTINIS PLIENO SKAICIAVIMAS

Statyb. Inz. A. J.

Siuo metu Amerikoje plieno lenkimo at-
sparumo skai¢iavimams duota 20,000 svaru
kv. coliui. Si verté yra pagemta plieno
maksimaline elastinéje srityje verte 33,000
psi, kas sudaro 1.65 saugumo faktoriy.

Plastinis plieno skai¢iavimas (nieko ben-
dra neturjs su plastine medziaga) pladiai
studijuotas .Europoje per paskutinius 2 de-
Simtmecdius ir paskutiniu metu Sis klausi-
mas suaktyvintas Amerikoje. Plastinis plie-
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no skaiéiavimas turi Siuos pirmumus pries§
elastinj: tikslesnis konstrukcijos pajégumo
analizas, didesné plieno ekonomija, papras-
tesnis rémuy skai¢iavimas.

Principiniai plastinis skai¢iavimas ski-
riasi nuo elastinio tuo, kad ¢ia konstrukei-
jos skai¢iavimas remiamas atveju, kada pa-
statas gritina, ir tik véliau jvedamas saugu-
mo faktorius. Plastiniame skaic¢iavime at-
krinta eilé kity antros eilés netikslumu,
kurie turi didelés jtakos elastiniame skai-
¢iavime ir kurie dazniausiai inZinieriy yra
ignoruojami. Taciau plastinis skaiciavimas
daugely atveju nepakeis elastinio skaicia-
vimo, ypa¢ kur yra kriterijus ne maksima-
linis plieno pajégumas, bet pvz. medziagos
pavargimas, riboto jlinkio salyga ir t. t.

Siuo metu plastinis skai¢iavimas dau-
giausiai yra taikomas Europoje daugiaatra-
méms sijoms, pramonés pastatams ir keliy
auksty rémams (Anglijoje). Apkrovimas
tik statinis — nejudantis. Taciau Siuo metu
daromi bandymai pritaikyti plastinj skai-
¢iavimg ir judancéiam kroviniui (pvz., keliy
tiltams).

Yra sric¢iy, kur tik plastinis plieno skai-
¢éiavimas, i§ ekonominio tasko ziarint, yra
imanomas. Pvz., konstrukecijy skaic¢iavimas
atominiy sprogimy bandymuose, kur me-
dziagai leidziama perzengti elastingumo ri-
ba, konstrukcija deformuojasi, tac¢iau ji ne-
sugritna, kas ir yra svarbu iSsaugojant vi-
daus jrengimus.

Ilinkiai néra kritiski plastiniame skaic¢ia-
vime, nes Siame skai¢iavime yra prieSjtam-
piniai momentai, kurie priimami démesin
(tik statiSkose nesprendzZiamose sistemose),
tuo tarpu jie yra atmetami elastiniame skai-
¢iavime. Taigi, elastiniame skaiciavime tai
pacdiai konstrukcijai gausis beveik visuomet
didesni persilenkimai.

Iki Siol plastiniai plieno skaic¢iavimai yra
galimi tik pilnai suvirintoms (ne kniedy-
toms) konstrukecijoms. Buty gaiimi ir dali-
nai virintoms ir dalinai kniedytoms kons-
trukcijoms, jei Sis sujungimas galéty iSvys-
tyti pilna plastinj Sarnyra.

Plastinis skai¢iavimas, kaip minéjau, yra
paremtas maksimalipiu medziagos atsparu-
mu, Sarnyruy susiformavimy, kurie turi su-
daryti mechanizmg. Pav., paprastai sijai
ant 2 atramy uztenka vieno Sarnyro, kad
kontsrukcija galéty buti vadinama mecha-
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nizmu. Maksimalinis stiprumas kraunant
svorj nebus pasiekiamas i§ karto visoje si-
joje, bet tik tam tikruose taskuose, butent,
pirmiausiai ten, kur didZiausias elastinis
momentas. Siuo atveju elastiné momenty
diagrama i$ karto parodo, kur pirmas ir kur
kiti sekantys Sarnyrai susiformuos, leisdami
konstrukcijai tapti mechanizmu.

Medziaga, pasiekus plastine riba, jgauna
pastovia deformacijg, kas leidzia padidinti
krovinj, taip sakant, lyg prieSjitempiama
prie§ingo Zenklo apkrovimui. Tadiau iki
plastinio apkrovimo niekuomet neleidZiama,
tai tik skai¢iavimo eigoje. Yra Zinoma, kad
medziaga dar tarp Zemutinés elastinés ri-
bos ir virSutinés ribos turi atsarginj atspa-
kurio elastinio skai¢iavimo teori-

ruma,
ja nenaudoja. Sis atsarginis atsparu-
mas, priklausomas nuo profilio, pav,

vidut. 14% WFL, 50% ketvirtainiam pro-
filiui, 100% rombiniam profiliui ir kit.
Be profilio, dar yra eilé kity faktoriy, tu-
rinéiy jtakos i §i atsarginj medziagos atspa-
rumg, kaip medziagos daleliy pailgéjimo
per ilgio vienetag tvirtéjimas, bet gamybos
trakumai, kirpimo jégos, Soninis iSkrypi-
mas ir Kkit. turi neigiamos jtakos. Vieni i$§
paprastesniy yra du plastinio skai¢iavimo
buadai: pusiausvyros — naudojant "virtual
work® teorema, ir antras — mechanizmo,
kuris turi bati i§ anksto spéjamas elastinés
momenty diagramos pagelba ar bandymo
keliu. Standartiniams rémams yra sudari-
néjamos diagramos, kurios parodo, kuriuose
taskuose reikia priimti Sarnyrus, i§ kuriy
galima buty sudaryti mechanizmus.

Mechanizmo budui paaiSkinti, paimkime
toki paprasta pavyzdi:

Duota 12WF27 sija, 20 pédy ilgio ir
jtvirtinta abiejuose galuose. Raskime mak-
simalinj apkrovimg prie elastinés ir plasti-
nés ribos. w, = maksimalinis apkrovimas
prie elastinés ribos (yeldo point). wy, =
maksimalinis apkrovimas prie plastinés ri-
bos (plastic limit).

Siuo straipsmiu bandZiau tik bendrais
bruozais supazindinti su plastiniu skai¢iavi-
mu. Platesnis Siuo klausimu straipsnis yra
atspausdintas §. m. balandzZio 4 d. "Enginee-
ring News Record“. Siuo metu sudarinéja-
mos taisyklés ir apribojimai plastiniam plie-
no skai¢iavimui, ir netrukus bus jvestas i
reguliarius plieno skai¢iavimo nuostatus.
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Tagiau ir plastiniame plieno skaiéiavime
susiduriama su sunkumais, kur sistema yra

daugelj karty statifkai neiSsprendziama.
Cia prasideda bandymo ir klaidos bi-
dai, skai¢iavimai wuZtrunka daug laiko,
vargu ar inZin. jstaigose buaty tole-
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N“ = profilio faktorius ( shape factor)
y

z = sekcinis profilis plastinéje riboje, kuris yra
lygus profilio ploto statiniam momentui apie nei-
tralia a8j.
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ruojami, kad sutaupius plieng. Vie-
nok trukstant ir brangstant plienui, ir

Siame kraste yra susirupinta jo taupymu,
todél ir pirmieji praktiski pritaikymai yra
jau padaryti.

PAZANGA GELEZINKELIUOSE

Medéys Balys

Kalbant apie pazanga geleZinkeliuose,
reikia pripazinti, kad ji éjo Zymiai léciau,
negu kitose transporto Sakose.

Pirmasis keleivinis traukinys turéjo is-
laikyti konkurencija su arklio traukiamu
vezimu, ir tas lenktynes 1829 m. ties Balti-
more pralaiméjo.

Siandien gi kiekvienas kultiringas kras-
tas kaip voratinkliu iSraizgytas gelezinke-
lio linijy tinklu.

Palyginimui, pazvelkime Siek tiek j sta-
tistikos duomenis. Siuo metu visame pasau-
lyje yra iSvedzZiota 783,679 mylios geleZinke-
lio linijy, kurios pagal vietove galima buty
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Aerotrain—Center of gravity is 10 inches lower than in
standard railroad coaches — yet passengers ride no lower
conventional troins ond considerably higher than in other projected
lightweight trains fo provide a more enjoyable view of the scenery.

present
than  in

paskirstyti taip:

1. S. Amerikos val. 299,380 myl. bei 38.2%
. Europa . 262,198 myl. bei 33.4%
. Azija 91,872 myl. bei 11.7%
. P. Amerikos valst. 56,425 myl. bei 7.2%
Afrika 42,074 myl. bei 54%

6. Australija ir N. Zelandija 31,999 myl.
bei 4.1%.

Vien U.S. A. turi 222,508 mylias gelezin-
kelio linijy ir operuoja 37,250 lokomotyvu
su 1,727,855 vagonais. Jei paimsim vagono
apkrovimo vidurkj apie 50 tony ir padau-
ginsim i§ vagony skaiCiaus, tai galime jsi-
vaizduoti, kokj milziniska kiekj prekiy ar
zmoniy gelezZinkelis gali perwvezti ir kokia
svarbig vieta jis uzima to krasto susisieki-
me.

Gelezinkeliy pazanga vyko keliomis kryp
timis: a) naujy konstrukcijy ir formy ies-
kojimas, b) naujy jégos Saltiniy greicio is-
vystymui pritaikymas, ¢) patogumo iSple-
timas, d) automatizacijos jvedimas.

a) Norint islaikyti konkurencijg su ki-
tomis susisiekimo priemonémis ir didéjant
gyvenimo reikalavimams, geleZinkelio ried-
meny konstruktoriai emesi projektuoti va-
gonus jvairioms paskirtims: miegamieji va-
gonai, restoranai, salioniniai, turistiniai,
Saldytuvai, dengti, platforminiai, cisterni-
niai ir spec. paskirties vagonai, prekiy per-
vezimui.
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Oro pasiprie§inimo sumazinimui ir gro-
Zio sumetimais buvo prieita prie apvalesniy
formy ir 'Zzemesnés konstrukcijos vagony.
Sumazinimui nenaudingo svorio, buvo pra-
détos naudoti lengvesnés medziagos — kaip
aliuminis, plastinés medziagos ir stiklo au-
diniai. Taip pat sumazinta aSiy skaicius.
Atsirado vienaaSiai vagonai, kaip "Talgo“
(Ispanijoj) ir "Xplorer* (U.S.A.). Ty va-
gony priekiné dalis remiasi prie§ tai stovin-
ti vagona, o uzpakaliné dalis turi vieng asj,
kuri per svirtinius rémus remiasi | suspau-
sto oro spyruokles. Toks vagonas sveria tik
trecdalj reguliaraus vagono svorio, leidzia
iSvystyti didelj greitj net kreivése, ir teikia
minkstg, lygy vaziavima.

Aerodinaminiy linijy atzvilgiu geriausi
specai yra vokieciai, sukonstrave vienbegj
traukinj, kuris turi panaSia j raketiniy lek-
tuvy forma. JAV tokiu pavyzdziu galima
buty paimti General Motors sukonstruotas
?Aerotrain®.

Vagomy stabilumo padidinimui, pradéta
konstruoti vagonai su galimai Zemesniu svo
rio centru ir vairuojamomis aSimis pagal
kelio profilj.

Sioje srityje Zymia pazanga padarée JAV
gelezinkeliai ("C & O“ ir "Pullman®), su-
projektavus traukinius “Xplorer“ ir "Jet
Rocket!, ir Svedija= vadinamu traukiniu
"KLL“ (Kort, Lag & Latt), kas reiskia —



trumpas, zemas ir lengvas.

b) Greitis ir kova dél jo yra labai svar-
bus veiksnys, ypa¢ Siais moderniais laikais.
Sioj srity didZiausia pazanga yra padare
prancuzai.

Jie 1955 m. kovo 29d. su traukiniu “Mis-
tral“ vaziavo 206 myl. i val. greiciu, tuo
pasiekdami pasaulinj grei¢io rekorda trau-
kiniy susisiekime. Tas greitis buvo tik ban-
domasis. Tikrasis ir vidutinis to traukinio
greitis, kursuojant tarp Paryziaus ir Lyon.
yra 77.6 myl. i val.

Bendrai, Siais laikais keleiviy traukiniu
vid. greitis jvairiuose kraStuose svyruoja
tarp 60 — 80 myl. i val.,, o prekiniy — tarp
40 — 60 myl. i val.

Greic¢io iSvystymui jtakos turi traukinio
svoris, vietove, kelio profilis, traukinio kon-
strukeinis profilis (dél oro pasipriesinimo)
ir gamtos salygos, bet svarbiausia yra loko-
motyvo pajéegumas.

Senasis garo variklis baigia jau atgy-
venti. Atsirado dyzeliniai, elektriniai, tur-
varikliui.

Techniniu atzvilgiu didziausia naudingu-
mo koeficienta duoda elektriniai varikliai.
Tacdiau yra krasty, kur elektros energija yra
brangi. Tuo atveju naudojami kitos rusies
varikliai. Pav., JAV keleiviniy traukiniy
varikliams panaudojama 8% garo jéga, 6%
elektros jéga ir 86% dyzeliné — elektros
jéga, o prekiniams traukiniams naudoja-
ma — 14% garo jéga, 2% elektros jéga ir
84% dyzeliné — elektros jéga. Tai yra dél
to, kad JAV nafta ir naftos produktai yra
pigis, o elektros tinklo pravedimas, dél
auks$to darbininky atlyginimo yra brangus.
Manoma, kad ateityje vis daugiau bus pa-
naudojami dujy turbininiai varikliai.
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¢) Siuo metu konstruktoriai ypatinga dé-
mesj skiria vagony konstrukeijai, kad suda-
rius didziausig patogumg keleiviams.

Pirmiausia pasSalinama traukinio bilde-
sys, vaziuojant per bégiy sudirimus ir ne-
lygus vaziavimas kreivése bei ieSmy san-
kryzose. Tam tikslui, vieton ankséiau var-
toty lingiy, vagono svoris gula ant suspau-
sto oro guminiy cilindry, ir rémai prijun-
giami prie smugio absorbuotoju.

Raty aSis yra automatiniai vairuojama
pagal kelio profilj.

Tarp raty disko ir ratlankio dedamas gu-
minis ziedas. Tas absorbuoja bégiy suduri-
mo smugius. Vidaus jrengime jvedama dirb-
tinis védinimas arba sudaromas klimatinis
oras, pagal pageidaujama temperatirg. Va-
gonas yra hermetiSkai atjungiamas nuo
iSoreés.

Sédynés yra pritaikytos Zmogaus kunui,
jog ju atlosai individualiai galima keisti i
tris kino padétis: sédint tiesiai, atsiloSus ir
pusiau gulom. Jvedama rukomieji ir tuale-
tiniai kambariai, natarali Sviesa visai patal-
pai ir t. t. Vietovése, kur yra grazus vieto-
vaizdziai, paleisti kursuoti vagonai su per-
matomais stogais ir sienomis.

d) Pagreitinti traukiniy bating manev-
ravimg stotyse ir greitesnj aptarnavima ke-
lyje, konstruktoriai ir keliy planuotojai
stengiasi viska pagal galimybes automati-
zuoti. Pirmiausia suprojektuojamos auto-
matinés sankabos. Tas sutaupo daug laiko,
atliekant vagony sukabinimus stotyse ir pa-
salina pavojingus jvykius su vagony Ssuka-
binétojais. IeSmy permetimas centralizuo-
jamas i vieng vieta ir atlieckamas elektroni-
niu budu. PaSalinimui pavojingy traukininy
susidirimy stotyse, i ieSmy permetimy cen-
trales jvedama televizijos aparatai, kurie
parodo, ar ateinanciam traukiniui yra lais-
vas kelias.

Taip pat stotyse jvedami teleprinteriai,
t. y. aparatai, kurie juostelése automatiskai
uzraSo sekancios stoties praneSima apie atei-
nancio traukinio sastata ir laika.

Suprojektuota jvesti automatinis pusaSiu
tepimas. Pravaziuojant vagonui pro auto-
matinj tepimo aparatgy, vagono ratas paspau-
dzia svirtj, kuri paveikia j kita svirtj, o pa-
staroji atidaro pusaSio gulyklos dangtelj, ir
tuo metu automatiniu tepimo vamzdeliu
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jSvirks¢éiama tepalo i gulykla.
Lygiagreta pazanga vyko ir prekiniu
traukiniy konstrukcijose bei aptarnavime.
Pirmiausia suprojektuojama naujos pus-
asiy gulyklos, kurios dél patobulinto asSies
tepimo neopreno ritinéliais paSalina aSiy ir
gulykly degima.

Lankstesniam prekiy pervezimui, be pre-
kiy perkrovimo C & O Gelezinkeliy bendro-
véje, suprojektuojamas naujos konstrukei-
jos vagonas “Railvan®, kupris turi dvi poras
raty: viena pora — gelezinkeliui, o kita —
sauskeliui.

Raty pakeitimas trunka tik 30 sekundZiy,
ir atliekamas suspausto oro motoru.

Vagonas turi dviejy rasiy sankabas: vie-
nag — prikabinimui prie reguliaraus trau-
kinio, o kita — prie traktoriaus.

Siy eiluéiy autoriui teko- dirbti prie pas-
taryju dvieju projekty konstruavimo ir te-
ko patirti, kad dar §j rudenj tokiy vaggnu
traukinys pradés kursuoti tarp Grand Ra-
pids ir Detroito. Cia minimo vagono jdo-
miausia dalis yra taip vadinama torselasti-
né spyruoklé, kuri viena atstoja visas buv.
linges bei spyruokles.

SAMATU PARUOSIMAS

Inz. Bruno P. Mazelis, Euclid.,, Ohio.

Jungtinése Amerikos Valstybése, kaip ir
kituose pasaulio krastuose, sudaromos sama-
tos. Esminis skirtumas, kad Sioje Salyje var-
Zybos dél pinigo yra labai didelés. Tiksliy
samaty paruoSimas ¢ia yra svarbesnis, negu
likusiame pasaulyje. Antras jdomus skirtu-
mas, kad Siame kraste visai neiSleidziama
oficialiy statybos kainoraséiy. Atskiru besi-
varzan¢iy firmy metodai tikslioms sama-
toms sudaryti stengiamasi laikyti paslapty-
je. Tokioms sglygoms esant, samaty paruo-
Simas pasidaro siaura, ir tik per ilgus me-
tus praktiSku patyrimu jgyjama, specialybé.

Siame trumpame straipsnelyje a§ susto-
siu tik ties statybiniy samatuy sudarymu.
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Paprastai didZiosios Amerikos bendrovés yra
suinteresuotos 3 rusiy samatomis: biudZeto,
darby vykdymo (Job Order) ir detalinémis
— patikrinti rangovus.

A. Biudzeto samatos.

Sios riiSies sgmatos sudaromos paprastai
neturint jokiy plany arba specifikacijy (dar
by apraSymo). Gaunami tik labai pavirsu-
tiniski duomenys. Sios samatos biina labai
apytikrés, jeigu turima mazai laiko, saky-
sim nuo keliolikos minuéiy iki poros valan-
dy. Kaip taisyklé, ¢ia naudojama anksciau
jvykdyty statyby faktiSkos kainos, bazuo-
jantis 1 kvadratine peda grindy ploto, 1 ku-



bine péda talpos arba busimy jrengimy ga-
lingumu: 1 kw, 1 tona, ir t.t.

Naudojant §j buda, tenka buvusias kai-
nas pritaikinti esamoms arba dazniausiai
bisimoms uz keliy metu salygoms. Geriau-
sig vaizda apie vis dar tebekylancias staty-
bos kainas duoda oficialas J. A. V. daviniai,
vadinami: "ENR Construction and Building
cost indexes“. Jie skelbiami kas savaite zZur-
nale "Engineering News - Record“. Paskuti-
nis Sio zurnalo numeris, kuris duoda pilnus
paaiskinimus, yra iSleistas gan senai — 1956
m. gruodzio 6 d. I$ ¢ia matosi, kad teore-
tiski visam krasStui statybos kainy koefici-
entai (Building Cost, bet ne Construction
Cost indexes buvo: 1913 metais — 100, 1926
— 184.9, 1932 krito iki 140.9, 1940 pakilo
iki 202.8, 1950 iki 375.5, 1955 iki 468.8, 1956
buvo 491 ir gale 1957 mety gali buati apie
505.

Pavyzdys: Jeigu 1950 metais 1 kvadr.
péda grindy ploto 'kainavo, sakysim, $10.—,
tai tokia statyba 1958 metais (indeksas —
koeficientas gali bnti 520), kainuos nema-
ziau, kaip 520 :375.5 x $10.— = $13.84. Nau-
dojant §j budg, kaip jau anks¢iau minéjau,
gaunami labai apytikriai, bet greitai apskai-
¢iuojami daviniai.

Jeigu turima daugiau laiko, sakysim ke-
letas valandy arba dieny, tada galima pa-
siekti Zymiai tikslesniy daviniy. Siuo atve-
ju galima nors mintyse praeiti pro visus pa-
grindinius statybos periodus, pradedant Ze-
meés darbais, betono bei plieno konstrukeci-
jomis, ir baigiant Sildymo bei oro veésinimo
irengimais. Naudojant Sita budg, reikia ge-
rai zinoti ne tik statika ir medziagy atspa-
rumg, bet taip pat elektros laidy pajéguma,
pastatui naudojamos izoliacijos savybes ir
mechanisky jrengimy projektavimo reikala-
vimus, kad galima baty paciam pasidaryti
eskizus ir i§ juy apskaiciuoti reikalingus me-
dziagy kiekius.

Cia taip pat dar nesigilinama i smulky
sgmatos paruo$§ima, bet naudojamasi pilnai
vietoje jrengty statybos vienety kainomis
unit costs). Cia paduodu keletg vienety kai-
ny, kurios tinka 1957 metais kelioms Ohio
valstybés vietovéms. Kainy svyravimas yra
taip didelis, kad tik pilnas Zinojimas vieti-
niy sglyguy gali duoti pageidaujamy rezulta-
ty.

Pavyzdziui, paprasti Zzemés kasimo dar-
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bai naudojant maS$inas svyruoja tarp $4.50
ir $13.50 per cu. yd., gelzbetonis nuo $62.—
iki $135.— / cu.yd., sunkios plieno kons-
trukeijos $380.—480.— / ton. Lengvesnés
plieno konstrukecijos (E’s, I-beams ma-
ziau 15”) — $450/ton — $ 720 / ton, pap-
rastos ir iSorinés plytos — $212—355 per
tukstanti (1 M), gelzbetoninés stogo ploks-
tés 2%” (precast concrete slabs) su 1” fiber-
glass insulation — $.97—1.10 per sq. ft,
4 sluogsniy plokscias stogas (4-ply tar &
gravel roof — 20 yrs. guarantee) — $45—48
per square (100 kv. pédy), 16 oz. variniy
stogo karnyzy jrengimas (roof flashing) —-
$1.50 —1.90 per lb., tas pats dél aliuminio
(.032” iki .064”) — $2.40 iki $3.10 / 1b., da-
zymo darbai—$1.10 iki $1.90 per sq. yd., me-
talinés durys (industrial doors incl. hard-
ware) $150 — 270 vienetas, elektros apsvie-
timo darbai nuo $.40 iki $3.— per sq. ft.
grindy ploto, ir t. t.

Vandentiekio ir kanalizacijos darby kai-
nos lauke labai priklauso nuo jvairiy saly-
gu ir juy iSvardijimas uzimty daug vietos,
ta¢iau vidaus jrengimas su vamzdziy prive-
dimu kainuoja sekanciai: klozetas (wc) —-
$ 220 — $ 210, praustuvas (lovatory) $120-—
$200, dirbtuviy praustuvai (wash fountains)
— $550 — $850 ir t.t.

Nutraukimui 8§iy skai¢iy monotonijos a$
prisipazinsiu, kad naudodamas aukséiau pa-
minéta metoda prieS 18 meénesiy sudariau
biudZeto samatg vienam nedideliam pasta-
tui $306,000 vertés. Ka tik dabar, turint vi-
sus planus ir specifikacijas, Sita statyba bu-
vo atiduota rangovui uz $294,000. Skirtu-
mas 4%. Tokia samata skaitoma labai pa-
vykusi. Daznai pasitaiko ir didesniy skirtu-
my, bet bendrai biudzZeto samatas stengia-
masi laikyti keliais nuoS§iméiais aukSciau uz
parangos kaing, kad uztekty pinigy visiems
pakeitimams (revisions and extra -work or-
ders) laike statybos darbu. :

B. Darby vykdymo (Job Order) samatos.

Daugumas Amerikos bendroviy, nezia-
rint kokius produktus jos begaminty, laike
pokariniy mety ir iki Siam laikui vis tebe-
siple¢ia. Didelis ju skaiCius pleciasi be jo-
kio sustojimo.

Dalis tokiy bendroviy visa projekty su-
daryma, samaty paruosimg ir statybos prie-
ziirg atiduoda specialioms statybos fii-
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moms. Taciau kita dalis turi savo nuosava
ir nuolatinj techninj personala, kuris atlie-
ka visus auks$éiau iSvardintus darbus. Pap-
rastai ¢ia buna net keli skyriai, iSsispeciali-
zave atlikti jiems pavestus uzdavinius. Su-
prantama, kad tokio personalo iSlaikymas
bendrovei kainuoja nemazas piniguy sumas.
Todél pilny statybos vykdymo samaty pa-
ruoSimas jskaito ne tik fakting parangos
kaing, bet ir techniSko personalo iSlaidas,
kurios kai kur vadinamos S&E (Supervision
and Engineering) ir paprastai dideléms sta-
tyboms, siekiancioms keliasdeSimt milijony
doleriy, svyruoja tarp 8% ir 15%, o ma-
ziems darbams daznai virSyja 30%. Taip
pat dar pridedama 5—6% palukanu uz in-
vestuota kapitalg laike statybos. Mat, dide-
liy projekty jvykdymas uztrunka keleta
mety ir jdétas kapitalas per visg ta laikg
dar nene$a pelno. [vairiis valdiski mokes-
¢iai, kaip "social security* ir ”sales tax“, su-
daro dar daugiau papildomy, bet tikry, is-
laidy.

Pilnas ir teisingas busimos statybos kai-
nos nustatymas labai padeda bendrovés di-
rektoriams i§ anksto apsirapinti reikalingu
kapitalu. Sitam uZdaviniui atsiekti ir yra
sudaroma darby vykdymo samata (Job Or-
der Estimate).

C. Tikslios — detalios samatos.

Kaip jau pradzioje minéjau, oficialiy sta-
tybos kainoraséiy Amerikoje néra. Biznio
sumetimais iSleistas vadovas — "The Buil-
ding Estimator’s Reference Book by Frank
R. Walker“ — yra pats didziausias (1774
puslapiy), bet pritaikintas daugiausia tik
Cikagos apylinkéms ir vandentiekio, kanali-
zacijos bei elektros darby beveik visai ne-
palie¢ia. Kita knyga — "Estimating Cons-
truction Costs by Peurifoy”“ — yra 315 pus-
lapiy, palie¢ia daugiausia tik Zemés darbus,
pritaikintus Texas apylinkéms. Nedidelé —
"Blue Book of Electrical Estimating by
Sherlock“ — 120 puslapiy knygelé, paliecia
tik papraséiausius elektros jrengimus. No-
rint naudotis Siuo vadovu, daznai reikia ja-
me nurodyty darbo valandy skaic¢iy padi-
dinti. Yra isSleista dar keletas brosiury, dau-
giau pritaikinty Kalifornijai arba New Yor-
kui, bet ne Visai Amerikai.

ISvados: Paruo$imui tikslios samatos, sa-
kysim Ohio valstybéje, reikia naudoti dar
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sekancius papildomus metodus:

a). Savo nuosavus, daznai ilgy mety pa-
tyrimu, surinktus davinius ir daugiausia pa-
remtus taip vadinamomis "time studies®.

b). Stengiantis atspéti savo konkurenty
"paslaptis*, kurie daznai varzosi dél ty pa-
¢iy paranguy ir tu paciy doleriy gavimo.

¢). Lankant jvairius, taciau tik retkar-
¢iais ruoSiamus sgmaty kursus, kuriuose ir-
gi stengiamasi iSduoti kuo maziausia savo
“paslapciy”, bet kuo daugiausia iSreklamuo-
ti savo gaminamus produktus.

Galutiné iSvada: tik ilgas ir nuolatinis
darbas S§ioje srityje atneSa pageidaujamy
rezultaty. Vienintélis rangovo tikslas — lai-
meéti varzyby rungtynes ir turéti pelno —
nepalieka vietos nei aritmetiskoms klai-
doms, nei pavirSutiniSkam dalyko zinoji-
mui.

Tarp kitko, noriu dar pastebéti, kad eili-
nei aritmetikai atlikti ¢ia naudojama mo-
derniSkiausi elektriski aparatai ir dél gerai
suprantamy priezas¢iy: nenorima iSvarginti
galvos ten, kur masina gali greic¢iau ir ge-
riau uz Zzmogy atlikti. Nepavarges ir aStrus
galvojimas labai reikalingas kitoms samatos
fazéms, kur jokia maSina tuo tarpu Zmo-
gaus patyrimo negali pavaduoti.

Taciau grizkim prie paciy samaty.

Tiksliai sagmatai sudaryti reikia turéti
darbo brézinius ir specifikacijas (tiksly dar-
by aprasyma).

Pirmas ir papras¢iausias darbas yra ap-
skai¢iuoti medziagy kiekius, vadinamas
"take - off“. Zemés darbai ir gelZbetonis is-
reiSkiama kubiniais jardais, plienas — to-
nomis, plytos tiakstanciais (M) ir t.t.

Antras ir daug sudétingesnis yra darbo
valandy apskai¢iavimas. Cia eilinis rango-
vas atsimena du dalykus: uzZraSysi daugiau
darbo valandy, negu tavo konkurentas, ne-
gausi parangos, neturési doleriy, o jeigu uz-
raSysi permazai, gausi darba, bet gali pra-
rasti paskutinius marsSkinius (loose the
shirt).

Todél j darbo jkainavima kreipiama di-
dziausias démesys. Cia pilnumoje tenka jsi-
vaizduoti busimas darbo sgylgas, mety lai-
kus, oro atmainas, privaziavimo galimybes,
komplikuotas unijy taisykles, darbininky
gavimg, esamus ir bisimus jy atlyginimus,
jvairiausiy masiny panaudojimg visur, kur
tik salygos leidzZia, ty masiny jsigyjimo ar-



ba nuomavimo salygas.

Medziagy jkainavimas yra labai lengvas,
nes yra tukstanciai jvairiausiy kataloguy.
Cia reikia atsiminti tik paprasta taisykle:
rangovas niekada nemoka pilnos kainos
(List price). Paprastai nuolaidos svyruoja
tarp 10 ir 50%.

Yra firmy, ju tarpe viena garsi vamz-
dziy ir jy priedy gaminimo bendrové, kuri
su malonumu patiekia stora savo gaminiy
kataloga ir taip pat prideda nuolaidy kny-
gute. Tacdiau kas svarbiausia, ji nepasako
tiems, kurie patys nezino, kad ji duoda dar
papildoma 25% — 10% nuolaida.

Pavyzdziui, vamzdzio alkuné kataloge
ikainuota $10.— IS nuolaidy knygutés pa-
aiSkéja, kad koeficientas yra .80 arba su
nuolaida $8.—, bet reikia atimti dar papil-
domus 25% — gauni $6.— ir atémus dar
10% gaunasi kaina rangovui tik $ 5.40.

Apskai¢iavus tikras mediziagos, darbo ir
naudojamos masinerijos kainas, einama prie
sgmatos uzbaigimo.

Prie darbo kainy pridedama taip vadi-
nama “apdraudimg“ — insurance. Tai yra
suma jvairiy valstybiniy mokeséiy (Social
Security Taxes, Payments to the Industrial
Commission, Accident Insurance ir t.t., kas
§iais metais eilinéms statybos bendrovéms
iSviso sudaro apie 8%, o griovimo arba plie
no konstrukciju rangovams gali siekti iki
20% (tai priklauso nuo turéty nelaimingy
atsitikimy skaic¢iaus ankstyvesnése statybo-
se).

Po to prie darbo, apdraudos ir medziagu
sumos, pridedama darby vykdymo iSlaidos
(Plant and Overhead), sutrumpintai OH,
kas labai priklauso nuo parangos didumo
ir vidutinisko didumo statybose svyruoja
tarp 8 ir 15%, prie elektros ir kanalizacjos
parangy nuo 25 iki 40%, o prie specialiy
mazy darby kartais siekia iki 150%.

Prie viso §ito parangovis (subcontractor)
prideda sau pelno .apie 10%, o pagrindinis
rangovas (general contraktor) priskai¢iuoja
dar savo pelng nuo 6 iki 10%. Tas, Zinoma,
priklauso nuo to, kaip stipriai jis yra suin-
teresuotas Sitg statybg paimti.

Smulkiau nesigilinant j kitas islaidas,
kaip "sales tax® ir "permits“, trumpai su-
glaudus, tikslios sgmatos uZbaigimas gali
atrodyti sekandiai:
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Elektriky darbas —
267 val. a $3.74= $10,000.—

Apdraudimas — 8% — $800.—
Medziaga ir masinos — $6,200.—5
$ 17,000.—

OH (parangovio darbuy
vykdymo islaidos) — 30% — 5,100.—
$22,100.—
Profit (parangovio pelnas)— 10% — 2,210.—
$24,310.—
Profit (rangovo pelnas)— 107_§ — 2,430.—
i§ viso $26,740.—
Paprastai rangovo pasialymas turi nuro-
dyti (split) atskirai medziagos ir darbo kai-

nas, todél rasoma:

— $6,200.—
$ 20,540.—

Total $26,740.—

Material and Equipment
Labor and Other —

Dauguma Amerikos bendroviy ir valdZios
istaigy, kurios padios atlieka projektavimo
ir samaty paruoSimo darbus, statybos jivyk-
dyma beveik visada atiduoda rangovams.

Tam tikslui rangovai yra kvie¢iami pa-
tiekti savo pasiilymus (bids). DaZnai ma-
tant Situos oficialius pasitalymus ir tikrai
Zinant, kad tie rangovai buvo suinteresuoti
paimti parangs, tenka tik stebétis tu pasia-
lymy skirtumais, kurie beveik visada svy-
ruoja tarp 5 ir 20%. Tas tik parodo, kad ne
visi rangovai sugeba gauti arba gave iSlai-
kyti patyrusius samaty paruoséjus.

Manau, kad kaikuriems lietuviams inZi-
nieriams, kurie noréty pasitraukti nuo brai-
Zymo lentos, gal bat bus jdomu patiems
apie Sitg faktg pagalvoti.

Popieriaus pramoné 1956 m. pagamino
JAV 31,500,000 tony popieriaus. Tai rekor-
dinis kiekis. Popieriaus ir jo gaminiy su-
vartojimas irgi buvo rekordinis: 435 sva-
rai teko kiekvienam krasto gyventojui.

Vokietijoje pradedama vartoti trasas
misky auginime; tuo budu medzZiy produk-
cija pakeliama 150—250%, o medelynuose
net iki 400%.

Medziy ukiy JAV-se 1957 m. sausio mén.
buvo 9594; ju uzimamas plotas: 41,548,217
akry. Vyt. Bs.

17



20

TERMINOLOGIJOS KLAUSIMAIS
T.T.Z. KARTOTEKA

PrieSs metus su virSum laiko PLIAS Cleve-
lando skyrius persiunté TZ redakcijai 6 autoriy
surasytas 1135 techniniy terminy korteles. Siuo
metu TTZ Organizacinés Komisijos pir-ko zinio-
je yra jau 8 autoriy 2080 korteliy. Deja, i anks-
‘Ciau prisiysty korteliy apie 200 tenka laikyti TTZ
netinkamomis, nes jose suraSyti biochemijos, bo-
tanikos, medicinos, veterinarijos bei zoologijos
terminai, ir kaikurie bendrinés kalbos zodziai.
Tuo biidu TTZ Kkartotekoje tuo tarpu téra tik
1880 techniniy terminy bei apibrézciy (definici-
ju). Nors tai yra dvigubai daugiau negu pries
metus, bet tokiu greitiu zZodyna ruoSiant reikéty
bent 10 mety iki jo iSleidimo. Reikia tikéti, kad
rudeniop, visiems kolegoms pasaulyje iSsiuntiné-
jus kvietimus, prie to dar prisijungs zZymiai dides-
nis ju skaicius ir zodyno ruoSimas vyks sparciau.

Kartotekoje jau dabar tenka uztikti pasikarto-
jimy, nes ji suraSyta ne vieno autoriaus. Kad is-
vengti tokiy pasikartojimy gauséjimo bendradar-
biy skaiéiui augant, o taip pat, kad suteikti gali-
mybe visiems pasisakyti dél jau turimy terminy,
nutarta skelbti visus, o ne vien tik abejotino tin-
kamumo terminus, kaip p.m. TZ Nr. 6 buvo mi-
néta. Angliskus-amerikoniskus techninius termi-
nus ir jy lietuviSkus atitikmenis éia skelbiant, bus
naudojami po jy sekantys pazyméjimai: a — api-
bréztis, kuri kaip tokia Zodyne nebus atskirai tal-
pinama, bet daugelyje atvejy bus jterpta paaiski-
nant atitinkamo termino iSplésta prasme, arba
skirtingg reikSme¢; ? — abejotino tinkamumo lie-
tuviskas atitikmuo; | — yra ir daugiau‘reikSmiy;
!l — yra kitokio atitikmens pasitilymy; skliaus-
telivose bus pateikiamos pastabos ir, dél vietos
bei laiko stokos tik iSimtinais atvejais, kitokie pa-
sitilymai, kuriy yra perdaug, kad juos visus skelb-
ti.

Pirmoje eiléje pradedami spausdinti pavyzdin-
giausiai — angly, lietuviy, vokieiy ir rusy kal-
bomis — surasyti prof. S. Kolupailos surinkti ter-
minai. (Nors rusy kalba Zodyne ir nebus naudo-
jama, bet bty gerai, kad kiekvienas, kuriam tai
jmanoma, siysdamas jo suraSytus terminus, pa-
teikty ir jy rusiska atitikmenj: tai daug padéty
zodyng ruosiantiems.)

Aquifer, water-bearing stratum — vandeningas
klodas, — a — (plg. anglies, gelezies riidos ir
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pan, klodas) ; aqueduct — akveduktas, (vanden-
takis) ; arch dam — arkiné uztvanka, — a; cnni-
hilator (of energy) — energijos sklaidytuvas, gai-
§intuvas, — ?; apron — uztvankos grindys, (u.
asla).

Backwater — patvanka ; bank — upés krantag;
basin — rezervuaras, —? (pagal LKVadova nau-
dotina — vandens laikykla; be to, basin reiskia
ir: blitidg, dubenj, duburj, plokscia indg, tvenkinj,
upyna) ; bathymeter, bathometer, — batometras,
—!1; beach — atkranté, papladimys; beacon —
svyturys, —!; bifurcation — bifurkacija, (atsa-
kojimas, dvisakojimas, Sakojimas, sakymas); big
inch (slang) — pipeline — naftatakis; blade —
turbinos menté; bore — bora, (statbangé) ; bore
(drillhole) — grezinys; bottom — dugnas; boun-
dary layer — pasienio sluogsnis, —?; breakwater
— banglauzis, (reiskia ir molg); broad-crested
wetr — platusis slenkstis, —a; bulkhead - per-
tvara, sienelé, (ir aklasiené, plg. aklina siena);
buoyancy — pludrumas; butterfly valve — suka-
masis dangtis, —a.

Canal —kanalas, perkasas; catch basin — gau-
domasis rezervuaras, —?; catch pit — gaudoma-
sis Sulinys, —?; causeway — zemés pylimas (per
slénj), —!; cavitation — kavitacija; chute —
greitavieté, —; celerity — bangy greitis; center

of pressure — slégimo centras, —a; centrifugal
pump — iscentrinis .siurblys, —a; channel —
griovys, vaga, (ir — perkasas); cloudburst —

liaitis ; coast — jiros krantas; cofferdam — uz-
tvara; concrete tile — cementiné drena, —a;
conjugated depth — atitinkama giluma, (gylis),
—a; contracted weir — suspaustas (suglaustas)
slenkstis, —a; contraction — susiauréjimas, su-
glaudimas ; conveyance — debito modulis, kanalo
laidumas, —!!; critical depth — kritiskas gilumas
(gylis), —a; cross section — skersinis pifvis,
(skerspitivis) ; culvert — kelio pralaida, —? (k.
protekis, dauda) ; current meter — maliinélis.
Dam — uztvanka; diaphram — diafragma;
discharge — debitas, —!; discharge curve — de-
bito kreivé, —!; displacement — iSstumtoji talpa,
—\1; dissipation — iSsisklaidymas, (issklaidy-
mas) , dissolved matter — tirpiniai, distortion —
skalés iskreipimas (modelivose), —!; ditch —
griovys; ditching — griowio kasimas; draft —



grimzlé, —!; draft tube — turbinos ziotys, (siur-
blé) ; drag — vilkimas?; drain, tile drain — dre-
na, vamzdelis; drainage — nusausinimas drena-
zas; drainage area (brit. — catchment area, am.
zargone — watershed) — baseino plotas, (upyno
plotas) ; drop-dowwn — sliigimas, smukimas ; dura-
tion — trukimas, tesimasis.

Earth dam — zemés uztvanka, —a; eddy —
siikurys, (reikéty sutarti sikurj vandenyje va-
dinti verpetu, o ore — siikuriu) ; edge — briau-
na; efficiency — naSumas, naudingumas; elbow
joint, knee — alkliné; elevated tank — vanden-
tiekio bokstas, (vandenbokstis); erosion — ero-
zija, iSplovimas; evaporating pan — evaporomet-

ras, —?, —!; evaporation — garavimas; excava-
tor, dredge — zemkasé, zemsemé; experiment —
bandymas.

Fathometer — echolotas, —?; faucet, cock —
Ciaupas, kranas; filtering basin — valymo rezer-
vuaras, —?; filtration — filtracija, —? (kosi-
mas) ; fishway — zuvims takas, zuvétakis; flange
— sudirimas, —?; float — pladé, pliaduras;
flood — potvynis; flow — tekéjimas; flow meter,

water meter — vandens skaitiklis, —a (yra ir
air-flow meter); fluid — skystis bendrai, skirti
nuo liquid, (takus skystis); flume — laboratori-
jos latakas, —!; free nappe — laisvoji ciurksle,
—a; frequency — daznumas.

Gage (brit. — gauge) — matuoklé, —!; gate

valve — sklastis, —?; gravity dam — gravitaciné
uztvanka, —a ; gravity wave — gravitaciné banga,
—a; grid — ziogriai; ground water — pozemio
vanduo; ground-water table — pozemio vandens
horizontas (lygis), —a; gully, ravine — dauba.

Harbor (brit. — harbour) — uostas; hard
water — kietas vanduo, —a; head loss — trinties
nuostolis, —a; high-water — aukstas vanduo,
—a; hook gage — matuoklé su kabliu, —a ; horse-
power — arklio jéga; hose — zarna; humidity —
drégnumas; hydrant — hidrantas; hydraulic en-
gineer — hidrotechnikas; hydraulic engineering
—hidrotechnika; hydraulic jack — hidraulinis
keltuvas, —?; hydraulic jitmp — hidraulinis Suo-
lis; hidraulic radius — hidraulinis spindulys;
hydraulic ram — hidraulinis taranas; hydraulics
— hidraulika; hydrodynamic tank — laboratori-
jos tankas, —?; hydrographer — hidrometras,
jury hidrografas; hydrologic cycle — vandens
apykaita ; hydrology — hidrologija; hydrometer
— areometras ; hydrometry, river gaging — hidro-
metrija; hydro plant — vandens jégainé; hygro-
meter — higromettas.

Ice-apron — lytlauza; icebreaker — ledlauzis
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(laivas) ; indicator — rodiklis; inland waterway
—vidaus vandens kelias, —a; inlet — jeinamoji
anga, —!!; iniake — vandens éméjas, turbinos
anga; irrigation — drékinimas, irigacija; irrota-
tional flow — potencialus tekéjimas, —a.

Jet — ciurkslé; jetty — molas; joint — sudii-
rimas, (sujungimas); joint pipe — jungiamasis
vamzdis, —a.

Knot — mazgas (jiurmylé per valanda).

Laminar flow -— laminarinis tekéjimas, —a;
landing — prieplauka ; law of similarity — pana-
sumo désnis, —a; levee, dike — apsaugos pyli-
mas, —a, (ir — krantiné) ; level — lygmuo, —?
(lygis) ; lift — kélimas; lighthouse — Svyturys;
lined channel — klotas griovys; liquid (skirti nuo
fluid) — lasuofas (lasus 1) skystis; lock, ship lock
— §litizas ; low-water — Zemas vanduo,

Manhole — kontrolinis Sulinys, —!; mean ve-
locity — vidutinis greitis; meander — vingis;
metacenter — metacentras; miner’s inch, water-
inch — vandens colis; minor losses, local losses
— vietinés klititys; moisture’ — drégmé.

Nappe — ciurkslé per slenkstj, —a; nautical
mile — jurmylé; navigable — tinkamas laivybai,
—! (navigable baloon) ; nawigation — laivyba;
neap tide — kvadratiiry potvynis, —?; needle
valve — adatinis Claupas, —a; nomogram (am.
nomograph) — nomograma; non-uniform flow
— netolyginis tekéjimas, —a; notch — slenkscio
iSpiova, —!; nozzle — kaklelis.

Ogee weir — islenktasis slenkstis, —a; open
channel — atviroji vaga, —a; open ditch — atvi-
ras griovys, —a; orifice — anga ; outlet — iSeina-
moji anga, —!!; overflow — pertekis; overshot
wheel — aukstutinio vandens ratas.

Penstock — slégimo vamzdis, —a ; permeability
— laidumas; pier — tilto tauras, uosto molas,
uztvankos pentinas; pipe — vamzdis; pipeline —
vandentiekio linija, naftatakis; pipe fittings —
vamzdziy armatiira, —? (vamzdziy jungtys, su-
jungimai) ; pitometer, Pitot tube — pitometras;
plumber — vandentiekio Saltkalvis, (vamzdinin-
kas) ; porosity — koringumas; potable water —
geriamasis vanduo, —a ;. powerhouse — jégainé;

precipitation — krituliai, —!; pressure gage,
manometer — manometras; pressure intensity —
elementarinis slégimas, —!!; priming — siurblio
uzpildymas, —!; propulsion — stimimas, —!;

pump — siurblys.

Quay — krantiné.

Raceway, race — maliino latakas, —!; raft —
sielis, (ir plaustas) ; raftpass — sieltakis ; rainfall
— lietus, —!; rain gauge — lietmatis; rain re-
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corder — ombrografas, (lietrasis); rapid flow
— audringas (sraunus) tekéjimas (srautas) ;
rating — taravimas, —?, —!; reciprocating pump
— stamoklinis siurblys, —a; reclamation — me-
lioracija, —!; regulation— reguliavimas ; research
— tyrimas; reservoir — atsargos rezervuaras,
(atsarginé laikykla) ; reservoir capacity — rezer-
vuaro talpa, (laikyklos talpa); roughness —
siurkstumas ; runoff — nuotakis.

Salinity — stirumas ; sand bank — smélio sek-
luma, —!; sand trap — dugninis batometras (gy-
liamatis), —!; scour — iSplova, —!; screw, pad-
dle, runner — malunélio sparnas, —?, —!; sea
level — juros lygmuo (lygis!), —a; seaport —
juros uostas; sector gate — sektorinis uzdaras,
—a; sediments — nuosédos ; seepage — sunkima-
sis; sewage — srutos; sewer — kamalizacijos
vamzdis ; sewerage — kanalizacija; sharp crested
weir — slenkstis su smaila briauna, (smailabriau-
nis slenkstis), —a; shoal — sekluma; shore —
ezero krantas, —a; shower — lietutis (?), trum-
pas lietus, (ir krusa) ; side slope, slope — Slaitas;
side weir, lateral weir — Soninis slenkstis, —a;
silt:- — neSmenys; silt “concentration — neSmeny
koncentracija, drumstumas, —a; silt discharge
kietas debitas, neSmeny debitas, —a; silting —
uznes§imas sméliu, uzdiimimas (?) ; siltometer —
drumzliy matuoklé, (drumzliamatis) ; silt runoff
— kietas nuotakis, neSmeny nuotakis ; —a ; siphon
— sifonas; slope — nuolydis, (ir — Slaitas) ;
sluice gate — uzdaras, Slitizo vartai, —a; snow-
fall — snigimas; soft water — minkstas vanduo,
—a; soil — dirva, (dirvozemis); soil water —
dirvos vanduo, —a; solution — skiedinys, tirpi-
nys; sounding — gilumo (gylio) matavimas, —!;
sounding lead — lotas, —?; source — versmé,
(Saltinis) ; specific energy — lyginamoji energija,
—a; specific speed — lyginamasis greitis, a—;
specific weight — lyginamasis svoris, —a; speed
— greitis, skuba ; spillway — uztvankos slenkstis ;
spray — purkslé, purskintuvas, (purkstuvas) ;
spring tide — sizigiju potvynis, —a; sprinkler —
laistyklé,” purkstuvas, (purskintuvas); spur dike
— biina; stage, water stage — horizontas (lygis),

—vandens horizontas (lygis), —!; stage recorder
— limmigrafas, —!!; steady flow — pastovus te--
kéjimas, nuolatinis tekéjimas, —a; stop watch —
sekundininkas, —?; storage — atsarga, —? (san-
krova); stxeam gaging — debito matavimas;
stream line — sroveés linija; streamlined — sro-
vinis, —?; submerged weir — apsemtas slenkstis,
—a; surface tension — pavirsutiné jtampa, (p.
jtempimas), —a; surge — jduba (?), keliaujanti
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banga, —!; surge tank — iSlyginimo rezervuaras;
suspended silt, suspended load — drumzlés.

Tachometer — tachometras; failrace — nubé-
gimo latakas, —a; tainter gate — sektorinis sky-
das; tank, water tank — tankas, cisterna; thaw-
ing — tirpimas (ledo, sniego) ; - tidal current —
jiiros potvynio srové; tide — potvynis ir atoslii-
gis; tilting flume — jzulnus latakas, —a; torrent
— srautas; fowing — vilkimas; towing basin —
laivy bandymo tankas, —a; towing cable — buk-
siras (?), lynas; tranquil flow — ramus tekéji-
mas, —a; transported sedimentation, transported
bed load — sgnasos ; transported silt — neSmenys;
trapezoidal weir — trapecinis slenkstis, —a;
traveling screen, hydrometric screen — hidromet-
rinis ekranas; triangular weir — trikampis slenks-
tis, —a; tributary — intakas; tube — vamzdelis,
vamzdis; tug (-boat) — vilkikas (laivas); tur-
bidity — drumstumas; furbine — turbina; tur-
bulent — turbulentinis, stikuringas.

Undershot wheel — apatinio vandens ratas;
uniform flow — tolyginis tekéjimas, —a; unit
discharge — hidromodulis ; unitgraph — tipingas
vieneto grafikas; unsteady flow — nepastovus te-
kéjimas, kintamas tekéjimas, —a.

Valve — Ciaupas, (voztuvas); wapor pressure
— garo slégimas, —a; waried flow — kintamas
tekéjimas, —a; welocity — greitis (judésio) ;
wvelocity head — greicio aukstis; wena contracta
— suglausta ¢iurkslé, —a; wvertical — vertikale,
—?; viscosimeter — viskozimetras; viscosity —
klampumas, (tirStumas) ; vortex — sukurys.

Water conduit — vandentiekio linija, —a;
water control, control of water — vandens(y)
tikis, —a; water discharge — vandens debitas,
(prataka), —a; waterfall, cataract — krioklys,
vandenkritis ; water gange — vandens matuoklé,
—a; water hammer — vandens smiigis (vamz-
dziuose), (vandensmigis); water jet pump —
sprausminis siurblys, —a; water line — (laivo)
vaterlinija, —? (grimzlés linija, brézis); water
main — magistralé, (pagrindiné); water meter
— vandens skaitiklis, —a ; waterproof, watertight,
leakproof, impervious — nelaidus vandeniui, ne-
permirkstas ; water sampler suspended load sam-
pler — batometras; water shed, water divide —
takoskira, —? (upéskyra) ; water stage — van-
dens horizontas (lygis) ; water supply — vandens
tiekimas, —a ; water surface — vandens pavirsius,
—a; water table — pozeminio vandens horizon-
tas, —a, —!; water treatment, water purification
—vandens valymas, —a; waterway — vandens
kelias; tilto anga, —!; water works — vanden-



tiekio stotis, —!; wave — banga ; weir — slenks-
tis; weir crest — slenksCio briauna (ketera),
—a; well —- Sulinys; wetted perimeter — paner-
tas perimetras, —a; whirlpool, swirl — verpetas;
wind tunnel — aerodinaminis tunelis ;: —a ; wood-
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stave pipe — mediniy Suly vamzdis, —a.
Pastaba : Visais techniniy terminy zodyno klau-

simais praSoma raSyti antrasu: V. Vintartas, 6547

Sa. Maplewood Ave., Chicago 29, Ill., U.S.A.

V. Vintartas

7ZAIBAVIMAS

Arti Zemés atmostera turi paprastai sa-
kant, normaly potencialo kritimg. Teigia-
mas elektros kriivis atmosferoje Zemés at-
zvilgiu, aplsmai imant, vidutiniSkai yra 100
volty kas metras.

Kai audros debesj sudaro jelektréje van-
dens lageliai, sudaryti Zemeés lauko atzvil-
giu teigiamai ar neigiamai jelektréjusiy
purksleliy, bei iony sroviy Zemés lauke, po-
tencialo kritimas kinta, sukeldamas neigia-
mga kriivji debesies apatinéje dalyje.

Véjo neSamas audros debesis savo prie-
Sakyje turi neigiama elektros kravi. Tuo
tarpu, kur ima kristi pirmieji lietaus lasai,
ten jelektréjimas teigiamas, — c¢ia susieina
skirtingy linkmiy véjai, — prie Zemés ir
debesies.

son ir F. Scrage, Proc. Roy. Soc. A. 161, 309,
1937).

Kaip vyksta pats iSelektréjimas tarp nei-
giamo debesies ir tarp Zemés, rodo bréz. 2
(pagal Schonland, Proc. Roy. Soc. A. 164,
132, 1938).
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Teigiamas lietus

bréz. 1

Nesineriant i klausimo gelmes, i mate-
matinius skaic¢iavimus teoriniams sampro-
tavimams gauti, jsizitiréjus jau vien j ste-
béjimy daviniy nustatyta teigiamy ir nei-
giamy elektros kraviy susiskirstymy atvaiz-
davimg "tipingame* audros debesyje (bréz.
1), pigu susigaudyti, kame ir koks kravis,
kame koks kraviy stipris (pagal G. Simp-

Neigiamas lietus

Vidutinifkas kintgs greitis tuose vyksmo
zingsniuose iSneSa nuo 2x107 ecm/sec. iki
2x 109 em/sec. deSiméiai metry arba 50 mi-
krosekundziy kas zingsnis. Kiek stabteli ir
vél sakytu greidiu.

Laiko tarpas tarp Zingsniy turi nuostaby
tapatingumg. Vélyvesnieji stebéjimai t3 lai-
ko tarpg parodé besantj tarp 30 ir 80 mik-
rosekundziy. Iz K.
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LIETUVOS JURININKU SAJUNGOS UZSIENY ORGANAS
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“Fechnikos Zodzio” skyrius

LAIVININKYSTE
<71 irZVEJYBA

Redaguoja:
Dr. A. P. Mazeika

JURU STATUTO TURINYS
(Tesinys i§ T.Z. 1957, Nr. 1)

Teodoras Daukantas

Pirmoji knyga: Jura taikos metu. Pir-

moji dalis: Vandenys; apibrézimas, paskirs-
tymas — vidaus vandenys, laivybiniai, ne-
laivybiniai, upés, eZerai, kanalai, tvenkiniai,
pakrantés, jmonés (1 skyrius).
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2 skyrius: teritorialiniai vandenys (3

jarm.),

3 , . kontroliuojamoji zona (12
jarm.),

4 ,» . tarptautinis uostas (KK.),

5 , . tarptautiné upé — Nemu-
nas.

6 ., : KurSiy marés.

Antroji dahs Laivas.

7 skyrius: Laivas: apibrézimas, ijgiji-
mas, veliavos teisé, doku-
mentai, registracija.

8 » . Laivo savininkas (Reeder
ir Reederei),

9 » . Laivo kapitonas,

10 » . Laivo ipoteka,

11 , . Laivo draudimas,

12 » . Time Charter, Charter par-
ty,

13 » . (Konosamentas), — Jurinis
vaztarastis, Manifestas

14 » . Krovinys, laivo draudimas,
perdavimas,

15 » . Keleiviai laive,

16 » . Bodmereja (Jkeitimas),

17 » & Avarijos ir juy rysys.

Antroji dalxs Laivo jgula.

18 » : Ilgulos suskirstymas, admi-
nistraciné, dénio, masiny,
ukio,

19 » : Drausmés ir baudziamasis
statutas,

20 , . Jurininky draudimas, pen-
sijos, jurininky namai,
21 ,» . Locas laive,

Trecioji dalis.

22 skyrius: Laivy susidirimams iSveng-
ti taisykles,

: Gyvybés apsauga jaroje,
laivy statyba, konstrukeija,
gelbéjimo priemoneés, pak-
rovimas,

: Laivy gelbéjimas. Zmoniu
gelbéjimo stotys, gelbéjimo
bendroves,

25 ,» - Sanitariniai nuostatai.

Ketvirtoji dalis. Teismai.

26 skyrius: Statutai.

23 »

24,

27 » : Sudétis, Instancijos, proce-
cesas,
28 , . Kompetencijos ir santykiai

su kitais teismais.
Penktoji dalis.
29 skyrius: Jury specialisty mokyklos,
30 ,» . Laivo pareigiiny patentai.
Antroji knyga. Jara karo metu.
31 skyrius: Apibrézimas, karas, neutra-
litetas, neutralizuotos sri-
tys,

32 ,» . Kombatantai ir nekomba-
tantai, apsigynimo teisé,

33 » . Blokada,

34 » . Karo kontrobanda, dekla-
ratyvinis nuostatas, ko Lie-
tuvoje neskaito karo kont-
rabanda,

35 , ,, : Laivy kontrolé karo metu,

36 skyrius: Karo juros prizy teismas.



Lietuva ir rusy zvejyba.

Vokie¢iy laivininkystés Zurnalas “Han-
sa“ raso:

... "tarp jvairiy priezas¢iy nepaprasto
rusy jarinés zvejybos intensyvinimo nuro-
doma ir tai, kad zuvingumas ir produkcija
Azovo ir Kaspijos jurose yra labai sumazé-
jusi, spéjama dél hidroelektriniy stociy pa-
daugéjimo ant upiy tekanciy | tas juras.
Lietuvoj esantis rusy tolimosios Zvejybos
laivynas susideda i§ 100 vidutinio dydzio
travleriy ir 6 laivy ”baziy“ (dideli jmoni-
niai laivai), kurie 1956 m. pagavo 469,000
centneriy Zuvies, vienu penktadaliu dau-
giau nei 1955 m. 1951 m. Lietuvoj tebuvo
tik 2 tolimosios zvejybos laivai. Iki 1960 m.
produkcija zadama pakelti iki 1,350,000 cent
neriy...“

Nors tas laivynas yra Klaipédoj ir daz-
nai skelbiamas Lietuvos vardu, taciau su
Lietuvos tukiu mazai ka bendro turi ir lie-
tuviai, spéjant i§ jvairiy duomenu, mazai
prie juros prileidZziami. Tai yra budinga vi-
siems pavergéjams: neleisti pavergtiesiems
uzsiimti jurininkyste. Tokiy pavyzdziy is-
torijoj nemaza, pav. latviams buvo drau-
dziami visoki juriniai verslai nuo pat vokie-
¢iy jsigaléjimo Latvijoj iki vokieciy baronu
valdzios susilpnéjimo 19 a. pradzioj.

Lenkijos laivininkysteé.

Dabartinis Lenkijos laivininkystés pla-
nas, kuris baigiasi 1960 m., numato padidin-
ti prekybos laivyng iki 650,000 BRT. Tuo
atveju laivynas aptarnauty 25% Lenkijos
uosty apyvartos. Siuo metu po lenky vélia-
va yra 75 laivai su 333,000 BRT. Iki plano
pabaigos numatoma savose laivy statybos
dirbtuveése pastatyti 32 laivus, pakeliant to-
naza iki 520,000 BRT, gi likusius 130,000
BRT pirkti uzsieny. Devizy sukélimui nu-
mato parduoti mazai pelningus keleivinius
laivus.

Dabartinis Lenkijos laivynas yra seno-
kas: 27,9% laivy statyti prie§ 25 metus, o
naujesniy iki 5 mety senumo téra 11,9%.
Laivy didesniy uz 4000 tdw grei¢io vidur-
kis 11,8 mazguy.

Lenky laivy statybos dirbtuves yra ne-
menko pajégumo. 1956 m. buvo baigta 59
laivai su 103,000 tdw, 16,5% daugiau nei
1955 metais. Nuostabu tik tai, kad 89% nau-

25

jai pastatyty laivy yra su garo masina, kit
renama anglimis. Tik 36% naujai pastatytu
laivy liko kraste, kiti nuéjo eksportui. Tur-
bat duoklé S. Rusijai.

Tipingi pirkimai — pardavimai.

(Per pirmag 1957 m. ketvirtj):

"Gogovale“ (Liberty tipo) 10, 150 tdw,
statytas 1942, tikrintas 1954, kaina 550,000
svary sterlingy, pirko anglai.

"Amazone“ (kurenamas alyva), 2,390 tdw,
statytas 1924, tikrintas 1953, kaina 95,000 sv.
sterl., pirko italai.

”Baron Douglas®, 6,590 tdw, (kurenamas
alyva), statytas 1932, tikrintas 1954, kaina
220,000 sv., pirko italai.

”"Great Hope“, 3,612 tdw, statytas 1926,
tikrintas 1955, kaina 130,000 sv., pirko italai.

Tanklaivis ”El Caribe“, 1,435 tdw, sta-
tytas 1944, tikrintas 1956, kaina 60,000 sv.,
pirko graikai.

Tanklaivis ”Storanger”, 14,504 tdw, sta-
tytas 1930, tikrintas 1951, kaina 700,000 sv.,
pirko Svedai.

Tanklaivis “Peter, 580 tdw, statytas
1936, tikrintas 1952, kaina 30,000 sv., pirko
italai.

Sunkvezimiy — priekaby laivai.

Labai jdomus savo paskirtim laivas pra-
dedamas isbandyti JAV. Bendrove MIT —
Trailer Ferry Inc. perstaté laivg Carib
Queen“, 8039 BRT, pritaikydama pakrau-
tom priekabom pervezti. Laiva iSnuomavo
JAV Armija ir nesenai paleido pirmai ke-
lionei i§ New Yorko i San Nazaire ir Bre-
menhavven su 97 pakrautom priekabom ir
89 kitokiais sunkvezimiais. Krovinys treile-
riuose nuo kelio uzvaziuoja ant laivo, o pa-
skirties uoste nuvaziuoja ant kelio. (Roll -
on, rool - off). Su Siuo laivu yra pradétas
rySys tarp Amerikos ir Europos keliy tink-
lo. Manoma toki laivai galéty bati sékmin-
gi gabaliném prekém, kurios be perkrovi-
my atriedéty nuo siuntéjo iki gavéjo. Tiki-
masi busiags ypa¢ parankus kariuomenés ap-
rapinimui. Minéta bendrove statydinasi ki-
tus du specialius laivus linijai tarp Ameri-
kos ir Europos.

American Hawaiian Steampship Co. sta-
tydinasi jau 10 laivy, kuriy ilgis 254 m, plo-
tis 30 m ir greitis 25 mazgai. Vienas laivas
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patalpins 538 pakrautas priekabas. Laivai
plaukios Pacifike ir tarp rytiniy bei vakari-
niy JAV kranty. Vietoj vaziavimo skersai
Amerikg keliais, priekabos perplauks lai-
vais ir kitoj pakrantéj riedés i uosto uznu-
garj. Manoma apsimokéty sunkvezZimius —
priekabas paimti nuo kelio ant laivy tarp
Floridos ir New Yorko.

1939 m. j Sventosios uosta iplauké pir-
masis jary laivas.

Austrija planuoja laivyna.

Pastaruoju laiku Austirjoj gyvai susido-
méta savo jury laivyno iSugdymu. Ir jie
mégina, Sveicarijos pavyzdziu, darytis ne-
priklausomais jariniame transporto. Susisie-
kimo ir elektros ministerija paruo$é austry
veéliavos jaroj istatymo projekta, kuriame
numatyta leisti dalyvauti Austry jary laivi-
ninkystés bendrovése ir svetimam kapita-
lui iki 25%. Austrijoj dar liko Siek tiek ja-
riniy tradicijy i§ Habsburgy laiky, kada jie
turéjo nemaza laivyna.

San Marino véliava,

Italy valdZia grieztai prieSinasi San Ma-
rino pastangoms atidaryti pas save laivy
registracija, kuria yra suinteresuotos kai

kurios graiky ir italy laivvininkystés bend-
roves.

Tokiu "veéliavos bizniu“ senai veréiasi
Panama, o po pastarojo karo kai kurios ki-
tos vidurinés ir piety Amerikos valstybés.
Ypac¢ pasiseké Liberijai, kuri prie§ pastaraji
karg neturéjo né vieno laivo, gi 1955 metais
jau buwo laivynas, ketvirtas savo didumu
pasauly, su 3,999,000 BRT. Tie laivai dau-
gumoj yra JAV ir kity krasty bendroviy.
Liberija savy laivy i$ viso kazin ar turi, bet
tas veéliavos suteikimas svetimiems laivams
duoda neblogas pajamas uz registracijos mo
kesti. Dar naudingiau laivy savininkams,
kurie pabéga nuo savo krasto aukS$ty mo-
kesCiy ir jvairiy kity nemalonumy, pav.
unijy ir pan.

San Marino, budama Italijos apsupta, ne-
gali nesiskaityti su jos norais, taciau tikisi
susitarti, atsisakydama duoti savo véliava
italiskiems laivams.

Teritoriniai vandenys.

Islandija, prie§ keleta mety iSplétusi sa-
vo teritorinius vandenis iki 6 jurmyliy, su-
kélé nemaza politinio véjo suinteresuotuose
Europos krastuose, ypa¢ Anglijoj, nes labai
susiaurino svetimiems laivams' Zvejojimo
plota apie Islandija. Dabar, gin¢ams apri-
mus ir anglams prie to prisitaikius, Islandi-
ja jau ruoSiasi iSplésti teritorinius vandenis
iki 12 jarmyliy.

Guminés gelbéjimosi valtys.

Per 1956 m. paskendo 4 angly Zvejybos
laivai. Juy jgulos iSsigelbéjo iSimtinai iSpu-
¢iamomis gelbéjimosi valtimis. Anglijoj ruo
§iama nuostatai toms naujoms gelbéjimosi
priemonéms, nes kai kurie Zvejybos laivai
jprastines medines ar metalines galbéjimosi
valtis visai panaikino.

TECHNIKINE APZVALGA

Du didziausi léktuvams takai padaryti
Limeston, Maine, ir Portsmouth, New Ham-
pshire, aerodromuose. Jie yra po 4 km il-
gumo, po 100 m platumo, skiriami léktu-
vams B -52, 200 tony svorio; ju sparny pla-
tumas yra 61 m. S K
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Polivinylo chloridas naudojamas gami-
nimui lankséiy sujungimy kanalizacijos
vamzdziy tiesime. Polivinylo chloridas yra
atsparus rugStims, Sarmams, tirpintojams,
dujoms ir riebalams, kurie paprastai bina
randami atmatose.



MAGNIO REIKSME DIRVOZEMIUI, turin-
ciam azoto traSy, buvo ilgus metus studijuota Olan-
dijoje. Siy tyrimy apraSymas buvo Zurnale "Plant
and Soil“ 7,341 (1956). — Tyrimai parodé. kad avi-
zoms, pasétoms puoduose, netritksta magnio, jeigu
zemén bana déta natrio nitrato arba kalcio nitrato
su, arba kad ir be 0.4 g. magnio sulfato — septahid-
rato. Gi avizos, augintos Zeméje, turincios tiek pat
magnio ir amonio sulfato arba amonio nitrato kaip
azoto Saltinj, rodé didelj ar mazesnj Mg trikuma. Sio
triikumo daline priezastimi buvo Zemés pH nukriti-
mas dél ten esamo sulfato, tac¢iau pagrindine prieZas-
timi buvo buvimas amonio iony, kurie antagonistis-
kai veikia Mg paémima i$ Zemes. Siuos davinius pa-
tvirtino ir 10 mety uztruke¢ bandymai laukuose (Olan-
dijoj) su avizomis, bulvémis ir kukuruzais. Bandy-
mai taip pat parodé, kad ir kalio ionai i§ kalio nit-
rato antagonistiS8kai veikia Mg paémima i§ Zemeés.
Bandymuose Mg trikumo laipsnis augo kartu su azo-
to kiekiu, kuris buvo détas j dirvoZzemj kaip amonio
ionas. Mg trikumas yra pagrindiné priezastis pasélio
menko augimo rugsc¢iame dirvoZemyje. Jis gali buti
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pasalintas, dedant j dirvozemj MgO ir kalcio nitrata.

CHEMINIU PRODUKTU IMPORTAS j JAV 1940
m. buvo 80 mil. dol., gi 1955 m.— 225 mil. dol. Svar-
biausios priezastys cheminiy medZiagy importo augi-
mo yra: zemesnés zaliavy kainos, uzsienio cheminés
pramonés pazanga, uZsienio pramonés prisitaikymas
gaminti reikalingus Amerikos rinkai produktus, Ame-
rikos cheminés pramonés augimas — pareikalavimas
didelio kiekio zaliavy.

—_—Q —

CHEMIJOS ENCIKLOPEDIJA — "The Encyclo-
pedia of Chemistry* neseniai i$éjo i§ spaudos. Kny-
goje yra 1037 puslapiy. Joje randame Ziniy apie pag-
rindines medziagas, chemikaly klases; taip pat palie-
¢iami tokie dalykai, kaip atominé energija, saugumas,
pakavimas, oro tyrumas. Yra ir biografiniy daviniy
apie zymiuosius chemikus. — 850 jvairiy raSiniy yra
paruosti 500 autoriy. Knyga isleido Reinhold Publi-
shing Co., New York. Vyt. B.

—_— —

I$ musy veiklos

BOSTON, MASS .

—I5 Bostono ALIAS sk. 1956 - 57 mety veiklos.

Skyrius turéjo penkis susirinkimus, per kuriuos buvo
skaitytos Sios paskaitos: 1. R. Budreika — Sv. Lauryno upés
uztvanky ir jégainiy statyba, 2. J. Vasys — Bostono centriné
arterija (abi paskaitos buvo iliustruotos hréziniais hei vaiz-
dais), 3. prof. Ig. Konéius — Lietuvos kaimas ir miestas
pries T Pasaulinj Kara, 4. Vyt. Ziaugra — Pokarinis Vokie-
tijos atsistatymas ir 5. F. Giedrys (buves Lietuvos teniso
Cempionas) — 25 njety sportings veiklos atsiminimai. Be to
svedias p. Subatkevicius padaré pranciima apie jspidzius is
Kolumbijos. Pries J. Vasio paskaita buvo padaryta iSvyka
Bostono arterijos statybai apzitiréti vietoje, daugiausia dé-
mesio kreipiant jotunelius, kurie savo pobiidziu ir didumu
gal yra tuo tarpu vieninteli kraste.

Susirinkimai huvo daromi nariy butuose ir tarpusavio
hendravimui sustiprinti po kickvieno susirinkimo vyko alu-
tis. Susirinkimus lanké 60 - 65% nariy. Taip pat €ia jdomu
pazyméti, kad nario ir kitus mokeséius yra uzsimokéje net
90% visy nariy.” Lietuvos laisvinimo reikalams Siais metais
nariy huvo suaukota apie 450 doleriy. Be to skyrius Selpia
arch. A. Funkg, Vokietijoje.

Geguzés 19 d. huvo padaryta skyriaus nariy ir ju seimy
isvyka | garsiojo Atlanto iskysulio Cape Cod lietuviska va-
sarviete Banga. Cia buvo gryname pusyno ore pasportuota,
pavaikséiota, 0 po kavatés ir pasokta. Be to buvo jvykdyta
koncertiné programa, kuria - atliko inzinieriy atzalynas:
Rimas Manys akordeonu ir Rimantas Budreika smuiku, o
inzinieriy zmonos solistés St. Daugéliené ir Jadvyga Adoma-
vidiené padainavo dainy, akompanuojant inz. V. Adomavi-
icui ir Ritai Daugélaitei. Inz. 1. Manio huvo paskaityta savo
humoristinés kiiryhos.

Galima bty dar pazyméti, kad Bostono sk. nariy ne:

25% dalyvavo ir aktyviai reiskési IV ALIAS - PLIAS
suvaziavime Philadelphijoje (1956 m. rugséjo meén.). Taip
pat Sig mety Technikos ZodZzio Nr. 1 yra uzpildytas Bostono
sk. nariy raSiniais.

Prie Bostono sk. priklauso nariai gyvenantieji net iki
80 myliy atstumo, ir kituose steituose, tai kolegos: K. Dau-
géla — Bedford, N.H., F. Giedrys — Dover, N.H. ir St.
Malénas — Andover, Mass.

Paskutiniame prie§ vasara susirinkime buvo nutarta nau-
josios sk. valdybos rinkimus nukelti iS pavasario, kaip buvo
iki Siol, i rudenj, todél dabartinés valdybos, kuria sudaro
pirm. R. Budreika ir nariai E. Cibas ir J. Krisciukaitis, ka-
dencija pratesta iki rudens.

J. Kubilius ir E. Lapas savo jmonéje.

MELROSE PARK, TLL.

— MELPARK TELEVISION CO — tai televizi-
Jos, radio ir elektriniy namy apyvokos reikmeny
krautuvé ir taisymo dirbtuvé (114 N. Broadway),
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BULK RATE

kurig jkiré 1956 m. rugséjo 1 d. musy S-gos narys
Eduardas Lapas ir Jonas Kubilius. Jie abu ¢ia Ame-
rikoje yra baige DE VRY Televizijos ir Radio Insti-
tuta Chicagoje.

PaZymeétina, kad inz -E. Lapas jau 1951 m. pri-
sidéjo, kaip dalininkas, kuriant inz. A. Seménui Te-
levizijos kompanija "DAINA* Chicagoje, Bridgepor-
te. Po to jis dirbo G. I. Television and Appliances,
kaip "service manager", kol atsidaré savo jmone. E.
Lapas Lietuvoje studijavo V. D. U-te mechanika,
Vokietijoje — dirbo Telefunken fabrike.

Gi, Jonas Kubilius studijavo Tuebingeno Karl
Eberhard Universitete ekonomijg. Amerikoje, atitar-
naves kariuomenéje serzanto laipsniu ir baiges Tele-
vizijos Instituts, dirbo didZiosiose Chicagos teleVizi-
jos jmorése: Hudson — Ross ir Crosby.

Tenka tik dziaugtis, kad jiems Sis darbas sekasi,
aptarnaujant ne tik vietinj Melrose Parka, bet ir ki-
tas apylinkes, ir kad jy technisku ir prekybiniu dar-
bu visi yra patenkinti.

K ANADA

® Montrealis. ISrinkta nauja PLIAS valdy-
ba: P. Mazeika (pirm.), Dargis ir Kubilius. Narys
rysiams V. Stankeviéius. Revizijos komisija: Aniolau-
skas ir Viléinskas.

® Montrealis. Sunkiai susirgo inz Juozas
Bulota. S. m. birzelio 24 d. dr. J. Segamoga padaré
skrandzio operacijg, po kurios ligonis jauciasi gerai.

® Toronto. Lietuviy jsteigta medzio apdirbi-
mo bendrové "Silve*. Gautas leidimas su numatytu
$100,000 veikimo kapitalu. Bendrové jsigijo Pemb-
rooke lentpiuve. B-vés prezidentu isrinktas Vikto-
ras Petraitis.

CHICAGA

® Kazys PriSmantas jau kuris laikas, 1805
W. 46 St., yra jsteiges tautinio meno audiniy audyk-
lg "JUOSTA". Visuomené apriipinama lietuviskais
kaklarais¢iais, juostomis ir Siaip kitais tautiniais ra-
bais.

Kazys PriSmantas Lietuvoje buvo pasiZyméjes ran
kiniy .audimo stakliy meisteris. Taip pat jis dirbo
kaip Amaty Mokykloje audimo srities instruktorius.
Vokietijoje, Wuerzburgo stov., jis vél pasidares stak-
les ir kitus reikalingus jrengimus siuly paruoSimui,
tesé 5j darbg tremtyje, o atvykes i Amerikg — jis
vis daugiau savo veiklg pledia.

TECHNIKOS ZODZIO PRANESIMAI

® Sio numerio turinys buvo sudarytas daugiau-
siai i§ Clevelando sk. kolegy atsiysty straipsniy. Jy
dalis panaudota ir kitiems numeriams. Sekan¢iam
numeriui; kurj redaguoja prof. S. Kolupaila, atsiunté
pluosta medziagos Detroito sk. kolegos. Toks paskiry
skyriy organizuotas talkinikavimas yra labai reiks-
mingas.

TZ nr. 5 telkti medZiaga yra pakviestas ALIAS
New Yorko skyrius. Tikimeés, kad ir kiti skyriai ne-
pamirs savo pareiga atlikti. Laukiame paramos straip-
sniais ir korespondencijomis tiek i§ skyriy kolegy
(organizuotai), tiek ir i§ pavieniy kolegy, gyv. jvai-
riuose krastuose.

ALIAS ir PLIAS visy skyriy valdybos prasomos
nuolat informuoti T. Zodj apie savo ar skyriaus na-
riy veikla.

® TZ techn. redaktorius praso bendradar-
bius atkreipti démesj, kad straipsniai bty raSomi
paliekant tarp eiluéiy didesnius tarpus. BréZiniai ir
iliustracijos turi bati pateiktos ne kartu su tekstu,
bet atskiruose lapuose. Straipsniuy autoriai prasomi
priradyti ir angly kalba savo str. antraste.

@ TZ administratorius kviedia malonius skaityto-
jus, kuriy prenumerata jau pasibaigus, nedelsiant at-
siskaityti. Apie adresy pasikeitimus tuoj pat infor-
muoti.

—_— ) —
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ATITAISYMAS
Sm. T. Zodzio Nr. 2, 8 psl. kairioje skiltyje,
5 eilutéje iS virSaus vietoje zodzio “pat” turéjo
biti “pav.”
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