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III metai

LIETUVOS PRAMONE *
Dipl. inz. St. Maziliauskas, Boston

Kalbant apie miusy krasto pra
mone, tenka pazvelgti i minera-
liniy ir organiniy Zaliavy padéti,
tam tinkamy Zmoniy ir kapitalo
klausimus ir Siaip bendras pre-
kybines salygas.

Lietuvos mineralinés 7aliavos

Prisiminkime truputj istori-
jos. Lietuvos nepriklausomybés
pradZioje ir besikuriant misy
pirmajam universitetui, Siy Za-
liavy klausimams ir Siaip geolo-
gijos mokslui tuo laiku autori-
tetas buvo kalny inZinierius Ta-
masauskas. Jis buvo daug metny
tarnaves Rusijos angliy kasyk-
lose, o sugrizes i tévyne, buvo
paskirtas organizuoti geologijos
institutg (katedra) ir daryti mi-
neraliniy Zaliavy jeSkojimus he-
sikurianc¢iai Lietuvos pramonei.
Tam reikalui Lietuvos vyriausy-
bé skyré ir papildomas lésas.
Délto kurj laika geologijos ka-
tedra laiké savo arklius, o véliau
ir automobilj naudojo. Sias eilu-
tes rasantiam teko dar po uau-
gelio mety, darant inventoriza-
cija, uztikti inZinerinés geologi-
jos katedros turto knygose fi-
guruojant—balnus su bizinais...

Per valséiy valdybas ir jval-
riais kitais keliais buvo surenka-
mos Zinios apie pavirsiuje mato-
mas vertingas Zemés zaliavas ir
tuomet geologijos katedros zmo-
nés vykdavo ten vietoje istirti.
Vienoje i§ tokiy kelioniy inz. Ta
maSauskas pavarges susirgo
ir véliau miré. Zinoma, tuo lai-

* Red. pastaba: Sioji tema auto-
riaus suskirstyta j 3 dalis: minera-
linds Zallavos, organinds Zaliavos ir
Ju  panaudojimas bei pritaikymas
Lietuvos salygoms,

Tolimesnés dalys bus atspausdin-
tos sekandiuose TZ numeriuose,

ku buvo domeétasi tik tuo, kas is-
eina i pavirSiy. Istirti Lietuvos
geologine struktura ir prie Za-
liavy ieskojimo eiti sistematis-
kai, tuo metu nebuvo nei laiko,
nei tam pasiruoSimo. Tokiu pat
budu buvo uztiktos ir jvertintos
cementui zaliavos Valkininkuo-
se dar prieS pirmaji Pasaulinj
kara. Prof. Juodelés pastango-
mis ir vadovavimu lietuviy nen-
drové buvo ten ir cemento fab-
rikag pastaciusi. Jei $is cemento
fabrikas per ang karg buty likes
nesugriautas, tai buty visvien po
kurio laiko sustojes, Zaliavoms
iSsibaigus. Toje vietoje pagal
bendrg geologine tos vietos su-
détj, tos rusies zaliavy didesnio
kiekio negalima tiketis — gali-
mi yra tik tam tikro dydzio le.
§iai, kurie yra atsitiktinio po-
biidzio.

Véliau iSaugo ir buvo tinka-
mai paruosti nauji tos risies
specialistai. Vis labiau ir giliau
buvo paZinta Lietuvos gelmiy
sudétis. Tuo atveju mums savo
zemés praeiti pazinti buvo sun-
koka, nes &ia vulkaninis veiki-
mas néra iSvertes i pavirsiy se-
nyju zemés sluoksniy, kaip yra
Iralnuotose Salyse, o daryti gi-
livosius grezimus buvo perbran-
gu, ypatingai kai jie yra tik mok
slinio pobudzio. Délto buvo ren-
kamos Zinios, greziant gilesnius
sulinius jvairioms pramonés imo
néms ar gelezinkeliams. IS ju
giliausias yra Raseiniy pieninés
Sulinys, pasiekes 330 metry. Kas
yra toliau, tenka spélioti, re-
miantis kaimyniniy krasty geo-
loginémis Ziniomis, kurios daz-
niausiai biina taip pat labiau teo-
retinés.

Taigi, misy krastas minerali-
niy zZaliavy atzvilgiu yra dar la-
bai mazai istirtas. Délto yra ne-
malonu girdéti, kaip daugelis net
Zymiy misy geografy ir vado-
véliuose kartoja, kaip kokia ak-
sijoma, kad miusy kraste, esa,
svarbesniy zemés turty néra(!).

Be to, pas mus pagrindiniai
zemés sluoksniai yra pridengti
gana storu pavirSium ledyny sa-
nasy. Tik kai kur, mazais plo-
tais, pagrindiniai sluoksniai ma-
tosi atvirai. Siaip, viskas pa-
dengta ledyny sanaSom, more-
na, — net iki keliasdeS$ims met-
ru storumo. Tiesa, ir morenoje
randame Sio to vertingo, pavyz-
dziui, daug neblogy molyny,
nors ir netaip ,dideliais plovais
zvyro ir t.t. Siaip, ji tarnauja ir
save iSsiperka savo dirvozemiu.
Zinoma, gal kiek ir nemalonu,
kad miisy kiemas taip gausiai
uzverstas i§ kaimyny suneStom
“saslavom”, taciau ledynali, lyg
lkoks genialus skulptorius, su
formavo nuostabiai grazy miisy
téevynés pavirSiaus reljefa, ypa-
tingai Rytu Lietuvos, kurio gro-
ziu ir taip Zavingu ivairumu nie-
kuomet negali atsidziaugti ir,
svetur iSvykes, niekur nieko pa-
nasaus neuztiksi ir vien il-
gesiu Lietuva minési...

Tadiau jei morena, kaip ko
kius patalus, nuo Lietuvos nu-
klotume, koki geologini sluok-
sni pamatytume? Pagal geolo-
ginj praeities laiko suskirstyms,
eina Tercijeras, kurio laiku su-
sidare sluoksniai kituose kras-
tuose yra gaustis jvairiom ver-
tingom medziagom, taéiau pas
mus ju néra, uzliejusi palaips-
niui jira, juos nugramde, nu-
plové. Sekantis laikotarpis yra
Kreida, taciau jo sluoksniai den
gia tik Suvalkija, o kitose Lie-



tuvos vietose iStiko juos auks-
¢iau minétas likimas. Po jo eina
Jura, kurio sluoksniai iSsitiesia
ir per visus ZemaiCius, tadiau
nutritksta ir dingsta Ryty Lie-
tuvoje. Toliau sekantieji sluoks-
niai, Trijas ir Permé, neaiSkiai
tarpusavy iSskiriami, ¢ia yra
palike tik siaurg savo sluo%sniu
ruoza, einantj j Siaure per Lie-
tuvos viduri. Toliau eity Karbe-
nas, kitur savo turtais garsis
sluoksniai, taciau Lietuvoje jo
dar nerasta. Jei bus rastas, tal
tik Zemaiiy pamary, nes ten
dar néra pergrezti pirmiau ei-
nantieji sluoksniai, pav., Jura ir
k. Tafiau Ryty Lietuva, prude-
dant mazdaug nuo vidurio, yra
padengta sekanédio laikota.pio,
Devono. Taigi, po morenos §ioje
vietoje tuojau prasideda Sie la-
bai seni zemés sluoksniai, Vi-
durinis Devonas. Virsutinis De-
vonas ir visi ankstyvesnieji
sluoksniai Siose vietose buvo ma
riy nuplauti. Ar po ju toliau
sekantieji sluoksniai eina per
visg Lietuvg ar kur nors nutriik-
sta, to dar niekas nezino, nes
jie dar Lietuvoje niekur nebuvo
pasiekti. Taciau yra tikras da-
lykas, kad Lietuva yra kelis kar
tus buvusi po juromis. Taciat
didesné dalis jos praeities yra—
buvusi. po vandeniu. Dél to ir
mineralinés zaliavos, ¢ia randa-
n os,"ir kur'y galima tikétis su-
rasti, yra susicariusios jluros
nuosedy keliu. Yra apskai¢iuo-
ta, kad bendras susidariusiyjt

zemés sluoksniy storumas gi
lyn, pavyzdziui, Vakary Lietu
voje yra iki keliolikos Simty mef
ry. Po ju eina kietasis—akmens
pavirsius. IS ryty per visa iie
tuvy eina léta sinklinalé, sluvks
niy kritimas, palinkimas Zemyn,
Baltijos juros link. Zinoma, §is
kritimas tektonikos atzvilgiu tu-
ri aiSkuy rysi su Skandinavijos
kalnais. Ankséiau ilgai buve ma-
nyta, kad Lietuva geologiniu at-
zvilgiu yra Rusijos lygumos te-
sinys.

Siuo metu Lietuvoje yra leng-
vai prieinami ir gausiis gery kal-
kiy klodai, gipso ir kvarco smé.
2

lio. Kvarco smélio sluogsniai ties
Anyksciais eina labai pladiai, ir
buty galima daugely naujy
viety atidengti patogius kar-
jerus. Sis baltasis kvarco smeélis
yra savo kilme ne tercijerinis,
kaip ankséiau kai kuriy geology
buvo paskelbta, tadiau to paties
Devono, tik geologiskai perplau-
tas. Buvo labai jspudinga uztik-
ti netoliese, viename giliame
Sventosios Slaito atsiSakojime,
pagrindinius labai stambaus ir
rudo smeélio Devono sluoksnius.

Be to, miisy Devonas yra tur-
tingas ir dolomitais, kurie ties
Pakruojumi ir kitur iSeinabeveil.
i pavirsiy ir yra labai kieti. To-
se vietose juos galima lengvai
eksploatuoti. Tai yra gana puiki
statybiné medziaga, i kuriy J
A. V. ir daugely kity krasty yra
statomos baznycios ir Siap jvai
ris rimai. Latviai jau seniav
savo dolomitus yra iStyre i
techniSkai jau gana placiai nau
dojo. Jie kai kada biina naudo
jami ir cheminéje pramonegje
Jy prastesnieji ir atskalos pui
kiai tinka gelezinkeliypabégiam:
ir kt. Truputj giliau kai kuriose
Lietuvos vietose yra gausu an
hydrito. Pavyzdziui, net ir pc
Kaunu eina jo sluoksniai. Moder
niai technikai 200 metry gilumc
Sachtas iki jy padaryti yra laba
lengva. Siuo metu girdime, kac
anglai yra pagering metodus
kaip i§ anhydrito gaminti sieros
rugsti ir Sios rasSies gamyba ar
timiausiu laiku pradés. >

Lietuvoje galima tikétis sura
sti valgomos druskos. Salia jos
(vir§ jos) visuomet yra rauda
mos ir kitos druskos, pav., ka
lio druska ir kt. Ji pasitaiko dau
gelyje ivairiy sluoksniy. Ji ja
yra Kkeliais grezimais uztikts
(vienas jy tuojau buvo apgaub-
tas paslaptimi), tadiau buvo abe
jojama, ar tik ten nebus tik at-
skirti lesiai. §i druska biity zalia-
va kitai pagrindinei pramonés
riSiai, druskos, o kartu, waip
paprastai, ir visai eilei kity $a-
lutiniy cheminiy medziagy, pav.,
sodai ir kt.

GeleZies ir kity metaly riida
yra taip pat susidariusi dél jo-

ros selektyvinés kristalizacijos,
tam tikroms aplinkybéms vei-
kiant. Pavyzdziui, pamaZu jura
pasitraukdama i§ ryty, vargu ar
ji buvo tiesaus kranto. Greiéiau-
sia, kad ten buvo visa eilé ramiy
lagtiny, kuriuose jvairios druskos
selektyviskai ir iSkrenta. Kur§iy
marios, jei nebuty tokiy dideliy
tekancéiy upiy judinamos Ne-
munas), bty gal biidingas Sic
laiko lagilinas. Pries §j karg prof.
SleZevi¢ius magnetiniais mata-
vimais uztiko gelezies ridos péd-
sakus ties Birzais. Gal dar la-
biau lauktini tos riuies atiden-
gimai arciau Baltijos jiros. Veé-
liausi vokie¢iy tos rusies tyri-
mai parodé Rytprisiuose, neto-
li Lietuvos, dideles magnetines
audras, nukrypimus, kurie rodo,
kad tose vietose kur nors giliai
yra gausiis metalo sluoksniai.

Nebus fantazija, jei galvosi-
me ir apie Zemés aliejaus, naf-
tos, suradima savo tévynéje. Sis
produktas yra taip pat mariy
“vaikas”, o jo buveiné dazniau-
siai riSasi su sinklinalémis. Tai-
gi, prie Balitjos juros gilesni ty-
rimai gali atidengti gausius ze-
més turtus.

Siuo metu yra iSdirbta labai
daug jvairiy metody pirmimams
Zemés  gelmiy  “apéiupinéji-
mams” remiantis skirtingu me-
dziagy pralaidumu ir kitom ju
savybém. Ir tik po to yra da ‘o-
mi gilieji grezimai, kurie gali
siekti net keliy tiukstanéiy metry
gilumo. Zinoma, Lictuvoje nega-
lima laukti surandant tokiy me-
dziagu, kurios susidaré meta-
morfozés keliu, stipraus vwka-
ninio veikimo metu. Misy kra3-
to tolimoji praeitis buvo, paly-
ginti, gana rami. Nerasime ¢ia
ir tos rusies medziagy, kurios
susidaro arizonos, tropinése ir
pan. srityse. Délto yra nejtikéti-
ni vieno musy geologo spélioji-
mai apie galimus suradimus
kaolino ar kokio Kkito battojo
molio Suvalkijoje, kad ir krexdos
laikotarpio sluoksniuose. Ir pa-
leografijos atzvilgiu ir paleok-
limato salygose vargu ar tam
palankios aplinkybés ¢ia galéjo
ilgesniam laikui susidaryti. Taip
pat ir akmens anglies suradi-
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mas, kad ir surastume karbone,
maziausiai ¢ia lauktinas.

Taciau dar daug svarbiy me-
dziagy misy zemés gelmeése bus
surasta, kai bus padaryti nuo-
dugnesni tyrimai. Lygiai ir k-
tuose krastuose suranda vis nau
jus zemés turty Saltinius ir dar
cdaugiau tikisi surasti. Kartais
svetimieji Lietuvos galimais Ze-
més turtais labiau domisi, negu
mes patys. Ir soviety centrinés
geologinés jstaigos, pirma kartg
Lietuvg uzémus, planavo dia da-
ryti daug giliyju grezimy, tadiau
kas Siuo metu ten yra daroma,
mazai kas galima Zinoti. Gal bit
ir strateginiai sumetimai ju -ie$-
kojimus ir pramonés kiirima yra
nukreipe i kitas vietas. Taéiau ir
esant toli nuo Lietuvos, sekdami
geologing pazanga ir naujaja
jos technika, galims daugiau
Sviesos gauti ir savo krasto geo-
logijai ir jvairiy technikiniy pa-
naudojimu perspektyvai.

_0_.

A. A. INZ B. VALYS

S. m. liepos 2 d. miré Bostone
ALIAS Bostono skyriaus narys
inZ. Borisas VALYS. Jis gimé
1897 m. lapkricio 28 d. Petrapi-
lyje. 1913 metais baigé Realing
Gimnazija Liepojuje su aukso
medaliu; tais pat metais jstojo i
Petrapilio Inzinerijos Instituta,
kurj baigé 1918 metais ir ty pat
metu pabaigoje atvyko i Mazei-
kius, kur kartu su inz. Kostu
Savickiu suorganizavo Mazeikiy
gelezinkeliy ruoZza ir éjo RuoZo
V-ko padéjéjo pareigas. 1923 m.
buvo paskirtas Klaipédos kelio
ruozo virsininku. Klaipédoj isgy-~
veno iki 1935 mety. Véliau buvo
perkeltas i Kauna, Gelezinkeliy
Valdybon, kur iStarnavo iki
1941 m. jvairiose pareigose.

Karo metu (1941 m.) iSvyko i
Vokietijg ir dirbo jvairiose mies-
ty savivaldybése kaip inzinierius.

II Pasauliniam karui pasibai-
gus, apsigyveno tremtiniu sto-
vykloje Uchtéje. 1946 metais
emigravo Anglijon ir kurj laikg
désté angly kalbg tremtiniams,
véliau dirbo kaip anglu kalbos
vertéjas Hull mieste. IS ten per-
sikélé i Manchester, kur dirbo

braizytoju savo specialybéje. I
JAV atvyko 1951 mety gruodzio
27 dieng ir apsigyveno Bostone,
kur dirbo Stone & Webster fir-
moje kaip “designer”. Kolega
V alys mégo savo darbg ir jam
buvo gerai pasiruoSes. Nuo pat
savo jaunystés jis mégo spurtg
ir visur, kur tik gyveno stengési
ji organizuoti. Blidamas tik 14
mety, jau laiméjo teniso varzy-
by pirmenybes. MaZeikiuose bhu-
vo suorganizaves futbolo ekipa,
Klaipédoje isteige K. S. S. teni-
so sekcija, Kauno Jachtklube ir-
gl jsteigé teniso sekcija. Kolega,

a. a. inZ. B. Valys

Valys dalyvavo Sauliy S-goj
ir buvo jos aktyvus narys.
Paliko zmong Jadvyga, sinu
Aleksandra 15 m., dukterj Alek-
sandra ir jos vyra Ceslova Dau-
kanta, gyv. Bostone, dukterj He-
leng ir jos vyra Vlada Dousa,
gyv. Australijoj, o taip pat Svo.
gerius  Juozg Dovydéna, gyv
Kanadoj ir Leona Verbicka.
Velionis palaidotas Roxbury
Mass., Sv. Mykolo kapinése.
J. D.
—0—

ATVIRAS LAISKAS

ALIAS skyriaus Chicagoje pir
mininkui Dipl. inZ. J. Lenkeviéiu

Gerbiamasis,

Atsakydamas | Tamstos ma
lony kvietimo rasta (8. m. gegu
zes 20 d.) dalyvauti ALIAS Chi
cagos Sk. visuotiname collegy
susirinkime mano 75 mety am
Ziaus sukaktuviy proga §. m.
geguzés m. 24 d. 3 val. Holly
wood svetainéje (2417 W. 43 St.
Chicago) ir dalyvaves tame gar
bingame susirinkime ir suruo$.

tame pobiivyje su miisy collegos
J. Muloko jdomiai iliustruota pa-
skaita apie charakteringus mu-
sy tautai architektiros puaZy-
mius, s u jteikimu man AILAS
garbés diplomo, s u sveikinimais
ir pagarbos pareiSkimais: su
mielyju collegy suaukota man
kolektyvia dovana ($330.00) ir
asmeniskai nuo prof. S. Kolupai-
los ir prof. S. Dirmanto iteikto-
mis buvau nepaprastai maloniai
nuteiktas ir giliai nepamirsta-
mai paveiktas.

Todél kupinas nepamir§tamy
ispudziy reiskiu mano didelj de-
kingumag:

1. ALIAS Chicagos Skyriaus
Valdybai uz grazia iniciatyva pa
gerbti jvykdytu biidu,

2. ALIAS Centro Valdybui,

mane sveikinusiems ZodZiu:

3. prof. V. Bir¥i$kai,

4. prof. S. Kolupailai,

5. prof. S. Dirmantui,

6. Teis. J.Talalai—Aukstesniyjy
braizytoju kursy ir Liet. Trem-
tiniy Teisn. Chicagos Sk. vardu,

7. Dipl. inz. K. Burbai — TZ.
bendradarbiy vardu

8. ALIAS C. V-bos viceprm.
dipl. inz. A. Seménui — C, V-bos
vardu,’

9. Dipl. inz. J. Lenkeviciui —
ALIAS Chicagos Sk. vardu,

10. Visiems skaitlingai daly-
vavusiems susirinkime ir pobu-
vyje mieliems collegoms ir ma-
loniems sveciams,

11. Visiems, kolektyvig dovas
ng parémusiems, ir asmenitkai
jteikusiems,
ir 12. Clevelando PLIAS Sk. Val
dybai uz sveikinimg - telegramg.

Didziai dékingas —

Jiisy collega prof. J. Simoliiina$

Racine, Wisc.



“Technikos ZodZio” skyrius

LAIVININKYSTE
=1 _irZVEIYBA

LIETUVOS JURININKU SAJUNGOS UZSIENY ORGANAS

LAIVININKYSTES TERMINAI IR SAVOKOS

Laivu statybos dipl.

Laivininkysté biidama vieaa
i§ Zmonijos seniausiy, pajégiau-
sin ir pigiavsiu transporto ir susi
siekimo priemoniy, turi visy ji-
riniy tauty kalbose seng ir sa-
vita bei turtinga terminoloyija.
Amziams hégant prie jos suda-
rymo yra prisidéje jureiviai, lai-
vu statytojai, jury pirkliai, uos-
ty ir kanaly administracijos ir
laivy Kklasifikacijos bendrovés.

Lietuviams j jurg isikabinu.
siems dar netaip seniai, stoko-
ja ne tik specifiniy lietuvisky
laivininkystés terminy, bet ir
paskolintu terminy suvienodi-
nimo bei tarptautiniame varto-
jime esanciy ir tiesioginiai asi-
miliuoty terminy tinkamo sus
vokimo bei supratimo.

Miisy negausus jiry spevali-
sty ir mégéju kadras, kuris dau-
gumoje iSaugo arba buvo isau.
gintas Nepriklausomo gyvenimo
laikais, jureiviSkus terminus
daugiausia skolinosi i§ teutonis-
ko ir romanisko zodyno. Pirmu
atvéju deél kaiminystés gerina-
nisks jiry tradicijos Siaurés Eu
ropoje, antru atvéju per tautie-
¢ius, éjusius jiry mokslus Vi-
durZemio jiira supanéiuose kras
tuose. Skoliniai yra daugiausia
naujesnés datos ir néra dar pil-
-nai isipilietine lietuviy kalboje.
Sio skyriaus gkiltyse jireiviai
dabar turi ypatingai puikia pro-
‘ga i8dirbti ir suvienodinti savo
terminologija ir patiekti laivinin
kystés terminy interpretacijy vi-
suotiniam naudojimui.

Tonazas %

Kuomet kalbama apie laivus,
nei§vengiamai tenka susidurti
su tonazo sagvoka, kuri naudo.
jama ne laivo svorio, o laivo ti-
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inZ. L. Balsys

rio arba talpos apibrézimui. To-
nazas, bendrai paémus, yra ar-
bitrarinis laivo talpos matas, ir
imamas pagrindu laivo jvairiu
riiSiy navigaciniy mokeséiy ap-
skai¢iavimui, ar tai laivui sto-
vint uoste, ar tai plaukant per
kanalus, ir pan.; nes manoma,
jog laivo tonaZo dydis yra pro-
porcingas laivo pajégumui uz-
darbizuti.

Laivo talpa gali biiti iSreiksta
bruto tonaZu arba neto tonazu.

Bruto tonazas

Si savoka nusako kokia yra lai-
vo talpa tonaZo dénio, plius tal-
pa jvairiy patalpy vir§ to dénio,
naudojamy krovinio, keleiwviy,
jgulos bei navigaciniy priemo.
niy reikalams — atseit, su ke-
liomis labai smulkiomis iSimti-
mis, talpa visy laivo sandariy ir
betkokiu désniu apsaugoty pa-
talpy. Visg 8ia talpa iSreiSkia re-
gistertonomis, sutrumpintai RT.
— lygiomis 2.83 kibiniy met-
ru arba 100 'kiibiniy pédy. Ka-
dangi Sis tonazas, kaip minéta,
apima visg sandarig laivo talpa,
todél pridedamas italiSkas Zo-
delis “bruto”, ir pats mato vie-
neto pavadinimas pakeifiamas }
BRT.

Neto tonaZas

IS bruto tonazo atémus laive
varomyjil ‘mechanizmy, igulos
ir kitas jvairiais nuostatais de-
taliau nusakomas gérybiu (pre-
kiu gabenimui) ir keleiviy trans-
portui neskirtas patalpas, — at-
geit patalpas neduodancias pa-
jamy gausime laivo neto tona-
7g, iSreiksta tomis padiomis re-
gistertonomis, bet kurios Sio at-
véju jau vadinamos neto regis-
tertonomis arba NRT.

Keliamoji galia

Tonomis, metrinémis, sutrum-
pinantai t, lygiomis 100 kg arba
angliSkomis, sutrumpinai ts,
lygiomis 1016 kg arba 2240 ang-
lisky svary. paprastai iSreiSkia-
ma tuséio, tadiau visiskai jreng-
to (ne kelionén paruosto) laivo
keliamoji galia, tarptautiniai
vadinama ‘“‘deadweight”, sutrum
pintai tdw arba DW. Cia tad tu-
rime reikalg su svorio matais.

Naudingas krovinys

Atéme i§ keliamosiog galios
svori kuro, geriamojo ir kitiems
vidaus reikalams vandens, atsax
eu ir kity “nenaudingy’’ krovi-
niy, gausime ta naudinga krovi-
nio svorj, kurj laivas gali pakel-
ti, nepaZeisdamas visy jiiriniy
krasty ratifikuoty tarptautiniy
saugumo nuostaty jiiroje. Lie-
tuva, rodosi, ju nebuvo ratifika-
vusi. O ty saugumo nuostaty vie
nas i§ pagrindiniy reikalavimu:
reperzengti tam tikros maksima
linés gremzlés, kuria laivas ga-
li naudotis pagal savo statybos
btida ir tipg, tikslingiau pagal
savo klagifikacija, jvairiose jii-
ru srityse bei mety laikotarpiuo-
se. (Jei pvz. pastatyiau laiva
vilny transportui ir po kurio lai-
ko sumanyc¢iau gabenti geleZies
ruda, tai, neturédamas teisés
perzengti nustatytos  laivo
gremzlés, laivo kroviniu patal-
pos dél gelezies riidos didesnio
lyginamojo svorio buty gana
tustokos. Gi norint turimas pa-
talpas iSnaudoti, reikéty laivg
taip perstatyti, kad saugumo
ruostatai jgalinty naudotis di-
desne gremzle). Sita leistinoji
gremzlé — nuostatai tikrumoje
nusako kuri laivo visiSkai san-
dari talpa, laivui pasikrovus,
turi buti iSkilus vir§ pakrovimo
vandens linijos, t. y. vir§ van-
dens lyginamajam svoriui esant
lygiam jiiros vandens, kad ga-
rantuoti laivui tam tikra mini-
muma rezervinés pludrumo ga-
lios — atZymima ant laivo Sonuy
taip vadinamu laisvojo borto
zenklu.

Laisvasis bortas ir jo Zenklas
Sis Zenklas, kartais vadina-
mas Plimsoll'io Zenklu. garbei




to anglo Plimsoll, kuris jau pe-
reitame Simtmetyje kovojo uz
saugumo nuostaty jvedimg ju-
rose, sudarytas i§ pilno apskri-
timo lanko su gulséiu briksniu
per viduri ir atZymimas ant
abiejy laivo Sony ties laivo xla-
sifikacijos ilgio viduriu.

Greta laisvojo borto Zeuklo,
laivo rago (t. y. laivo prieSakio)
link, augSéiau ir zemiau gulséio
sios linijos yra iSdéstyta dar ke-
letas horizontaliniu, vertikaline
tiese sujungty briuksniy su su-
sutrumpinimais kaip antai: FW,
WNA, IS ir t.t. Sios raidés pa-
sako: kada ir kur laivas gali bii-
ti pakrautas iki atitinkamo
briik$nio, t. y. gremzlés. Pvz,
laivas pasikraunas Kalkutoje ir
praplaukias pakeliui j Halifukss,

Atlanto vandenyna sausio mé-

nesi, Kalkutoje gali pasikraut
iki brikkSnio atzymeéto raidémis
IS (Indijos jura), bet turi at-
plaukti j Halifaksa nepanéres
briik$nio su raidémis WNA (Zie
mg Siaurés Atlantas). PrasiZen-
gimai baudziami.

Augséiau laisvojo borto Zenk-
lo biina kitas horizontalinis briik
Snys, kuris supuola su virSuti-
niu kras§tu dénio apklojimo ties
bortu ano istisinio laivo dénio,
iki kurio yra iSvestos iSilginés
arba skersinés aklinos laivo per-
tvaros. Atstumas tarp Sio brik-
Snio ir laisvojo borto Zenklo ho-
rizontalinio briksSnio yra anas
t.v. laisvasis bortas, kuris apskai
¢iuojamas pagal tarptautines

_laisvojo borto taisykles.

Laivo iSspaudimas

Be keliamosios galios termino
turime dar ir kitg, irgi iSreiSkia-
ma svorio tonomis. Tai laivo is-
spausto vandens svoris arba tie-
siogis laivo iSspaudimas ar-
ba laivo svoris. Sitas terminas
taigi apima dvi savokas. Jis
reikia: talpa panertos laivo da-
lies kiibiniais metrais arba pédo-
mis betkuriuo metu, ir laivo svo
ri tonomis t arba ts irgi betku
riuo metu. Laivy svoris néra pa-
stovaus dydzio, nes dél sunau-
dojimo kuro, geriamojo ir ki-
tiems vidaus reikalams vandens

GELZBETONINIU LAIVU PROBLEMA
Dr. M. SlapSys

(Tesinys)

Gelzbetoninio laivo statybos pro
cesas yra visai nesudétingas. Pir
miausia padaroma i§ lenty, nu-
matyty iSmiery laivo korpuso
forma, sustatoma geleZies arma-
tura, supilamas cemento skiedi-
nys ir leidziama jam sustingti.
Cia reikia pastebéti, kad arma-

ir kity reikmeny, bei dél pakro-
vimo arba iskrovimo nevienodo
krovinio, svoris keliaujancio lai-
vo, o tuo paciu laivo panertos
dalies talpa arba gremzlé nuola-
tos keiCiasi. Tas pat pasakytina
ir del nepastovumo vandens ly-
ginamajo svorio jvairiose pasau
lio Salyse. Dél Sitos priezasties
Sis terminas komercinéje laivi-
ninkystéje retai vartojamas.
Juo naudojasi laivo konstrukto-
rius, kuris savo skaiciavimuose
vadovaujasi leistinos pakrovimo
linijos projektavimo svoriu arba
iSspaudimu, kuris yra lygus svo
riui visiskai parengto ir pakrau-
to bei iSplaukimui parengto lai-
vo (t. y. konstrukeijos vandens
linija sutapdinama su leistingja
pakrovimo tiese nustatyta lais-
vojo borto Zenklu). Jis be to per
dém vartojamas karo laivynuo
se, kur laivo iSspaudimas reiskia,
karo laivo svorj. Sig sgvoka tarp
tautinése sutartyse operuojama
apibréziant karo laivy tipus ir
lrategorijas.

Santykis tarp laivo talpos ir
svorio

Kadangi registertona ir svos
rio tona savo pobudziu yra du
visi§kai skirtingi mato vienetai,
todél ir santykis tarp keliamo-
sios galios ir iSspaudimo i§ vie-
nos pusés ir bruto tonazo arba
neto tonazo i§ kitos pusés néra
pastovus dydis. Grynai preki-
niuose laivuose santykis tdw su
BRT yra mazdaug 1.5 iki 1.6,, 0
keleiviniai prekiniuose laivuose
1.4. Santykis 1.5 yra gana ge-
ras atmintinas vidurkis komer-
ciniams laivams.

Aptare tokiu biidu tonazo sg-
voka, suglaustai galima pasaky-

tura tur bati ypatingai tiksliai
ifdéstyta ir liedinimo metu ne-
gali pasiduot net ir menkiems
pasislinkimams, nes skiedmim
sustingus néra jmanoma patik-
rinti, ar tikrai apskai¢iavimais
numatytas kiekvieno laivo tas-
ko atsparumas, praktiskai toks
ir yra.

Statyba vyksta beveik iSimti-
nai plaukiojanéiuose dokuose dél
dviejn nriezasciu, biitent:

1) Isliedinus korpusa, dokas
paneriamas ir laivas lieka van-
dens pavirSiuje; iSorinés formos
pasilieka nesuardytos ir tinka
kito tokiy paciy iSmiery laivo
liedinimui. Uztenka tik iSkelti
dokg ir pataisyti, dazniausia ne-
reikSmingus, formy pasikeiti-
mus. Tas yra labai naudinga,
statant tokius laivus serijomis,
nes sutaupoma daug laiko ir su-
mazinama laivo savikaina.

2) Cemento neelastingumas
néra zalingas laivui, galin¢iam
laisvai judéti, bet sudaro rimtg
avariju pavoju nuleidimo i van-
deni metu, nes Siuo atveju laivo
judésiai néra laisvi ir pasSaliniy
iégu veikimas koncentruojasi
atskiruose korpuso taSkuosc.
atpalaidavus varZtus néra jma-
noma iSlaikyti matematisSkai tik
slia jégu pusiausvyra slinkimo i
vandenj metu todél laivas savo
svoriu gali suzaloti sienas Soni-
niuose atramos taskuose. Tokiu

ti: jei kalbama apie komerciniy
laivy tonazg ir jokie mato vie-
netai nepaduoti, tai turima gal-
voje laivo talpa registertono-
mis; belieka iSsiaiSkinti, ar bru-
to ar neto tonazas. Jei paZymi-
ma t arba ts, t. y. metrinémis ar
ba angliSkomis svorio tonomis
ir kalba eina apie tuos padius
komercinius laivus, tai turima
reikala su pilnai irengto laivo ke
liamaja galia; o jeigu apie karo
laivus, tai su karo laivo projek-
tavimo (konstruktyviniu) arba
tiro. arba maksimaliniu kautv-
néms pilnai paruosto karo laivo
svoriu.
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budu, sékmingas laivo nuleidi-
mas | vandenj galima laikyti di-
dzZiausiu jo patvarumo ishandy-
mu.

Armaturai vartojami 2,2 —
25,00 mm diametro geleziniai
virbalai. Didesnio atsparumo rei
kalaujanciose vietose armatura
yra padvigubinama. Apsaugoti
nuo aptrupéjimy, liedinant laivo
sienas, iSoSriné sieny puseé is-
klojama plonu viely tinklu.

Taip pastatytas laivas gall
pakelti visus juroje sutinkamus
pavojus. Turint maza statistiniy
duomeny dél labai menko gelz-
betoniniy laivy skaidiaus, sunku
tiksliai numatyti ju laikysena
visose galimose situacijose, ta-
éiau iki Siol nuleisti i vandeni
tokie laivai technikiniu atzvilgiu
pateisina visas i juos sudétas
viltis. Tuo budu, pulti gelzbeto-
ninius laivus galima daug sék-
mingiau ekonominiame lauke,
bet ne techniniame, nes mazes-
né pakrovimo galia, didesnis ku-
ro sunaudojimas ir kt. yra labai
svarbiis argumentai ir juos sun
ku yra atremti. PaZvelkime j tai
i§ aréiau.

Cementas yra nepalyginamal
pigesné medZiaga uz gelezj, to-
dél gelzbetonio lzivo statykos
kaina yra Zema, nes suvartotos
gelezies kiekis yra tik apytik-
riai 23% bendro laivo svorio.
Taip pat ir statybos laikas yra
sutrumpinamas iki 30%. Pazy-
métina yra tai, kad prie tokiy
laivy statybos néra reikalo ieS-
koti darbininky specialisty, nes
yra visiSkai tinkami paprasti
sausumos statybos darbininkai.
Tai yra labai svarbu karo metu.
nes nereikia atitraukti speciali-
zuotos darbo jégos i§ metaliniy
laivy statyklu, o lengvai galima
pasirinkti darbininkus i§ karui
maziau reik§mingy jmoniy.

(Pabaiga kitame Nr.)
—o0—-

JURININKU KRONIKA

Jirininkas V. Rindokas, pas-
kutiniu laiku plaukiojes Svedy
laivu, susirgo ir buvo paguldy-
tas ligoninéje Tampa, Fla. Pa-
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sveikes atvyko i New Yorka iz
lankési L. J. S-gos U. bustinéje
_.o_-

Latvis jurininkas A. Jaunzems
plaukioja Liberijos prezidento
okeaninés jachtos M/Y “Presi-
dent Edward James Roye” ka-
pitonu. Jis yra baiges Liepojaus
jliry navigacijos mokykla kartu
su ten studijavusiais lietuviais
(kapt. R. Vil¢insku ir kit.). -

——

Jur. kapt. St. Dagys, buves
Klaipédos uosto inspektorius,
dabar gyvena Chicagoje.

—_—0—

Lietuvis N. Y. Maritime kotedZe

Povilauskas, 19 metu jaunuo-
lis tremtinys, mokosi New York

State Maritime College ir ruo-

§iasi biti laivo inZinieriumi. Mo-
kyklos kursas yra ketveriy me-
ty. Mokiniai yra supazindinaml
taip pat ir su navigacijos instru-
mentais. Povilauskas savo l1ais-
ke redakcijai raso, kad Salia me-
chanikos ir su ja suriStu moks-
Iu, esas apmokytas rasti laivo
pozicija lorain pagalba, naudo-
tis radaru ir kit.,, nors mokyk-
loje tebuvo dar tik 6 ménesius.
reikia spéti ji pataikius i labai
gera mokykla. Linkime Povilaus
kui kuo daugiausiai sékmés mo-
kytis ir pasidaryti geru laivy in-
zinieriumi. Reikia tikétis, kad jo

pavyzdziu paseks ir daugiau
jaunuoliy.
)
KNYGOS

Myhre’s Handbook of Baltic
and White Sea Loading Ports
IT laida, 1953/54. Leidykla: J
Joergens & Co., Kopenhagen
Kaina 4.— angly svarai.

Naujausioj laidoj jnesti vis
pasikeitimai, kuriy biita nemaZ:
tos erdvés uostuose. Knyga pa
tiekia tikslius duomenis upic
uostus ir pakrovimo vietas Sve
dijoj, Suomijoj, Rusijoj, Balti
jos krastuose, Norvegijoj, Dani
joj, Lenkijoj ir Vokietijoj. Taip
pat apimti Siaurés Jiros uostai
Olandijoj, Belgijoj, Anglijoj bei
Baltosios jiiros uostai.

Knygoj paduodami visi duo-
menys apie uosty jrengimus, s3-
lygas ir prievoles, pakrovimo or-
ganizacija ir mokesc¢ius ir kit.
Atseit visa, kas laivo savininkui,
makleriui ar kapitonui Zinotina,
dirbant Baltijos, Siaurés ir Bal-
tojoj jurose. Leidinys jau i§ se-
niai turi gera varda dél savo
kruopstaus paruosimo.

ZVEJYBOS MUZIEJUS .

Piie§ karg veikes prie “Insti-
tut fuer Meeresforschung” Zve-
jybos muziejus karo metu buvo
sunaikintas. Neseniai jvyko at-
tatyto muziejaus iSkilmingas ati
darymas.

Vitrinose vaizdziai parodyta
juriné fauna natiiralioj aplinku-
moj, pradedant vienalaséiais gy-
vinais ir baigiant didziuoju Zin-
duoliu — banginiu.

Braiziniy ir paveiksly pagalba
pavaizduotos jury cheminés ir
fizinés savybés, sroviy susidiiri-
mali, kilmé ir jtaka Zuviningu-
mui, Zuvies iikio jtaka ir reiks-
mé tautos tkiui, Zvejybos tech-

nika ir daug kity populiariai .

paduoty juriniy jdomybiy.
Muziejaus tikslas yra supa-

zindinti visuomene su jiriniu

ukiu ir jary tyrimy mokslu.

Redaguoja: Povilas MaZeiks
110 Upton Ave,, Providence.
Rhode Island

Jirininky Sajungos atstovas prie
Technikos ZodZio Stasys Vainoras
1789 S. Halsted Str.
Chicago, IlL

Tel. HAymarket 1-6100

NAUJAS DIDELIO ATSPARU-
MO LYDINYS

Neseniai pagamintas naujas
lydinys i§ vario, nikelio, siliciaus
ir trupuéiu gelezies.. Lydinys pa
vadintas Stenicor. Jis ypatingas
tuo, kad nepasiduoda ‘“korozi-
jai po jtempimu’’ ir neduoda jo-
kiy itrukimy, blidamas apkrau-
tas bet kuriuo jtempimu tarp
nulio ir trukimo ribos. Lietas
smélyje Sis lydinys turi tempi-
mo atsparumg 90,000 psi ir kri-
tiska temp. atsparumg 70,000
psi; karstai kaltas jis turi 170,-
000 psi tempimo atsparumg ir
kritiSka atsparuma 83,000 psi.

A. D.



TECHNIKOS

NAUJIENOS

ATOMINES SVARSTYKLES

— High Voltage Eng’g. Corp.
pagamino aparata, kurio paskir-
tis nustatyti mase, o tuo paciu
ir svorj, labai mazy daleliy. Jo
pagalba galima ‘“pasverti’” vie-
ng milijardinedalj uncijos (10-*=
apie’ 0.03x10-° gramo). Jis ido-
mus tuo, kad jame pirma sykj
panaudotos atomo struktirinés
savybés. Elektromagnetiniy jé-
gu traukiami protonai skrenda
milzini§ku greic¢iu ir atsimusa i
bandomojo pavyzdzio pavirsiy.
AtsimuSusio protono greitis bus
jau Zzymiai skirtingas ir pereis

nuo bandomosios medziagos
atomo elastingumo — “tanku-
mo”, o tuo paciu ir jos svorio,

nes juo atomas kompaktiskes-
nis, tuo jo svoris didesnis. Tuo
biidu protono atsimu$imo greitis
duoda mums medZziagos savybes
ir leidzia paskaiciuoti svorj, ta-
¢iau “ne mazesni’’ uz 0,03 x 10-°
gramo.

Sis “ionus barstantis” anali-
zatorius (—analyzer) sveria
5 tonas ir susideda i§ 2 milijony
volty generatoriaus, dvieju elek
tromagnety ir vienos 20 péduy
vakuumo lempos, kurie ir isSau-
kia protony “bombardavimsg.

A. D.

APGRIZZIAMOJI TURBINA

Allis Chalmers Manufacturing
Co. projektuoja didziausia pa
sauly elektromotora ir apgrezia-
maja turbing, skirta Hiwassec
uztvankai. Siame jrengime vie
nintélé hidrauliné masing, besi
sukdama viena kryptimi, veiks
kaipo turbina, o prieSinga kryp
timi—kaip siurkblys. Imontuota
ant to paties vertikalinio velano
elektros masina veiks pirmu at.
veju kaipo generatorius, o ant-
ru — kaipo motoras. Kai van
duo i§ esanc¢io auks$éiau turbi
nos Hiwassee eZero tekés pet
hidrauling masing, ji veiks kai
po turbina ir suks generatoriy
gaminantj elektros energija, rei
kalingg elek. pareikalavimg virs
néms padengti. Turbina tuomet
iSvystys 120,000 a. j. galinguma.

Gi kada tinkle yra elektros ener-
gijos perteklius,bus paverciamas
motoru ir, imdamas energija is
tinklo, suks hidrauling masing
prieSinga kryptimi, paversdama
ja siurbliu, kuris varys vandenjis
zemesnio rezervuaro i aukstesnj
—Hiwassee ezZera, sudarydamas
vandens energijos atsarga. Tuo
met siurblys pakels 3,3 bilijonus
galiony vandens per dieng, arba
3 kartus daugiau, negu jo su-
vartoja per diena New Yorkas.

Elektros motoras bus didziau-
sias pasauly. Jo galingumas
102,0C0 a. j. prie 106 aps. per
min. Kaipo generatorius jis is-
vystys 70,000 kva. prie 13,800
voltuy.

Siurblys pradés kelti vandenj i
Hiwassee eZera, esantj 135 pé-
dasaukséiau, prz varydamas 5200
kubines pédas per sck. Kaj eze-
ras bus apypilnis, siurblys kels
vandeni j 205 pédy augstj, prava
rydamas 3,900 kub. pédu per se-
kunde.

Sis apveréiamas vieneto vei-
kimas ekonomiskai apsimoka,
nes energija suvartota i§ tinklo
laike energijos pertekliaus tinkle
atsieina pigiau, negu gauta is
to paties griztan¢io vandens, kai
reikalinga padengti apkrovimo
virsiines. V. P.

VANDENS JEGAINE MEKSI-
KOJE

— Pries pusantry mety Mek-
sikos vyriausybé pradéjo sta-
tyti $17 milijony samatoj hydro-
elektrinei stoéiai ir irrigacijai
uztvanka Sonora provincijoj,
pavadinta buvusio prezidento
Alvaro vardu. Tai bus didZiau-
sia lotyny Amerikoj uztvanka
su 3 milijonais kiib. metry tirio
ir galés pagaminti 96 milijonus
kwh per metus. Uztvankos van-
duo bus panaudotas 73,500 kva-
dratiniy km medvilnés ir vaisiy
plantacijas drékinti.

Uztvankos ilgis 1457 m, 97 m
auks§cio nuo pamaty arba 60 m
nuo vandens pavirSiaus. Sienos
plotis 10 m virSuje ir 36 m pa-
matuose. Bus iSkasta 8,590,000
kith. m Zemés. Uztvankos plotas
apie 76,000 akry. Laisvam van-
dens pratekéjimui anga praleis

per sekunde 11,000 kiib. m, van-
dens.

Jégai bus panaudotos trys an-
gos 6 m skersmens po 500 m
ilgio su plastakinés konstrukei-
jos voztuvais. Turbinoms voztu-
vai bus 2,54 m diametro — skai-
tomi didziausiais pasauly.

Drékinimui bus naudojamos:
Miguel Hidalgo (Siuo metu sta-
tyboj) 670,000 akry, Morelos
ant Colorado upés — 500,000
akry, Madero — Chihuaha pro-
vineijoj — 80,000 akry, Solis —
Guanajuato provine. — 340,000
akry, Vallesequillo kanalas —
Puebla prov. — 70,000 akry, Sa-
naloma — Sinalve prov. 240,000
akry, Marte Gomez — 180,000
akry, Anzalduas — 550,000 ak-
ry.

IS patiekto galima spéti, kad
Meksikos valdzia visai rimtai
aori iSnaudoti turimus vandens
iSteklius jégai ir lauky drékini-
mui. Tas be abejo turés ddziaun-
sios reik§més krasto gerbiviui.

B. B,

STATOMA DIDZIAUSIA ME-
TALUYU ATSPARUMQ RANDY-
MO MASINA

Lehigh Universitetas stato
milziniskg hidrauling tempimo-
gniuzimo bandymo masing, ku-
rios galingumas bus 5,000,000
Ib. Jos pagalba galima bus nu-
statyti veikiancias jégas, item-
pimus pilno dydzio kolonose, bal
kése, sijose, o ne vien mazuose
bandymo strypuose, kai iki Siol
buvo priimta. Joje bus galima
bandyti statybines detales iki
40 pédy ilgio. X

Pati masSina bus 58 pédy auks-
¢io.

Taipgi stengiamasi jrengti pa
gelbini mechanizma apkrovimui
bandomu pavyzdziy i§ Sono,
kad tuo budu pakartoti visas jeé-
gas veikiancias i balki ar gelz-
kelio ar krano bégj ir rasti tik-
ruosius ju jtempimus. Masina
norima padaryti kuo universa-
liausia — pritaikyta kuo di-
dziausiam apkrovimo atvéjy
skaiciui.

A. D.
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ALUMINUM COMPANY OF
AMERICA

projektuoja statyti milziniSkus
$400 milijony vertés aluminiaus
gamybos jrengimus. °

Pabréziama, kad tokios ‘“AlL-
COA—Alaska” jmonés bus pa-
jégios pagaminti savo egzisten-
cijos pradzioj 200,000 tony aliu-
miniaus j metus. Pacios gamy-
bos imonés ir milziniSkos elekt-
ros jégaineés, kurios gamins elek
tros energija, reikalinga aliumi-
niaus gamybai, bus jrengtos
Taiya slényje, netoli Skagway,
Aliaskoje. Visas Sios statybos fi-
nansavimas bus atliktas grynai
privataus kapitalo. Sios jmonés
bus didziausios Aliaskoje i§ ty
kurios apriipina nuolatiniu dar-
bu vietos gyventojus. Jos bus di
deliu pazangos veiksniu toje sri-
tyje.

ALCOA skai¢iavmu, statyba
tesis 4 metus, apripindama
darbu 4,000 darbininky paéiame
darbo jkarstyje.

Ta pati bendrové nese-
niai atidaré aliuminiaus gamy-
bos imone - 45 mil. doleriy ver
tés Washingtono valstybéje prie
Columbus upés. Jos metinis pa-
jégumas 85,000 tony aliumi-
niaus. A.D

MILZINISKOS SILUMINES
JEGAINES

Prie Ohio upés ties Madison
Indijanoje, ir ties Gallipolis
Ohio, statomos dvi didZiausios
pasauly garu varomos elektros
jégainés. Abi jos tieks visg rei-
kalinga energija Atominés Ener-
gijos Komisijos statomai uranio
difuzijos jmonei, kainuojanéiai
apie vieng bilijong doleriy. Indi-
janos jégainé kainuos 175 mili-
jonus, o Ohio — 145.

Bendras abiejy stoéiy galin-
gumas bus 2,200,000 kilovaty,
i§ kuriy Atominés Energijos Ko-
misija uzkontraktavo 1,800,000
kw. 25 metams. Tai yra didziau-
sias galingumas tiekiamas bet
kada vienam vartotojui,

Indijanos jégainé bus sudary-
ta i§ SeSiy turbogeneratoriy po
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200,000 kw. kiekvienas, o Ohio
jégainé turés penkis tokius pat
vienetus. American Gas and
Electric Service Corporation pro
jektuoja 1,200,000 kw. jégaine,
o Sargent and Lundy Bendrove
Cikagoje (kurioje tarp kitu dir-
ba 13 lietuviy inzinieriy: 9 elek-
trikai, 3 mechanikai ir viena ar
chitekté) projektuoja 1,000,00(
lkw. jégaine.

Pirma 200,000 kw. vieneta nu
matyta paleisti Indijanos jégai-
néje 1955 mety sausio mén. Veé-
liau vienas po kito bus paleist.
likusieji vienetai. Paskutinis vie
netas bus paleistas 1956 mety
birzelio m.

Veikiant difuzijos imonei pil
nu apkrovimu, ji suvartos 15 bi-
lijony kilovatvalandy per metus
arba apie 25 nuosiméius daugiar
negu visas New Yorko miestas
su 8 milijonais gyventojy.

Tai yra apie */° visos elektros
energijos, kurig suvartoja per
metus aukS$tai supramonints
Ohio valstybé.

Abiem jégainém bus reika
linga apie 77 milijonai tony ang
lies per metus. Anglies atsargi-
niai sandéliai bus didziausi pa-
sauly ir talpins 3 milijonus to-
ny. Anglis kainuos 25 milijonus
doleriy, o jos transportas — 4
milijonus. Energija bus perduo
dama 330,000 volty linija. Ta
bus auksciausia linijos jtampa
JAV. VoiP

KANADOJE STATOMA
DIDELE JEGAINE

Vakarinéje Kanadoje, Brity
Kolumbijoje, apie 400 myliy {
Siaure nuo Vancouver, prie Ke-
man, statoma didelé hidroelekt-
riné jéegainé, skirta aliuminio ga-
mybai. Pati jégainé irengiama
pozeminéje uoloje, kad apsisau
gojus nuo sniego ir Zemeés slin-
kimy, kurie daZnai pasitaiko to-
je vietoje. Nors tokia statyba
yra brangesné, tac¢iau jégainés
cksploatacija bus pigesné.

IS Keman jégainés bus prave
sta 50 myliu oro linija j didziau-
sig pasauly dviejy su puse myliy
ilgio aliuminio tirpykla (smel-
ter), jrengiamg naujame mieste

Kitimat. Ta oro linija perkirs kal
nus, pasiekdama aukS¢iausioje
vietoje 5,300 pédas. Kai jégainé
bus jrengta, dviguba oro linija
perduos i§ jégainés ] aliuminio
gamyklg, esanéig Kitimat, 1,700~
000 kilovaty. Tuo tarpu numa-
tyta iki 1954 m. instaliuoti pir-
mus 318,000 kw.

Kadangi oro linijai teks atlai-
kyti didelius véjus ir didelj kri-
tuliy kieki prie labai Zemy tem-
peratiiry, tai prie§ projektuo-
jant linija buvo tiriamos i§ anks-
to vietinés oro salygos. Tam
tikslui 1950 m. buvo jrengtas
bandomasis laidas tarp dvieju
stiecbu nepalankiausioje vietoje.
Ty stieby medziaga ir laidas bu-
vo pristatyti helikopteriais. Di-
dziausias wuzregistruotas laido
apkrovimas buvo 2.4 svaro ledo
vienai laido iSilginei pédai.

Linijos 40 myliy tarpas suda-
rytas i§ dvigubos trifazés lini-
jos, sumontuotos ant ty paéiy
stieby, o likes 10 myliy tarpas,
kuris eina per kalny virSiines,
sudarytas i§ dviejy atskiry lini-
ju, sumontuoty ant skirtingy
stulpy.

Linijos jtampa bus 287,000
volty, dvigubos linijos laido piii-
vis — 1,590,000 CM arba 1.25
kvadratinio colio (vienas CM
yra skerspiiivis skritulio, kurio

skersmuo yra 1/1000 colio). Su- .

montuotos ant atskiry stulpy li-
nijos laido pitvis bus 3,364,000
CM. To laido iSorinis skersmuo
bus 2.29 colio ir laido viena pé-
da svers 4.76 svaro, o laido tem-
pimo atsparumas bus 135,700
gvary. Laidas sudarytas i§ 108
aliuminio laidy, apsukty apie Ser
dj i§ plieniniu viely. Tas laidas
gali atlaikyti kombinuotg ledo
ir véjo apkrovimg iki 48 svary
vienai pédai. Iligausias linijos
tarpas bus 3,400 pédy vir§ le-
dynu.

1954 metais bus jrengtos trys
pirmos impulsinio tipo vandens
turbinos po 106,000 kva. Jy pa-
gamintos energijos pakaks pa-
gaminti183milijonamssvary aliu
minio per metus.

Vandens rezervuaras, kuris
maitina jégaine, yra 150 myliy
ilgio. Jis jrengtas kalnuose 2,600
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pédy aukscéiau jégainés. Vanduo

privedamas prie jégainés 10 my

liy ilgio tuneliu, iSkaltu uoloje.
V. P.

ELEKTRONU AKCELERATO-
RIUS STANFORDO UNIVER-
SITETE

Stanfordo Universitete nese-
nai pradéjo veikti 200 pédy ilgio
elektrony akceleratorius, skirtas
igSauti elektronus beveik Svie-
sos greiciu ir iSvystyti ju ener-
gija iki 1,000,000,000 elektrono
volty. Cia norime priminti, kad
vienas elektrono voltas yra ener
gija, kurig jgyja judantis elekt-
ronas, nuskrisdamas vieno volto
potencialy skirtumg. Vienas
elektrono voltas yra lygus 0,000-
00000159 vatsekundés.

Tas akceleratorius yra galin-
giausias visy lineariy akcelerato-
riy tipo. Pastarieji suteikia elek-
tronams milziniska greiti, vers-
dami juos judeéti tiesia linija
nuolat didéjanciu grei¢iu. Tokj
akceleratoriy galima palyginti su
Sautuvu, kurs iSSauna kulka,
igijancig didelj greiti, judant jai
tiesia linija Sautuvo vamzdy.
Kito tipo akceleratoriuoseelektro
nai, protonai ar kitos dalelés,
naudojamos atomy skaldymui,
igyja didelj greitj judédamos ap-
skritu keliu — jos prabéga daug
karty apskritimg kol pasiekia
didelj greiti, o po to smogia j tai-
kinj. Prie Sio tipo akcelerator’y
priklauso ciklotronai, betatro-
nai, sinchrotronai, ir kosmotro-
nai. Juos galime palyginti su ap-
skritimu sukamu svoriu, kursai
atpalaiduojamas nuo apskriti-
mo, kai Sis pasiekia didziausig
greitj.

Kuomet Stanfordo akcelera-
torius veikia,jo specialiai paga-
minti tustumos vamzdeliai, ku-
rie skaitomi galingiausiais pa-
sauly, suvartoja per vieng mili-
jonine sekundésdalj tiek elektros
energijos, kiek suvartoja per ta
pat laika visas San Francisco
nmiestas.

Veéliau, kai tas akcelerato-
rius bus galutinai uzbaigtas ir
veiks pilnu galingumu, jo iSSau-
namy elektrony greidiai bus di-

dziausi, koki tik buvo gauti pa-
sauly.

Jie sieks 99.9999% Sviesos
greicio, didziausio galimo visa-
toje greicio, kurs yra, kaip zi-
noma, 186,278 mylios per sek.
Iki Sios dienos Stanfordo akcele-
ratorius pagamino energija 350,-
000,000 elektrcno volty, arba
apie T4 mal:gimalés lauktinos i§
jo energijos

21 Kklistronas — galingas nau-
dojamas aparate vamzdelis yra
patalpintas su 10 pédy protar-

-piais iSilgai Saudancio elektro-

nus vamzdzio. Kiekvienas ju su-
teikia elektronams milzinisks
stiimj, naudojant didelio daznu-
mo radio bangas. Kiekviena elek
trono prabégta péda priduoda
jam 4,5000,000 elektrono valty
energija, kuri pavirsta medzia-
ga, padarydama tuom kiekvieng
elektrong, pasiekusj vamzdelio
galg, 2000 karty sunkesni uz ne
judantj elektrong. Kuomet eclek-
tronas, pasiekes didZiausig grei-
ti, smogia | taikinj, padidéejusi
elektrono masé pavirsta ener-
gija, kuri naudojama atomu
branduoliy skaldymui.

V. P

ZUVU GAUDYMAS SU
ELEKTRA

Elektros panaudojimas zuva-
vimui zada visiSkai pakeisti Zu-
vavimo technika. Ivairiuose kra%
tuose daromi bandymai pritrauk
ti zuvis prie tinklo naudojant
elektros srove. Pradzia tam yra
daves vokie¢iy mokslininkas dr.
Konrad O. Kreutzer, dirbas Sio-
je gelezinés uzdangos puséje.
Jig yra padares §j bandyma. Jis
pakabino po savo laivo vairu di-
dele metaline plokstele ir prijun-
gé ja prie neigiamo poliaus elek-
tros Saltinio. 60 pédy nuotolyje
Jjis pakabino ant pladés kita me-
taling plokstele, kurig prijungé
prie teigiamo poliaus. Gyvos sil-
kés buvo jleistos j jiira dvieju
plokséiy tarpe. Kiekvieng sar-
ta, kai buvo ijungiama srove,
silkés pasisukdavo ir pradédavo
plaukti link teigiamo poliaus.
Kai srové buvo i§jungiama, jos
vél tesé kelione pirmykséia kryp

timi, kuria buvo plaukusios pries
srovés jjungima.

PanasSiis bandymai yra atlie-
kami ir JAV, tacdiau tik labora-
toriniu mastu. Juos vykdo dr.
Kellog, Floridos Universiteto gy
viiny specialistas. Ir Rusija dir-
ba Sioje srityje. Ten Zuvys ban-
domos pritraukti prie tinklo elek
tros pagalba ir jsiurbti su van-
deniu j laiva.

Du dr. Kreutzer’'o Zuvavimo
pabiiklai jau gaminami Europo-
je apribotam kiekyje. Vienas ju
yra padarytas auk$éiau paminé-
ty dvieju plokscéin principu, o
kitas vartoja vasg (kabliuky),
kurs pritrenkia Zzuvis elektros
pagalba, kai Zuvis kimba. Pasta-
rasis pabiklas yra naudingas
gaudant dideles zuvis. Pritrenk-
tam stovyje jos be jokiy sun-
kumy iStraukiamos i§ vandens,
tuo tarpu kai gyvos besidauzan-
¢ios Zuvies iStraukimas sudaro
daug sunkumy ir atima daug lai-
ko. Banginiu Zvejojime vartoja-
ma irgi elektra, kuri pritrenkia
banginj, kai iSSautas ieSmas jsi-
smeigia j jo kiing. To ieSmo ga-
las sujungtas su 250 wvolty 50
cikly Saltiniu. V.P.

PLIAS CENTRO VALDYBOS
PRANESIMAI

Pakartotinai praneSama. jog
PLIAS centro organy korespon-
denciniy rinkimy rinkiminés
komisijos bustiné: 32180 Lake
Rd., Avon Lake, Ohio, USA.
Patvirtintos rinkimy taisyklés
paskelbtos “Technikos Zodzio”
S. m. kovo mén. numeryje 3
(24). Rinkiminé komisija yra
paskelbusi rinkimams vykdyti
datas: kandidatu siilymas ikt
8. m. spalio 1 d., balsavimas iki
§. m. lapkr. 20 d., balsu skai-
¢iavimas lapkr. 21 d., skundams
paduoti terminas—gruodzio 5 d.

Teneliecka né vieno lietuvio
inzinieriaus bei architekto, ku-
ris nedalyvauty Siuose rinki-
muose ir savo profesinés orga-
nizacijos veikloje.

PLIAS Centro Valdyba
9
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TRUMPAI

— Kaip skelbiasi patys sovie-
tai, ant Volgos pradéjo statyti
Kuibisevo 2,100,000 kw. hidro-
elektrine sfoti, kuri turés pra-
lenkti U. S. Grand Coulee ir
Boulder. Pagal tuos pacius Sal-
tinius uZtvankos pamatai beveik
baigti ir jau pradeéti kai kurie
jégainés pastatai. Numatoma
uztvenkti 3 mylias upés tekmés
ir pakelti vandenj 85 pédas. Kai
riam krante bus jrengta eilé Slitc
Zy navigacijai. Jégainé apriipins
Maskva, Saratova ir KuibySeva
elektros energija. IS uztvankos
bus drékinama 2 milijonai akry
Zemes. B. B.

— Naujas elektrolitinis drék-
stuvas (grinder — Schmirgel)
susideda iS motoro aSies suka-
mo, bet nuo jos visiSkai izoliuo-
to katodo, kurs turi skriemens
(disko) forma, plok§éiu pavir-
Siumi, nusagstytu deimanto viz-
nodo dydzio gabeléliais. Deiman-
to paskirtis yra dvejopa: islai-
kyti izoliuota nuotoli tarp disko
ir dirbinio (apie 0.0007 colio) ir
nuplésti susidariusj izoliuojantj
oksidy sluogsi nuo dirbinio
pavirSiaus, jei reikalinga. Tuo
tarpu dirbinys sudaro anoda,
kurs kaip ir katodas yra prijung
tas prie galingo srovés lygintu-
vo. Srovés tankumas Sio proce-
so metu siekia nuo 400 iki 1500
Amp. j kvadratinj colj. Srovés
tekéjimas gaunamas pilant elek
trolitg (dazniausiai natrio drus-
kas) tarp besisukancio disko
ir dirbinio. Srovés jtakoje vyk-
stanti elektrolizé ‘“nusinesa”
dirbinio metalo daleles nuo dir
binio pavirsiaus.
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Bandymai rodo, kad elektro-
litinis budas yra 10 procentu
greitesnis uz paprastajj, nui-
mant ta patj sluogsnj. Be to dis-
ko amzius tikimasi bus dvigubai
ilgesnis. PavirSiaus iSbhaigimas
labai geras (4 mikro-incai
rms), ir iSréztos vagelés neéra
astrios, kaip kad smiltainio ak-
mens padarytos. Be to, tes bii-
das yra palyginamai pigus. A.D.

MILZINISKO GALINGUMO
PRESAS

Iki §iol pats didziausias pa-
saulyje hydraulinis presas yra
rusams patekes vokie¢iy 35,000
tony milzinas, kurs igalindavo
vokie¢ius vienu smigiu iSpre-
suoti iStisg sparng vidutiniam
léektuvui ir dalis sparny sun-
kiems bombonesiams. Pagal J.
A. V-biy gynybos programg ar-
timiausiy keliy mety laikotar-
pyje turi buti pastatyti 25,000,
35,000 ir 50,000 tony presai. Ta-
¢iau jau 35,000 presas sudaro
daug galvosiikiu kiek techniki-
niu, tiek ir transporto bei mon-
tavimo atzvilgiais. Nemazi tri-
kumai ir pacioj presy konstruk-
cijoj: sunkus ir nepatogus skar-
dos laksty padavimas, ar gami-
nio nuémimas, brangios matri-
cos (dies).

Visi tie trikumai galima bus
pafalinti ir aplamai iSspresti di-
dziujy presy problema sia C. A.
Van Dusen (i§ Escondido, Ca-
lif.) atidengta konstrukeija, ties
kuria jis dirbo nuo 1946 mety ir
pagal kuria Hydraulic Press.
Mfg. Co. ir Austin Co. pagami-
1o pirmuosius modelius mazame
mastelyje. Pats presas sudaro
atskira plienbetonio pastats, pa

gamintg labai tiksliai, kurio 29
pédy storio sienos atstoja maZe-
sniuose presuose naudojamas
vedamasias kolonas, jungiané¢ias
virsutiniaja dalj preso su apa-
tinigja ir duodancias virSutinei
daliai judéjimo krypti. Apati-
nioji preso dalis eina 30 pédy
zemiav  grindy, o virSutinioji
pritvirtinama prie 50 péduy sto-
rio “liby’’, esanc¢iy apie 150 pé-
dy aukstyje. Tuo budu visas
preso aukstis, neskaitant pama-
ty bus apie 180 pédu (apie 55
m). Preso priekalas bus 12 x 40
pédu dydzio. Modelis vaizduoja
75,000 tony presg. Taciau tiki-
masi, kad tuo biidu bus galima
pasiekti preso 200,000 tonuy ga-
galingumo; einant Zemyn, S§j
principa galima buty pritaikyti
20,000, 10,000 ir gal net 5,000
tony presams.

Visi vamzdziai bus pravesti
sienose, kurios duos galimybeés
plonesnémis sienomis perduoti
milziniSkus spaudimus, nes be-
tonas apsaugos nuo sprogimo.
Aukstai iSorinése sienose bus
irengta 12 auksto spaudimo ako-
mulatoriy po 90 tony svorio
kiekvienas. IStisa jégainé su
daugybe hydrauliniy siurbliy,
kuriy bendras galingumas suda-
rys 10,000 arklio jégu, bus pa-
talpinti paciame preso pastato
virsuje. Akomuliatoriai ir jégai-
né bus apatarnaujama specia-
laus 100 tony krano pagalba,
savotiskai uzbaigiancio visa pre-
so pastata.

Toks preso jrengimas iSspren-
dzia is karto daug klausimy, vi-
sigkai apsieina be sunkiy virsu-
tiniosios ir apatiniosios dalies lie
tu konstrukciju jas pakeiéiant
plienbetoniu, atsipalaiduojama
nuo kolony, tuo sudarant laisvy
zaliavos ir dirbtinio padavima
bei nuémima i§ bet kurios pu-
sés; konstrukcija atpiginama ir
suprastinama keleriopai; 75,000
tony presui bus sunaudota me-
dziagos maziau negu 35,000 to-
ny paprastam presui; matricos
bus irgi zymiai paprastesnés —
nereikés taikytis prie keliy pre-
so kolony; virSutinioji judamo
preso dalis tik i§ 12 cilinderiy
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bloko, kuriuose slankios 12 hid-
rauliniy stumokliy (Panasiai ir
apatinioji preso dalis). Eiga bus
apie 50 péduy. Pagaliau prie visy
ty geryju savybiy dar pridétina
tai, kad preso pastatas, t. y. jo
20 pédy storio plienbetonio sie-
nos ir 50 pédu storio libos, bus
geriausia sléptuvé nuo bet kokiy
zinomy bomby. A, D.

NAUJAS CHROMAVIMO
BUDAS

Chromavimas jau kelis deSimt
mecius naudojamas plieno ir ge-
lezies pavirSiaus nerudijamam
padengimui, taciau jis mazai
pazengé kaip apsaugai nuo
atmosferiniy  salygy  itakos
ir papuosimo. Gi pramongje, che
minéje pramonéje, kur jis buvo
noréta pritaikyti ji iSrandant,
taip ir neprigijo. Jis noréta pri-
taikyti ten, kur dabar naudoja-
mas nerudijantis plienas, visur
kur yra korozijos pavojus. Ge-
rai atliktas chromavimas bity
puikiausia priemoné pries koro-
zijg ir normaly rudijimg. Ta-
¢iau praktikoje dar néra pavyke
padengti metalo taip, kad per
mikronines skylutes neprasi-
skverbty korrodinancios me-
dziagos. Maziausia skyluté jlei-
dusi tokia medziaga tarp chro-
mo pavirsiaus ir gelezies ar plie-
no sudaro salygas tam tikros
elekrolizés, kuri ir griauna me-
dziagas jas oksiduodama arba
kitaip jas gadindama. Tuo atve-
ju nezinia ar chromo pavirsius
padeda, greiciausiai, kad kenkia
padengtam metalui.

Taciau yra vienas chromavi-
mo budas, kuris iki Siol buvo
uzmirstas délto, kad pacios pro-
ceso medziagos veike labai griau
nanciai j indg, kuriame jis vyk-
sta. Dabar tas procesas atsimin-
tas ir bandomas naudoti vieton
iki Siol praktikuojamo chromo
duju impregnavimo budo. Bet
jis yra tiek pakeistas, kad galx.
ma vadinti visai nauju budu,
biitent, medziagos naudojamos
Siuo biidu yra visai kitos, kurios
neveikia j indus, nei rodo kito
kenksmingo veikimo. Tai yra
miSinys i§ siliko (SiO?) milteliy,
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kristalinés sodos su chromo mil-
teliais, chromo fluoridu ir kalcio
siliciaus fluorido trupuciu. Tam
tikro proceso budu §is skystas
junginys duoda chromu turtin-
ga lydinio sluogsni, kurio greitis
yra 0.008” storio per valanda.
Proceso temperatira 1200 C.

A D.

NAUJA GELEZIES RUSIS

Pagaminta pries 3 metus nau
ja tasi gelezis (ductile iron)
turi maza kiekj magnio, kurs
15shiria  grafito kruopeles. pri-
duodancias Spiziui trapumg ir
silpnuma. Tasi geleZis néra tra-
pi. Ji gali buti sulenkiama. Ta-
sios gelezies stiprumas yra kelis
kart didesnis, negu paprasto
Spiziaus ir ji turi didesnj atspa-
ruma smugivi, negu Ipizius. Ta-
sios gelezies liejimas ir apdirbi-
mas dibtuvése yra lengvesnis,
negu plieno ar pilkojo Spiziaus.
Ji turi daugelj plieno privalumy.
Pavyzdziui, ji yra elastiska, ne-
lyginant plienas.

Ta gelezis vartojama islieji-
mui jvairiy masiny daliy, sve-
rianciy iki 100,000 sv. Ivairi ge-
lezies sudétis tarnauja ivai-
riems tikslams. Padirbtos i§ ta-
sios gelezies dizelio cilinderiy
galvutés turi didesnj atsparuma
kar§éiui ir nuovargiui, negu iS
pilkojo Spiziaus. Tasios gelezies
atsparuma nuovargiui, geresnes
susidévéjimo savybes ir mazes-
ne kaing, negu plieniniai. Alkfi-
ninio veleno pagaiainimas islie-
jimo blidu Zymiai numusa jo
kaing. Pavyzdziui, kad pagamin-
ti uzbaigta nukalta velena 657

sv., reikalinga sunaudoti 2520
sv. neisdirbto plieno. Tuo tarpu
637 sv. velenui pagaminti i§ ta-
sios gelezies liejimo bidu, rei-
kia tik 700 sv. medziagos. Lieji-
mas yra, kaip zinoma, trumpiau
sias ir pigiausias gamybos ke-
lias.

Salia dizelio jvairiy daliy tgsi
gelezis naudojama gamybaisiurh
liy, pavary, irankiy, voztuvy,
vamzdziy, veleny,ir kitko. Jos
atsparumas traukimui gali pa-
siekti 150,000 — 180,000 sv. per
kv. coli, nors daugiausiai varto-
jama rusis turi 60,000—80,000
sv. per kv. colj. Anglies nuoSim-
tis tasioj gelezyje yra didesnis.
negu pilkam Spiziuje. Silicis yra
svarbus sudétinis elemntas. Kiek
vienas papildomas jo nuoSimtis
padidina atsparumsg traukimui
11,000 sv. per kv. coli.

Déal nepaprasto skystos tasiosios

gelezies takumo ji geriau tinka
liejimui, negu aliuminis ar pil-
kas Spizius, ir visos detalés iei-
na aiSkesnes. Ji gali buti leng-
vai uzgrudinta kaitinimo ar in-
dukeijos budu ir sukietinta iki
550-600 Brikelio laipsniy, kad
igytu nepaprastai didelj atspa-
rumg susidévéjimui.

Zibalo siurblio pavara
iS pilkojo Spiziaus veikia,
pavyzdziui, 300 valandy, kol su-
sidévi, o tasios geleZies pavara
tose pat apystovose gali veikti
virs 1000 val.

Tasi gelezis gali biti suvirina
ma kaip ir pilkas Spizius. Ta-
sios gelezies dalys lengvai pri-
virinamos prie plieno ar ta-
sios geleZies. V.P.
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T. Z. PRANESIMAIX

—— Garbés prenumeratoriai
(tasa): A. Jurskis (Philadel-
phia, Pa.), V. Carniukas (Wor-
cester, Mass.), J. Jurkiinas (Chi
cago, Ill.) ir P. Ziarys (Cleve-
land, Ohio). visi po $5.—.

— Prenumeratoriai réméjai
(tasa) : H. Satinskas $4.— (Phi
ladelphia, Pa.), L. Bajorunas
(Riverdale, N. Dakota), M. Mei-
litinas (Canada), A. Keblys (Ca-
nada), S. Birutis (Brooklyn, N.
Y.), Ant. Paskevic¢ius (Detroit.
Mich.), K. Prekeris (Brooklyn,
N. Y.), E. Kasaitis (Syracu-
se, N. Y.). E. Jasiiinas (Chica-
go, 1l1.), S. Radzevic¢ius (Chica-
go, Il.), T. Matusevic¢ius (Gary,
Ind.). visi po $3.—.

— PaaiSkinimas: TZ garbés
prenmeratoriais yra skaitomi vi-
si aukojantieji $3, arba dau-
giau, vir§ einamyju metu prenu-
nieratos kainos. Prenumerato-
1iais réméijais yra skaiton.d visi
aukojantieji 31 iki $3 vir§ eina-
myju metu prenumeratos kat
nos. Ateityje garhés prenumera-
toriu ir rémeéju pavardés bus
skelbiamos nurodant tiktai ji
aukos dydi virS einamossios pre-
numeratos kainos. Iki Siol buvo
skelbiama visa atsiystoji suma,
iskaitant auks ir prenumerats.
Siunciantieji pinigus pragome
tiksliai nurodyti kam pinigal
skiriami, skolai padengti, ein-
nan¢iy mety prenumeratai arba
aukai.

— TZ technikiniam redakto-
rini kolegai Gediminui Biskiui
susituokiant su panele gydytoja
Birute Ruskyte: linkime laimin-
go Seimyninio gyvenimo ir as-
menisko pasisekimo. G. B. tvar-
ko TZ techniska spausdinima
nuo Nr. 4(25), perémus Sias pa-

reikas i§ G. J. Lazausko.

— Norintieji gauti geguzés 24
d. “Hollywood’’ svetainéje ivy-
kusio ALTAS Chicagos skyriaus
susirinkimo nuotraukas, praso~
mi kreiptis i p. B. Lungys, 2448
W. 46th Place, Chicago 32, Tl

— 8. m. birZelio mén. 19 d. ko-
legos K. Bertulio bute ivyko T2
Chicagos bendradarbiy pasitari-

as, kuriame dalyvavo 13 asme.
ny, ju tarpe ALIAS ir PLIAS
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CV-y nariai ir A11AS Chicagos
skyriaus valdybos bei revizijos
komisijos atstovai. Buvo aptaita
esama TZ redagavimo ir spaus-
dinimo padétis, i vairiis darba
bei pareigos, gauti laiSkai, in-
zinieriy spaudos baliaus suma-
nymas, piniginé TZ padétis ir
kit. Isvadoje buvo nustavyta
kad redagavimas visg laika Slu-
baves ir dabar ' néra tobulas,
techniskas ispildymas paskuti-
nit metu sumenkéjo. Terminolo-
gijos, technik. pionieriy, knygy
recenzijos ir vietinés kronikos
skyriai yra apleisti. Sumanytas
1953/54 mety TZ redagavimo is
kity viety planas neduoda lauk-
ty rezultaty. Vis dar didelé skai-
tytoju dalis neranda reikalo at-
siskaityti uz naujas ir jsisenéju-
sias skolas. TZ reklama bendri-
néje spaudoje buvo pastaruoju
metu visiskai apleista. Taciau di
dziausias smiigis TZ istiko, kai
pasitarimo metu atsistatydino
administratorius K.Bertulis, taip
pavyzdingai éjes savo pareigas
nuo pat TZ jsiktrimo 1951 me-
tais balandzio mén. Kartu su G.
J. Lazausko pasitraukimu is T7%
technikinio redaktoriaus ir fak-
tino tvarkytojo nuo $. m. balan-
dzio mén. TZ-yje susidaré rim-
téjanti padeétis. Pasitarime bhuvo
aptartos pasitraukimo priezas-
tys ir prieita iSvados, kad nega-
lima reikalauti, kad visais T2
darbais biity apkraunami tik
keli asmenys per visg laikg. Nau
ju jégu jtraukimas bei pasisiiily-
mas yra biitinas. Tik proporein«
gas darbo pasiskirstymas gall
uztikrinti tolimesnj TZ likima.
Kaip G. J. Lazauskas, taip ir

K. Bertulis licka TZ redakeciuéje
kolegijoje ir nuo tolimesnio hen-
dradarbiavimo neatsisako, ta-
¢iau ju ligi siol atliekamildavbai
turés buti paskirstyti naujiems
bendradarbiams — savanoriams.

Sia proga tenka paminéti, kad
jau kuris laikas vis labiau | TZ
veikla jsitraukia: G. Biskis: A.
Didziulis (naujai suaktyvins ter
minologijos skyriy), E. Ja-
siinas (riipinsis TZ reklama
bendrinéje spaudoje) ir A. Ma.
cijauskas (padés techniSkai tvar
kyti TZ ir palaikyti rysj su spau-
stuve). J. Slabokas jau nuo se-
niau tvarko visa TZ ekspedicija
ir svarby adresy rinkimo, tvar-
kymo ir sistematinimo darby.

Siame pasitarime be to buvo
aptarta galimybé rinkti origina
lius ir vertingesnius TZ straips-
nius ir iSleisti juos atskiro Zum
nalo pavidale.

Skaitytojai. korespondental,
TZ atstovai ir visi bendradarbiai
turéty atsizvelgti, kad visi T2
pareiginai  dirba  savanoris-
kai atlieckamu nuo darbo
metu ir dirba jau trecius metu
be jokio atlyginimo. Redagavi-
mui, perrasinéjimams, korespon
dencijai, saskaitybai ir ekspedi-
cijai neturima pakankamai nei
zmoniy, nei laiko, nei priemoniy,
nei lésuy.

Neziurint visy sunkumy, kus
rie yra budingi miisy gyvenimui
ir ypa¢ miusy spaudai, atrodo,
kad TZ skaitytojuy ir bendradar-
biy tarpe dar yra pakankamai
jégu testi pradétaji darbg, kad
tas musy ziburélis neuzgesty to-
limoje nuo tévynés tamsoje.

K. B.
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