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PIRMIE]T LIETUVIAI INZINIERIAI ARGENTINOJE

Dipl. inZ. J. Ramanauskas

Po treciojo Lietuvos — Len-
kijos  valstybés  padalinimo
(1795), musy tautos talentai zi-
davo svetimyju juroje. Jais pa-
sididzinodavo kiti. Tuli tarptau-
tinio garso genijai pabrézdavo
savo lietuviska kilme, a la Kos-
¢iuska, vienok Kkiti juos tebesi-
savina ir jiems paminklus sta-
to...

Kalbant apie pirmuosius lietu-
vius inZinierius Argentinoje, pa-
zymetini:

Ignas Domeika, 1801
m. gimes Naugardélio apskri-
ties Niedzvienkoj, baiges geolo-
gijos, mineralogijos mokslus
Europoje, organizaves sukiléliy
pulkus rusy okupuotoje Lietu-
voje, veik nuo 1839 mety iki sa-
vo mirties (1889. I. 23) isgyve-
no Argentinos kaimynystéj, Chi-
lé, kur iéjo istorijon, kaipo pir-
maeilis mokslininkas, iSradéjas,
universiteto rektorius ir Chilés
mokslinis atstovas tarptautiniuo
se kongresuose, vykusiuose Ar-
gentinoje ir kitose valstybése.
Jo ainiai ir dabar atstovauja
Chilés respublikai Argentinos
San Carlos de Bariloche, Los An
geles, Cal., ir kituose konsulia-
riniuose postuose.

Chodasevic¢ius, lietuvis
vilnietis, sukilimy prie§ rusiSkus
Lietuvos okupantus dalyvis, pra
tieses sieng tarpe Graikijos ir
Turkijos, pilietinio karo metu
buves JAV generolo Grant desi-
nioji ranka. 1864 metais Parag-
vajui paskelbus karg Brazilijai,
o pastargja uzstojus Argentinai
ir Urugvajui, ‘Argentinos amba-
sadorius Vasingtone, Domingo
Faustino Sarmiento, delegavo
inz. Chodasevi¢iy pas Argenti-

nos prezidentg Bartolomé Mit-
re i Buenos Aires miesta. Pir-
mutiniai kariski upiy planai Pie-
tu Amerkoje padaryti lietuvio
inZzinieriaus Chodosevic¢iaus
Trims sajungininkams nugalé-
jus Paragvajaus diktatoriy Lo-
pez’a, inz Chodasevicius jsika-
ré Argentinoje. Cia vedé Corrien
tes provincijos gubernatoriaus
dukterj ir uzaugino 5 sunus.
Argentinos krasto apsaugos mi-
nisterija yra minéjusi inz. Cho-
dasevifiaus gimimo Simtmetj;
jis miré pries pusSimtj mety.
Vytautas Visteliaus-
k a s, ausrininko Andriaus Vis-
teliausko stinus, inZinieriaus dip-
loma gaves Vokietijoje, kaipo
inZinierius, Argentinoje iSsitar-
navo pensija. Pirmieji tiltai ant
upés Bermejo pastatyti inz. Vi-
Steliauskui vadovaujant. Prie
ju pridéti bronziniai jraSai turi
vardsg “Ing. Witold Wisztelews-
ki”. Pirmutinei lenky draugijai
Argentinoje praSant, inz. Vytau-
tas Visteliauskas jiems parasé
statutg. (Jis buvo vyriausybés
interventorius Argentinos pro-
vincijoj Cordoba). Dabartiniu
metu inz Vytautas Visteliaus-
kas, praziles ir susenes  i§ gau-

namos valstybinés pensijos gy-.

vena Buenos Aires priemiestyje
Olivos. Su juo galima visiSkai
ramiai pasikalbéti, kol nepalie-
¢iama jo Seima—tévas ir moti-
na (jis pats liko nevedes). Lie-
tuviskai kalba labai sunkiai, bet
su didziausiu malonumu padek=
lamuoja klasiS8ka savo tévy ki-
rini — Op, op, kas ten, Nemu-
néli, ar tu mane Sauki... Padek-
lamuoja ir graudZiai apsiverkia,
kaip maZzas vaikas. NeZinau, ar

jis yra bent karta aplankes savo
tévo kapa Buenos Aires kapiny-
ne Chacarita. Ir bendrai, rodos,
niekas i§ Argentinos lietuviy
néra lankes Didziojo Ausrininko
amzinosios poilsio vietos.

I Argenting atvyko po antro-
jo pasaulinio karo mazas lietu-
liy inzinieriu burelis. Daugu-
moje jauni, i “jaung’’ krasta.

Argentinoje pramoné smar-
kiau pradéjo vystytis tik antro-
jo karo metu ir iSaugo per pir-
mgji penkmedio plang (1946 —
1951).

‘Sis' krastas mums yra tuo mie
las, kad jis yra labai panaSus |
miisy tévyne — Lietuva savo at-
sistatymo atZvilgiu.

Kaip Lietuva kratési visokin
svetimybiy ir sukiré savo, nors
ir' jauna' pramone, taip ir Argen
tina, nusikraciusi visokiy im-
portuojamy mazmoziy, iSvysté
milZinisku tempu savo pramone
visose srityse.

“Mums lietuviams inZinieriams
teko §i sunki, bet kartu ir gar-
binga pareiga, kurti vietos pra-
mone ir daugumoje stovéti va-
dovaujanéiuose ir atsakinguose
postuose.

Todél nenuostabu, kad Sian-
dien Argentina yra didZausias
pramonés kraStas Piety Ameri-
k6je ir jau gali ir eksportuoja
savo ' produktus i kaimyninius
krastus. ©

Naujas penkmetinis planas —
1953—1957 m. numato ne tik
vystyti‘ir toliau savo pramone
bet ypdtingg démesj kreipia ir i
savo gamtos turty, butent — ka
syklas “'(mineria). Numatytos
milZini§kos sumos pinigy ju eks-
ploatavimui.

Svarbiausi mineralai Argenti-
noje yra Sie: varis turi 19 ka-
sykly, volframas — 15 kasykly,



auksas — 25 kasyklas, sidabras
— 30 kasykly, siera, alavas,
cinkas, gelezis, manganas, arse-
nikas, bismutas, magnezius ko-
baltas, chromas, nikelis, titanas,
Svinas ir kiti.

Akmens anglis, zibalas ir as-
bestas taipogi greit patenkins
savo rinka-, nes ju eksploatacija
yra toli pazengusi.

Prie Siy mienraliniy kasykly
cksploatavimo be vyriausybeén
skirty dideliy sumy, taip pat pr
sideda ir privatis kapitalai

Tad nenuostabu, kad inZinie-
riai, technikai ir kiti yra paies-
komi ir zinoma be priekaisty at
lyginami.

Dideliy perspektyvy yra elek-
tros inZinieriams, nes taip smar
kiai augant pramonei reikalau
ja ir elektros energijos padidé-
jimo.

Pay. 1951 m. buvo (pagamin
ta) el. produkcija 4,665.10¢ kwk
ir numatoma padidinti 1957 m
iki 8,505.10° kwh 1 metams.

Elektros jégainiy galingumas
1951 m. — 1.396 kw ir numato-
ma padidinti 1957 m. iki 2,323.
000 kw.

Tam tikslui yra statoma 31
hidroelektriné jégainé 253,000
kw galingumo ir ateityje numa-
tomos dar dvi jégainés 18,00(
kw galingumo ir didelé hidroel
jégainé ant upés Rio Colorado
kuri Siuo metu yra reguliuoja
ma.

Dar viena, galima sakyti, vist
naujausia sritis Argentinoje su
silauké didelio démesio, tai hid-
raulika. =

Vyriausybé paskyré net 80(
milijony pezy tam tikslui.

Norima sureguliuoti upes, pra
vesti laistymo kanalus ir nusau
sinti kai kurias drégnas sritis.

Ir bendrai visose srityse smar
kiu tempu Zengiama pirmyn.

Tremtyje, toli nuo tévynés i1
draugy yra vienintelé paguoda
— profesinis darbas,

Tas darbas atstato mus i nor-
malias gyvenimo vézes, leidzio
tobulintis ir progresuoti ir yra
ne vien tik naudingas asmenis-
kai, bet bus naudingas ir mist
tévynés Lietuvos atstatymui.
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AVELLAN"EDOS MIESTO URBONIZACIJA
Dipl. inZ. arch. J. Steikiinas

Prie§ paliesdamas keleta ur-
bonizmo detaliy, kurias teko is-
studijuoti ruosiant Avellanedos
miesto urbonizacijos planag (bu-
vau pakviestas bendradarbiauti
specialiai tam reiklui sudrytos
komisijos: 2 architektai, 2 inzi
nieriai ir ekonomijos daktaras)
frumpai paminésiu paties miesto
charakterj ir jo stuacijg.

“ Avellaneda yra Argentinos
Respublikos sostinés Buenos
Aires didziausias piremiestis ir
ji nuo Buenos Aires skiria tik
Riachuelo kanalas, rytuose at-
siremia | Rio De La Plata upés
ziotis, o pietuose ir vakaruose
rubeziuojasi su kitais Buenos
Aires priemiesé¢iais. Remiantis
statistikos duomenimis 1952
metais Avellaneda turéjo 296,-
000 gyventojy ir uzima 5,248 ha.
plota.

Kadangi Riachuelo kanalas
tinka laivy judéjimui (yra 27—
30 pédy gilumo), tai prie jo
randasi didzZiausios Salies sker-
dyklos, zuvies perdirbimo fabri-
kai, Saldytuvai, medzio pramo-
né, vilny plovyklos, ivairlis san-
déliai ir kit.,, o po visa miesta
pladiai issidéste kiti fabrikai
bei imonés. Uz tai drasiai gali-
ma sakyti, kad Avellaneda yra
pramonés miestas.

Pro pati Avellanedos centrg
eina susisiekimo arterija, kuri
jungia sostine Buenos Aires su
taip svarbiu pramonés centru, o
tuo paciu ir su Salies pietais,
kur be kity svarbiy miesty, prie
Atlanto pakras¢iy randasi dau-
gybé graziy vasarvieciy, i§ ku-
riy Mar Del Plata yra skaitoma
prabangiausia visoje Piety Ame-
rikoje. Tad viena i§ pagrindiniu
problemy ir buvo spresti eismo
(trafic) klausimai. Per minétg
Riachuelo kanala yra 14 tilty.
Kad susidaryti eismo vaizda
tarp Buenos Aires ir Avellane-
dos ir atvirkséiai, pazymeésiu
skaiciais vieno tilto (Puente
Gral Justo J. Urquiza) apkrovi-
453 automaSiny pakrauty —
ma per dieng: péséiyjy — 234,-

eal.

67,559, tusciy — 44,558. Be to
dar tiltas yra pakeliamas lai-
vams. Man paéiam teko stebéti,
kada pakélus tiltg, iki penkioli-
kos minuc¢iy tenka laukti virti-
néms automagny ir tranvajy ir
grupéms zmoniy i§ abiejy pusiy
tilto. Siandien toks judéjimo
stabdis yra nepateisinamas. Siai
kliti¢iai paSalinti yra numatyti
du budai, i§ kuriy vienas jau re-
alizuotas, biitent dalis judéjimo
is Buenos Aires naujyu auksty
tilty yra nukreipta i Avellane-
dos miesto pakrastj paliai Rio
De La Plata upe. Antras budas
— pravesti du tunelius po kana-
Iu Riachuelo, netoli minéto til-
to. Kita didelé kliutis Sioje pa-
grindinéje judéjimo arterijoje
buvo gelezinkelio pervaza. Sta-
tistika parodeé, kad dél pervazos
per 24 valandas judéjimas yra
sustabdomas 8 valandas. Sia
klititi pasalins jau Siais metais
numatytas naudojimui perduoti
dabar baigiamas statyti moder-
nus gelzbetoninis viaductas ge-
lezinkeliui.

Studijuojant gelezinkeliy tink
la Avellanedos mieste, numatyta
Siuo metu paciame miesto cent-
re gelezinkeliy uzimtg didziulj
plota (prekiy stotis ir vagonuy
parkai) panaudoti Avellanedos
biisimajam miesto centrui (civie
centre)su dideliais parkais, dirb
tiniais eZerais, centriniais val-
dzios pastatais, viesbudiais, teat
rais, muziejais, biblioteka ir t.t.
Zodziu perkélus gelezinkeli pa-
sikeis miesto vaizdas. IS apleisty
ir vagonais nustatinéty ploty,
dideliame zaliame fone iSdygs
eilé graziy architektiriniy pas-
taty, o parkai duos galimybe
daugeliui darbo zmoniy rasti pa-
vésj ir poilsj laisvalaikiais.

Sekanti problema, tai miestc
pavirSiaus Zemumas juros van-
dens lygio atzvilgiu. Miesto uZi-
mame plote dominuoja +2,20 m.
ir kartais dar Zemesnés, kurios
altitiidés bet kuriuo biidu reikés
pakelti maziausiai iki +4,4,50 m.
nuo kanalo Riachuelo vandens
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LIETUVOS JUORININKU SAJUNGOS UZSIENY ORGANAS

KLAIPEDOS UOSTAS 1923 — 1939 METAIS

ISPLAUKIANT

Mieli skaitytojai, mes esame
iSsibarste po visg Zemés pavir-
Siy ir nezitrint, kokio mokslo
bei uzsiémimo bebiitumém, esa-
me panasiis | jurininkus, kurie
visada yra tartum tremtiniai,
iSkrike po pasauli visy septyniu
jury pakrantémis.

Sis priedas prie T. Z. néra skir
tas vien tik jlrininkams. Juo
bus stengiamasi surasti teisinga
kursa i “visuomenés uosta’’. La-
bai negausingas yra miisy laivi-
ninkystés Zmoniy kadras, ir jie
vieni nieko nepasieks, kol visuo-
mené nepajus tos ikio Sakos
svarbumo miisy tautai. Laivi-
ninkystés darbuotojui kartais
tenka iSgirsti, esg laivai mums
mazai reikalingi, nes praeity be
Jju irgi apsiéjome. Tenka primin-
ti, jog praeity mes be daug ko
apsiéjom, net savy mokykly ne-
turéjom, o buvom priversti ten-
kintis rusiSkomis. Tatai juk ne-
jrodo, jog ju mums nereikéjo.
Mums nebetenka skaiciuoti, kiek
laivininkysté naudinga. Kitos
tautos, lygios mums ir net ma-
Ziau gausingos, seniai tai apskai-
diavo.

Laivininkystés ir Zvejybos
skyrius, visy lietuviy laivininky-
stés darbuotojy vardu, nori pri-
minti tautieiams, kovojant uz
savo Zemés laisve, neuzmirsti ir
lietuviams priklausanéios pozi-
cijos jurose bei remti ta idéja
gera valia, supratimu ir veiks-
mu, kai pasisiilys tam proga.
Niekas mums nekliudo nedidelj
miisy krastg plést: i juras, ku-
rios yra laisvos visiems, o mums
tremtiniams ir iSeiviams jos yra
laisvos ir dabar nors miisy Zemé
tebéra trypiama siaubingo nai-
kintojo.

Miisy tikslas néra jrodyti, kad

DIPL. INZ. B.

Suprasdami uosto reikSme vals
tybés bei tautos egzistencijai,
galime jvertinti ta jvykj, kada
1923 m. sausio 15 d. griZzo Lietu-
vai Klaipédos uostas — vartai
i pasaulj.

Turédama savo uosta, valsty-
bé gali vesti savarankiska tkio
politika, maziau prklausoma nuo
pasaliniy veiksniy, .svetimy kra$
ty jtakos. Sis faktas pasitvirtino
ir miisy valstybés gyvenime, kai
Vokietija, jsigaléjus hitlerizmui,
pradéjo spausti Lietuva, varzy-
dama miisy tranzita — ekspor-
ta bei imports. i

Anuo metu Klaipédos uostas
irodé savo reikSme Lietuvai, nes

Redaguoja,i Povilas Mazeiks
110 Upton Ave, Providence.
Rhode Island

Jirininkuy Sajungos atstovas prie
Technikos ZodZio Stasys Vainoras
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Tel. HAymarket 1-6100
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tada didelé dalis misy impor-
tuojamy ir eksportuojamu pre-
kiy éjo per §j uosts, todél ir hit-
lerizmo ekonominis spaudimas
nepasiseké. Taip pat skaudziai
pajutom XKlapédos uosto reiks-
me, kai 1939 metais jo neteko-
me. Tik tada supratome, kad vi-
sokiems eventualumas iSvengti
per mazai buvo riipintasi Sven-
tosios uosto pagerinimu.

Tada nutilo kalbos, net ir ita-
kingy asmeny, esa uosto jrengi-
mams, gilinimo darbams ir pa-
tobulinimams buvo daromos di-
delés islaidos, kurios esg neapsi-
mokg. Nesugebéjo ar nenoréjo
suprast, kad tiesioginiai ne vis-

vien per jira biisime iSgelbéti ir
iSganyti, tenorima privesti vi-
suomene prie aiSkumo, kad lai-
vininkystei ir Zvejybai priklau
so ne paskutiné vieta tarp nu-
matomy tikio Saky Lietuvoj. Tu
rime prileisti, kad tas aiSkinima,
sis yra biitinas ir reikalingas’
nes iki Siol nenoréjom laivinin:
kystei pripazinti bet kokios
svarbesnés pozicijos , ir su tik-
ra zemdirbiy galvosena laikémd
tai paskutinés eilés reikalu
verslu mazai vertu démesio, ir
tuo bidu buvome ideali iSnau-
dojimo rinka transporto iikyjd
svetimiesiems. .
Jeigu Laivininkystés ir Zvejy-
bos skyriui pavyks nors kiek
paskleisti ai§kumo ir susidomé-
jimo Sia mazai paZjstama, uzgui-
ta, bet taip esminiai svarbia
sritim misy tautos iikiniam at-
statymui ir bujojimui, laikysim
darbg ir pastangas neiSmestas
uz borto, bet sekminga investi-
cija i Lietuvos prisikélimg.

Kartu turim tikslg duoti im-
pulso sukurti bent viena iikio ir
technikos periodinj leidini, kuris
bity platus, visas tkines sritis
apimas, jdomus * ir naudingas
kiekvienam vispusiSkam Zmo-
gui. Technikos Zodis pasirodé
geras tam pamatas, igijes jau
pasitikéjima savo patvarumu ir
atsiribojimu nuo bet kokios sro-
vinés minties. Todél esame pa-
tenkinti, galédami jungtis su T.
Z. ir tuo rasti kuo pakeisti Jii-
rininky Sajungos . periodinj lei-
dinj.

Biity laimingas atsitikimas,
kad T. Z. i§sipétoty i didesni Zur-
naly, prisidedant visoms tkio
Sakoms ir mokslams su savo
priedais ir skyriais. Tokio pla-
tesnio ikio ir technikos periodi-
nio leidinio reikalas yra gyvai
jaudiamas ir biitinas. Sieksime,
kad Sis Laivininkystés ir Zvejy-
bos skyrius biity gera ir sekmin-
ga pradzia i tai.

Lietuviy Jirininky .
Sajunga UZsienyje
3



kas apsimoka. Juk, sakysm, til-
tai taip pat tiesioginiai neapsi-
moka, bet kg jie reiSkia krasto
tkiui, tur but, kekvienam aisku.

Nutilo kalbos. Tylu ir dabar.
Bet juk ateis valanda, kada pa-
jury sutrimituos trimitas ir uz-
virs darbai uoste. IS tolimyjy
krasty atplauks laivai ir prisi-
glaus prie krantiniy. Ilgakakliai
kranai linguos, dziaugsis, kad
po ilgos pertraukos vél gali buti
naudingi ir pasitarnauti Lietu-
vos krasto gerovei. Trauks pre-
kes i§ laivy ir kraus j sandélius
ir vagonus. Lietuvoj pagaminty
gaminiy pertekliy taip pat ne-
uzmirs sukrauti i laivus. Dieng
ir nakti Svilpaus garveziai, stum
dydami vagonus, ir puSkuodami
trauks ] stoti, o i§ ten j visg
krasta. Tuomet vél bus darho
miisy gelezinkeliams, muitinei.
uostui, Lietuvos laivams ir ji-
rininkams, kaip yra buve prie§
keliolika mety. Tik reikia jau i§
anksto pasiruosti uosto dar-
bams, kuriy sekmingas atliki-
mas daug priklauso nuo jiems
skirty jrengimy. Cia ir norééiau
sustoti ties Klaipédos uosty ir
jo irengmais. Svarbiausia, kas
buvo padaryta 1923 — 1938 m.
biivyje.

Klaipédos uostas, kai dar pri-
klausé Vokietijai, neturéjo rei-
kalingo wuZnugario, todél jis ir
merdéjo. Jis negaléjo varzytis
su Karaliau¢ium ir daugiausia
buvo laikomas Zveju uostu. Tuo
biidu Vokietijos vyriausybé ma-
zai juo rupinosi ir palaiké tik
tiek, kek buvo reikalinga ZveZy-
ba ir vienam kitam laivui, atve-
zusiam Klaipédos krastui pre-
kiy, aptarnauti. ‘

MaZai ripnosi uosto jrengi-
mais, ju patobulinimais, uosto
praplétimu ir pagilinimu. Visai
kas kta, kai Klaipédos uostas
grizo Lietuvai. Jis jgijo dideli
uznugarj ir liko valstybinio ma-
sto uostu. Tuojau buvo susiri-
pinta, kad jis buty pajégus nu-
matytam uZdaviniui atlikti. Sia
proga tenka prisiminti, kad Klai
pédos uosto apyvarta Vokietijos
valdymo metu. sieké iki 340,000
tony per metus.

L

Sis kiekis buvo per mazas,
kas patenkinty Lietuvos reika-
lavimus. Jau tas pacdiais metais,
t. y. 1923 m. buvo numatytas
kasmetinis prekiy apyvartos
prieauglis, butent 50,000 tonu
per metus, ir prekiy apyvarta
apie 2,000,000 tony per metus.
Toks klausimo sprendimas bu-
vo gana tikslus, nes jau 1938 m.
prekiy apyvarta pasieké maz-
daug iki 1,800,000 tony. Zinoma
¢ia reikia prisiminti, kad Sis me-
' nealiie apyvarta padidino
misko medziagos transportas i$
Soviety Sajungas j Vokietija, i
TilZze per miusy uostg. 1923 me-
tais tai nebuvo numatyta.

Metinei prekiy apyvartai turi
atitikti uosto buklé ir jo jrengi-
mai. Didéjant apyvartai, turi
augt pats uostas, tobuléti jo
irengimai ir be to, turi biti la-
biau sumechanizuotas jo aptar-
navimas. Taigi jau 1923 metais
buvo konstatuota kad 4—5 met-
ry uosto gilumas negalés biiti
patenkinamas. Krantiniy biiklé
taip pat nebuvo pajégi numaty-
tai prekiy apyvartai aptarnau-
ti. Sie klausimai buvo pagrindi-
niai ir tuojau pat buvo jais su-
sirtipinta ir imtasi konkretaus
darbo. Kasmet buvo gerinamos
bei naujai statomos krantinés.
Ju tarpe paminétinos Siaurinés
krantiné ir Naujojo baseino
krantinés laivams, turintiems
gremzle iki 8 m.

Paskutiniyjy dviejyu mety lai-
kotarpy buvo statoma nauja
krantiné laivams, turintiems
gremzle iki 10 m., kurios bend-
ras ilgis bty siekes per 500 m.
Si krantiné turéjo biti tarp Zve-
ju uosto ir Siaurés krantinés
(iki Loecy laivo stovéjimo vie-
tos), taciau nebesuspéta.

Sia proga norédiau pasakyti,
kad Sios krantinés pastatymas
i§ dalies biity neigiamai atgilie-
pes i Siaurés krantinés, Naujo-
jo baseino ir darby uosto ramu-
mg, siaudiant Siaurés vakary
véjui. Ateity buty teke pagal-
voti, kaip paSalinti bangavimg
arba bent suSvelninti.

Greta krantiniy statybos, bu-
vo vykdomi ir uosto gilinimo

darbai. Naujai iSkastas Nau-
jasis baseinas (500 x 200 m) ik
7T—8 m. gilumo; gilinimai prie
krantiniy, palaikomas farwate-
ris (laivy vaga) ir kasmet gili-
namas. Tuo budu 1938 metais
jau turéta:

Krantiniy 7-8 m gilumo—1080 m

Y 6-Tm »” —1500m™

”  56m 7 —2000m

i 45m ” —3000n.
Siems darbams atlikti reikéjo
turéti atitinkamus padargus.

Statybos darbams buvo isigyta
moderniniai garo plaktai ir ki-
ti reikalingi jrankiai, ju tarpe
povandeninis Sveisavimo apara-
tas. Uosto gilinimo darbams
buvo keturios Zemsémés ir vie-
nas Zemsiurblys. 4

Zemsémés buvo maZo pajé-
gumo. Viena jy “Samsonas” ga-
léjo gilinti iki 7 — 8 m gilumo.
Jos vidutinis nasumas 50 m®/val.
Kitos Zemsémeés taip pat turéjo
panasy nasumg. Tik viena “Rus-
né” turéjo didesnj naSumg, bet
buvo lengvos konstrukcijps”‘it,"‘
tiko tik lengvam, mink$tam dug-
nui. Tuo tarpu Klaipédos uosto
dugnas buvvo nepaprastai kie-
tas ir akmenuotas ir tai labai
atsiliepdavo i Zemsémiy naSu-
mg. Turint tokias Zemsémes ir
norint atlikti gilinimo darbus,
teko labai intensyviai dirbti, net
po 20 valandy per parg..

Be gilinimo darby ties kran-
tinémis, lygiagrediai reikéjo gi-
linti farwateri, o taip pat pa-
laikyti ir sengji gilumg, ypaéc
Dangés upéje ir Nerijoj. Nuolat
reikédavo tikrinti jéjimg i§ ja-
ros i uostg, tarp moly ir palai-
kyti 9—10 m. uosto gilumg. Tux
riu pasakyti, kad uZneSimai bii-
davo daznas reiSkinys, ypac pa-
vasarj, puyciant Siaurés vakary
véjui. Todél Zemsirblys “Jira”
turédavo progy pasireiksti, ir
ramiam orui esant nuolat dirbo.
Zemsiurblys “Jira” galéjo gi-
linti iki 10—11 m, bet tiktai leng
va dugng. Kadangi ardomyjy
prietaisy neturéjo, tai negaléjo
biiti panaudotas kietam dugnui
kasti. Siaip Zemsiurblys gana
pajégus ir suspédavo laiku pa-



PABIROS IS PASAULINES ZVEJYBOS

NORVEGIJOS Zuvienos pro-
dukecija per 1952 metus nedaug
atsiliko nuo rekordiniy 1951 me-
ty. Praeity mety laikotarpy nor-
vegy laisvai iSkrové Norvegijos
uostuose 1,632,974 tonas zuvies,
IS jy 820,471 tona buvo ziemos
sezono silkiy. Iskrautos zuvie-
nos verté buvo 419,235,000 kro-

ny.
* %

ANGLIJOJ tebesitesia jau
beveik metai zveju ir zZvejybos
ikio darbuotoju bruzdéjimas dél
nesibaigianéio ginfo su Islandi-
ja. Peretais metais Islandija is-
plété savo teritorinius vandenis,
uzdrausdama svetimiems lai-
vams zvejoti dideléj daly Islan-
dijos séklumy, kurios laikomos
zuvingiausiais pasaulio plotais.
Islandijos laivams buvo atsaky-
ta iSkrauti Zuvi Anglijos uostuo-
se. Tuo gerokai pasinaudojo vo-
kieCiy travleriai, kuriems i$ da-
lies buvo atidaryta Anglijos
uostai, nes atpuolus Islandijos
laivams, Anglijoj pasijuto Zu-
vienos stoka. Tuo tarpu brity
kravleriai, Zvejoje ankSc¢iau prie
Islandijos, persimeté i Grenlan-
dijos ir 8. Norvegijos vandenis.

Kai kurios angly Zvejybos
bendrovés bando plaukianéius
velkamus tinklus. Paprastai
travleriai velka tinklus dugnu.
Sie gi plaukiantieji tinklai yra
velkami pakelti Siek tiek nuo
dugno specialiais jrengimais.
Tuo iSvengiama tinkly sugadi-

nimo ir net praradimo dél dug-

no nelygumy, o pagaunama ne-
maziau zuvies negu velkant dug-
nu, nes zuvis daugiau laikosi
kiek nuo dugno pavirSiaus. Rei-
kia prilesti, kad Sie tinklai tu-
réty teigiamai atsiliepti ir i ji-
rinés faunos prieaugli, nes dug-
nu velkami tinklai sunaikina
daug zZuvies prieauglio dar lar-
viniame stovyje, o taip pat ir ki-
ty gyviny, sudaranéiy Zzuvy

Salinti uZneSimus. Nors ir ne
visu 100%, bet pasirodé pilnai
atatinkgs savo paskirdiai.

(Bus daugiau)

maista. Sie tinklai nesenai buvo
iSrasti Danijoje.
- #* ¥

Anglijos zvejybos laivyne vis
daugiau jsigali dujy turbinos ir
manoma, kad per ateinancius
penkerius metus jos galutinai
iSstums diezelinius varyklius,
nes uzima maziau vietos uz pa-
staruosius ir gali naudoti piges-
nj kiirg, gaunamg naftos valyk-
lose i§ liekany.

o #*

SVEDIJOJ puikiai pasirodé
nesenai paleistas traukinys-Sal-
dytuvas Zuvienai ir kitiems Sal-
dutiems gaminiams. Traukinys
susideda i§ 4 vagony, kuriy vie-
name yra jrengta Saldymo masi-
na, susidedanti i§ Zemo spaudi-
mo kompresoriaus, 9 cilinderiy,
ir auk$to spaudimo kompreso-
riaus, 3 cilinderiy. MaS§ina varo-
ma amoniaku ir gali produktus
iSlaikyti~ prie minus 30°C, kai
lauke temperatira plus 20°C.
Tokia temperatiira palaikoma
visuose keturiuose vagonuose.
Ruosiamasi tokiy traukiniy sta-
tyti didoka skaiciy.

# L

DANIJOJ 1952 metais paga-
minta 300,000 tony Zuvies. IS to
kiekio 120,000 tony buvo eks-
portuota.

Danijoj zvejybos laivy staly-
bos dirbtuvéms netriiksta uzsa-
kymy. Siuo tarpu esama uzsa-
kymy i§ 21 krasto. Daugisusia
statoma uzsieniui 50 tony dy-
dzio kuteriai su danigkais “Al-
pha’’ dieseliais.

- = %

OLANDIJA eksportavo per
praeitus metus 260,552 statiniy
silkiy (statiné 100 kg).

3 * ®

LENKIJA labai sparciai ugdo
savo zvejybos laivyma, Zvejy
kadra; stato keleta modernisky
zvejybos uosty su Saldomais san
déliais, Zuvies apdirbimo ir Zu-
vies milty jmonémis.

1938 metais Lenkija pagami-
no 12,500 Zuvienos. 1946 metais
§i prieSkariné gamyba buvo pa-
dvigubinta, gi 1949 metais sie-

ké 57,600 tony. 1951 metais pa-
kilo iki 75,00 tony. Planuojama
tolimesnis plétimas.

Praeity mety sezone Siaurés
jiros silkiy Zvejyboj dalyvavo &
lenky travleriai. Nesenai buvo
vienas didelis garlaivis persta-
tytas ir pritaikintas juroje per-
imti i§ Zvejybos laivy krovini
ir vezti | uostg. Tuo budu isven-
giama zZvejybos laivy laiko gai-
Sinimo perplaukimams.

Prie§ pat karg Lenkija siunté
jauny vyruy i Olandija, pasimo-
kyti silkiy Zvejybos; Siandieng
olandams tas jau sudaro riipes-
¢io, nes Lenkija visada buvo
svarbiausias olandiskos silkés
pirkéja.

*® L3

J. A. VALSTYBESE Fish and
Wildlifservice institucija uzlai-
ko Bostone tyrimy ir eksperi-
mentinj laivg “Delaware”, Zve-
jojanti 8. Atlante. Laive yra mo-
derniski Saldymo jrengimai, ku-
rie uzSaldo staigiai ir prie labai
zemos temperatiirogs dar gyva
ar pusgyve zuvi. Krante Zuvis
atsaldoma, apdirbama ir vél gali
biiti uzSaldoma. Taip uzSaldy-
tos Zuvienos kiekiai laikomi skir
tinga laikg ir po to tiriama, kaip
visa tai atsiliepia . jos stovi. Ti-
kimasi staigaus Saldymo bidu
gerokai suprastinti ir paleng-
vinti Zuvienos apyvartos preky-
ba ir vartojimg.

* »*

AUTOMATISKAS LAIVO
STABILIZATORIUS

Stanfordo (Mass.) universite-
to laboratorijose yra haigtas
projektas automatisko laivy sta-
bilizatoriaus, panaikinan¢io 90%
laivo skersinj svyravimg (varty-
masi Sonais).

Projektas susideda i§ dvieju
nepilny vandens tanky (basei-
ny) abejuose laivo Sonuose su-
jungty storu vamzdziu. Vamz-
dyje yra irengta stipri automa-
tiskas siurblys, regulinojamas
instrumento, vadinamo kampi-
niu akcelorometru.

Kai banga pradeda versti lai-
va, akcelorometras jjungia siurb
1i ir vanduo skubiai pervaromas
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1 kylanéig puse, pratustinant ba-
seing svyruojancioje puséje.

Eksperimentai buvo pradéti
pries keliolika mety ir tik dabar
prieita patenkinamy isdavy, kol
kas laboratorijoj su modeliais.

Jei projektas gyvenime pasi-
teisins kaip laboratorijoj, bus
igyvtndintas sapnas visy ty ke~
leiviy jliromis, kurie neiSvengia
“malonumy’’. Pravers nemazai
ir karo laivynui, pelengvinant
nusileisti léktuvams ant léktuv-
nesiy ir padidinant artilerijos
taikluma.

Atvirkstinis aparato veikimas
naudingas ledlauziams, padidi-
nant jy Svytavimo kampa, no-
rint iSsilauzti i iSSalimo.

Manoma, kad stabilizatorius
bus galima lengvai jtaisyti ir i
pastatytus laivus. Jis padidins
laivy svorj (iSspausto vandens)

3%.

JURINE APZVALGA

AMERIKOS LAIVU STATYBA

Laivy statyba J. A. Valstybeé-
se yra jsibégéjusi ir 1952 metais
pasieké  dideliy  laiméjimy.
Svarbiausias pasididZziavimasyra
pabaigimas ir paleidimas i jaras
grei¢iausio transatlantinio pra-
banginio keleivinio laivo S. S.
United States.

Mety pabaigoj buvo nuleista
visa eilé dideliy prekybiniy lai-
vy, savo grei¢iu ir krovinio pa-
jégumu pralenkianéiy iki Siol
statytus laivus bet kuriame pa-
saulio kraste. Buvo uZbaigti ir
trys pajégiis kariuomenés trans-
porto laivai, didesni ir modernis-
kesni uz tuos, kuriais tremtiniai
buvo gabenami i§ Vokietijos.

Didieji FEzerai gavo laiva,
iki Siol ten nenumatyto didumo:
715 ilgumo. Laivas skirtas ma-
siniam kroviniui (riidai) ir turi
automatiskus iSkrovimo jrengl-
mus. Taip pat pradétas statyti
didZiausias iki Siol jiirinis tank-
laivis 45,400 tony vaZmos.

Laivy statybos dirbtuvés pe-
réjo i 1953 metus pilnu jtempi-
mu ir $iuo metu yra statoma 107
dideli laivai, kuriy bendras to-
nazas sudaro 1,512,198 BRT
(Bruto Registro Tona — tirio

6

matas, 1 BRT = 100 kiibiniy pé-
dy = 2,83m?*). Ju krovinio didu-
mas bus 2,361,880 d. w. t. (dead-
weight tons — bendras laivo kro
vinio pajégumas svorio tonomis,
iskaitant kira, provianta, géla
vandenj, aprykavimg ir naudin-
ga krovinj). Ty laivy bendras
varikliy pajégumas numatomas
1,557,840 HP ir jy verté $800,-
000,000. Salia §iy didziyjy laivu,
mazosios laivy statybos dirbtu-
vés uzimtos statymu 500 laivy
su 200,000 BRT.

Didziuosiuose Ezeruose per
1952 metus buvo nuleista 9 d-
deli laivai su 91,424 BRT ir
150,153 d. w. t. Jy masiny bend-
ras pajégumas 68,660 HP. IS ju
7 yra dideli masinio krovinio lai-
vai su automatisku iSkrovimu ir
2 dideli keltai keleiviams, auto-
mobliams ir traukiniams per-
vezti.

IS viso 1952 m. J. A. Valsty-
biy laivy statybos dirbtuvése pa
statyta 32 didieji laivai su 418.-
973 BRT ir 560,716 d. w. t. Ben-
dras masiny pajégumas 365,670
151245

NAUJOS KNYGOS

Baltijos ir Juodosios dJiiros
Sujungimas Vandens Keliais.
Dr. J. Remeika.

Lietuvos Ukio Atstatymo Stu-
diju Komisijos Darbai. Sgsiuvi-
nys VIL

Ivade trumpai, bet jdomiai
patiekta vandens keliy istorija
tarp Baltijos ir Juodosios jiiros,
pradedant variagais.

Pirmoj daly autorius nagriné-
ja Vislos — Dniepro kelig, jo
plétojimasi, technikines savybes
ir dikinius privalumus.

Antroji dalis apima Nemuno
— Dniepro kelig su istorija, sta-
tistika, ukiniu ir technikiniu

aptarimu bei galimybémis tg si- "

stemg sujungti su Volgos basei-
nu. :

Treéioji dalis, nemaZiau iSstu-
dijuota, yra Dauguvos — Dniep-
ro sistema.

Ketvirtoj daly trumpai pa-
liesta Vislos — Dniepro vandens
kelias ir uZzbaigoj patiekta min-

¢iy dél Baltijos ir Juodosios jii-
ros junganc¢iu keliy reikSmeés
ateiciai.

Tai neplatus, bet kruopstus
ir nuoseklus darbas; didelis jna-
Sas | negausia miisy literatira
tkinés geografijos ir vandens
keliy klausimais. Daug patiekta
statistiniy duomeny ir su didelia
atsidéjimu surinkta didokas
skaiCius vidaus laivininkystés
terminy, ypaé¢ laivy tipy.

Nemuno — Dniepro kelias
yra palankus didziajam tranzi-
tui. Tuo atzvilgiu Lietuva uzim-
dama savo plotu beveik visg Ne-
muno baseing ir atsisliejusi kad

ir i§ dalies i Nemuno Zoéiy pa-

jurj, yra puikioj geografinéj pa-
déty. Gelmiy turtais Lietuva,
deja, nebuvo apdovanota, tadiau
toji tranzitiné padétis gali tg
skriauda su kaupu atitaisyti,
Tai yra bene vienintelé sveika ir
reali galmybé miisy krastui is-
siplésti i§ vienpusisko Zemdirbiy
tikio. Toks vienpusiskas tkis ne-
duoda linksmy perspektyvy ir
iSsilaikyti kaimyniniy Vakaruy
bei Siaurés Europos tauty gero-
vés ir kultiros lygy. Privalome
dairytis ko kito, ir Stai tiems,
kurie dairosi, Sis Dr. Remeikos
darbas bus tikrai vertas déme-
sio ir pripaZinimo. P. M-ka

PRANESIMAI

Lietuviy Jurininky Sgjungos
Uzsieny centro valdyba sudaro:
Romanas Vil¢inskas — pirminin
kas, Povilas MaZeika — vicepir-
mininkas, Mpykolas SlapSys —
sekretorius ir reikaly vedéjas,
A. Milasevi¢ius — izdininkas.

Krepiantis j Jirninky Sajun-
gg rasyti: Mr. M Slapsys, 101—
114th St., Richmond Hill 19, L.
I,N.Y.

Chicagos L. J. Sajungos Uz-
sieny skyriaus valdyba sudard:
Bronius Krikstopaitis, Stasys
Dagys. ir Lionginas Kublickas.

PADEEKA

Dail. Antanui TamoSai¢iui Sir-
dingai dékojame uZ vinjetes Lai-
vinnkysté ir Zvejyba paruoSima.



SILDYMO KLAUSIMAS BUENOS AIRES'E
Inz. A. Didius

Argentinos Salis  iSsitesusi
ilgu ruozu turi labai ivairy kli-
matg. Siuo trumpu straipsniu
noriu supazindinti skaitytoja tik
su Buenos Aires miesto ir jo
provincijos klimatu ir aptarti sil
dymo klausimg.

Buenos Aires miestas guli La
Platos upés Zemumoje, kurios
zemeés pavirSius nuo jiros lygio
yra tarp 2 1r vietomis iki 28 m
aukscio. Vidutiné metiné tempe-
ratira siekia iki 17°C, auksSciau-
sia vasaros temperatiira paveé-
syje 40°C ir Zemiausia Ziemos
temperatiira siekia —5°C. Pu-
¢iant karstiems tropiky véjams
i$ Siaurés ar Saltiems “Pampe-
ro” i§ piety oro temperatiira pa-
sikeicia veik tuo paciu akimirks-
niu. Lietaus krituliy Buenos Ai-
res turi apséiai, t. y. 1000 mm
vidurkis per metus. Viena i§ ne-
maloniausiu klimato savybiy yra
drégmeé, kuri labai daznai siekia
visg 100%.

Nezitrint gana Svelniy klima-
to savybiy, Zmogaus organizmas
rodo nepasitenkinimg lygiai va-
saros ir ziemos metu. Buenos
Aires mieste, nezitrint kiino pri

lygio, kad duoti gatvéms reika-
linga minimum nuolydj. Potvy-
niai po didesniy liety yra nuola-
tiné ty miesto daliy nelaimé. Pa
¢iame Avellanedos mieste Zemés
pertekliaus, kurj galima bitu
pergabenti i Zemesnes vietas, né
ra, reikty gabenti is kitur, kas
labai brangiai atsieity turint gal
voje reikiama zemés kiekj. Bet
nezitrint kiek tai kainuoty ta
problema reikés galimai grei-
¢iau iSspresti, kad ateities mie-
stas klestéty ir progresuoty
taip, kaip pasiiilé mitéta komisi-
ja savo projekte.

Pazymétina, kad Avellanedos
miesto urbanizacijos projektas
(vadinamas ‘“plan regulador”)
buvo baigtas paruosti ir jteiktas
miesto valdybai jubiliejiniais
metais, nes 1952 metais Avella-
neda atsventé 100 mety nuo jsi-
kiirimo dienos.

sitaikymo, jaudiamas didelis
tvankumas ir karstis vasaros
metu ir Saltis, tariamos Ziemos
metu, kada termometras rodo
plus 15°C.

Tuo budu, sparciai kylant sta
tybai Buenos Aires mieste, kaip
stambiausiuose valdzios pasta
tuose, mokyklose, fabrikuose
moderniSkuose gyvenamuose na
muose ir vilose, beveik be iSim
ties stengiamasi jrengti sildy-
mas ir védinimas. Ankscau sta-
tytuose pastatuose Sildymas
nebuvo jrengiamas ir buvo skai-
tomas nereikalingu jrengimu.
Daugiausiai buvo pasitenkinama
sldymo lempomis ar prietaisais
ar jsirengiant zidini. Taciau, vi-
sa tai, dél menko sildymo efekto
pamazu Siandiena yra iSstumia-
ma i§ gyvenamyjy namy ir pa-
kei¢iama centraliniu sildymu bei
naujaja ‘‘pritaikyto oro” siste-
ma, vadinama ‘“Aire Acondicio-
nado”. Yra istirta, kad i pasku-
tinioji sistema yra labai naudin-
ga kaip vasaros taip ir Ziemos
metu pakeldama Siame klimate
darbo nasuma iki 50% ir dau-
giau. Todél reikia tikéti, kad
“Aire Acondiconado” sistema
uzims pirmaujancig vieta tarp
visy kity Sildymo jrengimy Bue-
nos Aires mieste, ypaé tada, kai
kylanc¢ioji Argentinos pramoné
pagamins prieinama kaina rei-
kalingus aparatus ir automati-
nius valdymo prietaisus.

=g
TECHNIKINE

APZVALGA

— Dar vasario mén. 1953 m.
buvo paskelbta trumpa zinuté,
kad kanadieciai iSrado ‘‘skrai-
danc¢iag lékste” — helikopterj,
kuris galés vertikaliai kilti, lai-
kytis vietoje, ivairiu greiciu
skristi horizontaliai ir pasiekti
tam tikram augsty iki 1000 my-
liy per valandg. Kanados aviaci-
jos technikinio skyriaus virsi-
ninkas marsalas Smith, saugu-
mo sumetimais detaliy nepasa-
ke.

— Padaryti konkretiis zings-
niai projekte, pagaminti super
atoming masing, kuri jgalins pa-
greitinti atomo daleliy jégos pa-
vertimg j energija iki 100 bilijo-
ny el. volty. Jei naujoji masina
gausi medziaga.

Kalbant apie LUASK darbus
bus pastatyta, tai bus vieninte-
lé zinoma, galinti duoti tiek
daug energijos. Ji bus daug ga-
lingesné uz Brookhaven'o kos-
motron’,a dabartinj galingiausis
pasauly, ir uz statoma viename
i§ Kalifornijos universitety la-
boratorijoje bevatrona. Sis nau-
jas irengimas jgalins skaldyti
atoma i maZesnes daleles, negu
buvo iki Sios pasiseke suskaldy-
ti, tai atidengs naujas kosminiy
paslapéiu gelmes. Taip pat galés
pagaminti protonus, neutronus
ir mosonus, t. y. pagrindines
plytas, i§ kuriy sudaryta visa-
tos medziaga. Bus galima pa-
versti medziaga i energija, kaip
atominéj bomboj ir i§ energijos
gauti medziags.

— Praeitais metais Brook-
haven’o laboratorijose pavyko
atrasti naujas principas nusta-
tyti magneto fokusa ir Sis meto-
das davé naujy idéju. Idomu
pazyméti, kad Sis naujas meto-
das suamzina medziagos sunau-
dojimg. Pav. dabartinim supro-
jektuotm kosmotronui maksi-
mum 30 bilijony el. volty paga-
minti senu metodu, rekéjo 2,000-
000 to gelezies ir 70,000 to. va-
rio; gi pagal naujg metodg —
100 bilijonu el. volty reikés tik
2,160 to. gelezies ir 1,440 to. va-
rio.

— Anglai baigé planuoti krasS-
to apriipinima elektra, panaudo-
jant atomo skaldymo energija,
i§ uranium 235. Elektra bus la-
bai pigi.

— Pranctzai, Grenoble labo-
ratorijose pagamino uosty mo-
lams naujo tipo bangu lauZyto-
jus. Iki Siol vartojamus masy-
vinius kiibus pakeité i 3—4 nu-
piautus kiigius sujungtus pama-
tais figliras atliedintas i§ gelez-
betonio, po 4, 15 ir 25 to. dy-
dzio.. Tokios kiigio figiiros su-
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dedamos molo vietoj 45° nuolai-
dumu. Sie banguy lauzytojai dél
gero veikimo igalina mazinti ir
miolo auksti. Sekmingi bandymai
atlikti Siaurinés Afrikos uostuo-
se. Pav. Casablankoj 50 to. k-
biniy bloky molas neatlaiké to-
kio bangavimo, koki atlaiké 25
to. sujungty kiigiy kombinacijos
bangu lauzytojai. Sios konstruk-
cijos patenta laiko ir teikia be-
sidomaujantiems visas informa-
cijas Societe d’Exploitation do
Brevets pour Traux a la Mer
155 Blvd. Haussman, Paris (8)
France. Misiskiams tos srities
darbuotojams atrodo praverstu
pagrindinai susipazinti. kad ga-
léty panaudoti saviems uos
tems; kiek prisimenu, Klaipédos.
moly islaikvmas brangoksi kai-
nuodavo. B.B

— New York valstybéje nu
statyta naujos normos dujr
vamzdziy atsparumui. Gyvena
miems pastatams 250 psig
Vamzdziai po keliais vir§ 6 co-
liy diam. turi biti apdengti at.
spariais gaubtais. Visiems kito«
kiems vamzdZziams ne maziar
125 psig. Zemén vamzdziai tur
biiti jkasami ne mazau 2 pédas
gylio. (psig = pound per square
inch gauge pressure).

— Pramoneés statybos kainos
1952 metais pakilo 7,3%. Paly
ginus su 1913 m., indexu = 10i
1950 m.gruodzio m. indexu yra
587.49. Darbo atlyginimas va
landai darbininkui pakilo 17 c.
valandai, gi specialistui 19 c.
Nuo 1951 m. gruodzio mén. kon-
strukcijoms  gelezies pakilo
56H'%, medis 1.2%, cementas
1.6%.

— Tarptautinis planavimy ir
statybos bankas studijuoja $250
milijony samatos projekta, su-
jungti Siaurés Atlanta su Juo-
daja jira. Austrijos pramoni-
ninkai pageidauja, kad i siste-
ma biity jjungta § Maino ir Du-
nojaus upiy kanaly tinkla. Pra-
dziai darbo reikalinga 45% sa-
matos.

8.

TZ PRANESIMAI

TZ atstovas Australijoje kole-
ga J. Riauba praso atitaisyti T%
Nr. 1(22) jvykusia klaida, kur
jis buvo pavadintas “Dipl. inz.”.
colega J. R. 1936 m. baigée Auks-
taja Technikos Mokykla Kaune
inzinieriaus - mechaniko vardu.
Dél ivykusios klaidos Redakcija
labai atsipraso. Tuo paciu pra-
nesame, kad colegos J. Riaubos
naujas adresas yra 15 Carton
Cresc., Cheltenham, Qdus. Rose-
water, S. A. Australia.

Garbés prenumeratoriai (tasa):

A. Banénas $ (Detroit,
Mich.), E. Kleinas $5 (Boston,
Mass.), K. Kaunas $5, A. Semé-
nas $5, E. Likanderis $§5 pasta-
rieji i§ Chicago, Il
Prenumeratoriai réméjai (tasa) .

J. Kapacdinskas $4 (Chicago,
111.), Graizutis Jonas $3 (Det-
roit, Mich.), V. Montvila $3
(Sudbury, Canada), C. Vasiliau-
skas $3 (Newark, N. J.), J. Dun-
¢éa $3 (Detroit, Mich.), A. Juzel-
skis $3 (Detroit, Mich.), U. Sta-
niulis $3 (Detroit, Mich.), V.Car
ninkas $3 (Worcester, Mass.),
V. Liatukas $3 (Brooklyn, N
Y.), J. Lazauskas, E. Jokubaus-
kas, R. Gudaitis, O. Pacevicius,

po $3, visi i§ Chicagos, Ill.

Varpas — 65 “Varpo” ir 50
mety Lietuviy Demokraty ar-
tijos sukaktuvéms paminéti 1953
m. 1 Nr. Knygos formato 112
psl. zurnalo pobiidzio leidinys.
18leido Varpininky Leidiniy Fon-
das, 157 W. 105th St., New York
25, N. Y.

Dr. Vilius Storostu - Vydiinas
(1868—1953), 914" x 12%/%"” ant
kreidinio popierio, piestas pa-
veikslas. Kaina $0.50. ISleido
“Britanijos Lietuvis” 43, Hol-
land Park, London W. 11. Daili-
ninkas nenurodytas.

PLIAS CENTRO VALDYBOS
PRANESIMAI

S. m. birzelio 13 d. C. V. po-
sédyje svarstyti Rinkimy Komi-
sijos pasitlymai dél rinkimy
pravedimo terminy. Nutarta rin-
kimus paskelbti §. m. liepos 15
d., kandidaty sitlymo terminas
numatomas spaliy 1 d. Smulkiau
apie rinkimy terminus (kalen-
doriy) paskelbs pati Rinkimy
Komisija savo praneSime.

PLIAS C. V-ba nutaré kreip-
tis | visus skyrius, kurie iki Siol
dar neprisiunté nariy sarady,
kad saraSus prisiysty batinai iki
rugpitcio 15 d.

KAZYS KARAZIJA & CO.
GENERAL CONTRACTORS

Atlieka statybos darby projektus, skai¢iavimus, samatas, duo-
da techniSkus patarimus ir vykdo statybos darbus: naujy namy
statybas, seny pastaty perdirbimus ir Siaip jvairius taisymus.
2405 West 51st Streef, Chicago 32, Illinois
Telef. WAlbrook 5-&{63

qualified engineers’ service)

ﬁnﬂlﬂﬂ TELEVISION Company

3120 S."Halsted Street - DAnube 6-32°7

PARDUODA GERIAUSIU FIRMU TELEVIZIJOS IR RADIJO APARATUS
GERA NUOLAIDA — LENGVAS ISSIMOKEJIMAS., — APARATU SUTAISYM nf
DIRBTUVEJE IR NAMUOSE ATLIEKAMAS PRITYRUSIU INZINIERIU
BAZININGAS IR GERAS PATARNAVIMAS GARANTUOTAS.

TECHNIKOS ZODIS

LEIDZIA: Amerikos Lictuviy InZinieriy
ir Architekty S-ga Chicagoje, Techniki-
nés Spaudos Sekcija.

REDAGUOJA: Redakciné Kolegija.
1023 N. Keystone Ave., Chicago, Ill.

ADMINISTRACIJOS ADRESAS: Tz,
c/o K. Bertulis, 1572 So. Albany,
Chicago 23, IIL

PRENUMERATA: JAV ir uZsienyje
metams $2.00, pusm. $1.00. Ats. nr ka-
na 20 ct.
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